Lovtidende A

Bekendtgarelse om Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B, skibes bygning og
udstyr i skibe m.v.”

| medfer af § 1, stk. 2 og 3, §§ 3-5 og § 32, stk. 8, i lov
om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgerelse nr. 72 af 17. ja-
nuar 2014 som &ndret ved lov nr. 724 af 25. juni 2014, lov
nr. 618 af 12. juni 2016 og § 1, stk. 2 og 3, §§ 3-5 og § 32,
stk. 2, i anordning nr. 71 af 29. januar 2013 om ikrafttreeden
for Grgnland af lov om sikkerhed til sgs fastseettes efter be-
myndigelse:

8 1. Bekendtggrelsen geelder for passagerskibe i interna-
tional fart uanset stgrrelse og for lastskibe med en lzengde pa
15 meter og derover eller med et dimensionstal pd 100 og
derover, uanset om de gar i national eller international fart,

samt fritidsfartgjer med en skroglengde over 24 m, med-
mindre andet er anfart i de enkelte kapitler.

Stk. 2. Lastskibe med en leengde p& 15 m og derover eller
med dimensionstal p& 100 og derover, men med en lengde
der er mindre end 24 m, som opererer inden for 100 sgmil
fra nermeste kyst, kan som alternativ til dette regelsat an-
vende de i bekendtggrelse om Meddelelser fra Sgfartsstyrel-
sen F, om mindre fartgjers bygning og udstyr m.v., fastlagte
bestemmelser.

Stk. 3. De naermere regler om skibenes bygning og udstyr
m.v. er gengivet som bilag til denne forskrift, og bilagene
bestar af falgende kapitler:

Bl Almindelige bestemmelser

B Il-1 A
ge bestemmelser og konstruktion

Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske anlaeg - Almindeli-

0g arrangementer

BIl-1 B Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske anleeg - Inddeling
og stabilitet

BIl-1 C Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske anleeg - Maskinin-
stallationer

BIl-1 D Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske anleeg - Elektriske
anlaeg

B Il-1 E Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske anlaeg - Yderligere
krav til periodisk ubemandede maskinrum

B Il-1 F Konstruktion - bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske anlaeg - Alternativt
design og alternative arrangementer

BIl-1 G Konstruktion - bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske anlaeg - Skibe, der
bruger breendstoffer med lavt flammepunkt

BIl-1 N Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske anleeg - Kaleanlaeg

B II-2 A Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand - Almindelige bestemmelser

B II-2 B Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand - Forebyggelse af brand og ek-
splosion

B II-2 C Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand - Forebyggelse af brandes op-
stden og spredning

B II-2 D Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand - Flugtveje

B II-2 E Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand - Operationelle krav

B II-2 F Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand - Alternative konstruktioner

1) Bekendtgarelsen indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Radets direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009 om iveerksattelse af den aftale, der er
indgéet mellem European Community Shipowners’ Association (ECSA) og European Transport Workers' Federation (ETF) om konventionen om
sgfarendes arbejdsforhold af 2006 og om a&ndring af direktiv 1999/63/EF, EU-Tidende 2009, L 124, side 30-50.
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B II-2 G Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand - Szrlige krav

B II-2 N(1) Konstruktion — brandsikring, opdagelse og slukning af brand - CO2 brandslukningsanlaeg

B Il-2 N(2) Udgaet

B II-2 N(3) Konstruktion — bransikring, opdagelse og slukning af brand - Periodiske eftersyn m.v. af
ildslukkere

B I1-3 Opholdsrum m.v.

B Il-4 A Arbejdsrum og arbejdssteders indretning og udstyr

B Il-4 B Centralanlag for svejsning med acetylen og oxygen

B Il-4 C Installation og anvendelse af materiel til lysbuesvejsning og lignende processer

B II-5 Lasteliniekonventionen 1966, som &ndret ved protokollen af 1988

B II-5 A(l-1) Lasteliniekonventionen 1966, som &ndret ved protokollen af 1988

B II-5 A(I-11) Lasteliniekonventionen 1966, som &ndret ved protokollen af 1988

B II-5 A(I-111) Lasteliniekonventionen 1966, som &ndret ved protokollen af 1988

B I1-5 A(I-IV) Lasteliniekonventionen 1966, som &ndret ved protokollen af 1988

B I1-5 Al Lasteliniekonventionen 1966, som &ndret ved protokollen af 1988

B II-5 Al Lasteliniekonventionen 1966, som &ndret ved protokollen af 1988

B I1-5 N Lastelinier

B Il A Redningsmidler og — arrangementer - Generelt

B Il B Redningsmidler og — arrangementer - Forskrifter for skibe og redningsmidler

B Il C Alternativt design og alternative arrangementer

B IV Radiokommunikation GMDSS

BV Sejladsens betryggelse

B VI Transport af last

B VII Transport af farligt gods

B VIII Nukleare skibe

B IX Sikker skibsdrift

B X Hgjhastighedsfartajer

B XI Seerlige tiltag til hgjnelse af den maritime sikkerhed

B XIlI Yderligere sikkerhedsforanstaltninger for bulkskibe

B XIlI Verifikation af overholdelse

B XIV Sikkerhedsforanstaltninger for skibe i polare farvande

B XV Sgfarendes arbejds- og levevilkar

B XVI-XX Reserveret

B XXI Forebyggelse af olieforurening fra skibe

B XXII Kontrol med skadelige flydende stoffer i bulk

B XXIII Forebyggelse af forurening med skadelige stoffer, der transporteres til sgs i emballeret form

B XXIV Forebyggelse af forurening med kloakspildevand fra skibe

B XXV Forebyggelse af forurening med affald fra skibe

B XXVI Forebyggelse af luftforurening fra skibe

B Tilleg 1 Regler, der traeder i kraft den 1. september 2017

8§ 2. Bestemmelserne i kapitlerne I, 11-1 (A-E), 11-2 og I1I-
XIV er i det vaesentlige udformet pa baggrund af den inter-
nationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen
(SOLAS) 1974 med senere a&ndringer og tilhgrende proto-
koller, samt Europaparlamentets og Radets direktiv
2003/25/EF.

Stk. 2. Kapitel 11-5 A er udformet pa baggrund af den in-
ternationale konvention om lastelinier af 5. april 1966
(ILLC 66) med tilhgrende protokol af 1988 og anneks B til
denne protokol. Kapitel 11-5 N indeholder regler, som udfyl-

der eller udbygger konventionen og protokollen af 1988,
samt regler for skibe med en leengde under 24 meter.

Stk. 3. Bestemmelserne i kapitel 11-3 om opholdsrum m.v.
samt kapitel X1V om sgfarendes arbejds- og levevilkar, gen-
nemfarer den internationale konvention om sgfarendes ar-
bejdsforhold, 2006.

Stk. 4. Bestemmelserne i kapitel XI1I gennemfarer IMO’s

auditordning for medlemsstaterne.2)

Stk. 5. Bestemmelserne i kapitel XIV gennemfarer de in-
ternationale sikkerhedsforanstaltninger for skibe i polare far-
vande.



Stk. 6. Kapitel XXI, XXII, XX, XXIV, XXV og XXVI
indeholder en reekke bestemmelser, som gennemfarer de de-
le af den internationale konvention om forebyggelse mod
forurening fra skibe, MARPOL 73/78 med tilhgrende proto-
kol af 1997, som falder indenfor lov om sikkerhed til sgs’
omrade. Disse bestemmelser er markeret med et ”S”. | de
naevnte kapitler indgar tillige en overszttelse af den del af
konventionen, som alene vedrgrer lov om beskyttelse af
havmiljget. Denne oversettelse er for de enkelte regler mar-
keret med et "M”. Disse bestemmelser er alene medtaget af
informative grunde. De regler, som gennemfgrer disse dele
af konventionen i dansk ret, udstedes af miljgministeren in-
denfor rammerne af lov om beskyttelse af havmiljget. En-
kelte af konventionens regler vedrgrer forhold, der ligger sa-
vel indenfor lov om sikkerhed til sgs som inden for lov om
beskyttelse af havmiljget. De bestemmelser i de navnte ka-
pitler, som indenfor lov om sikkerhed til sgs’ omrade gen-
nemfarer regler i konventionen, er markeret med ”S/M”.

Stk. 7. Danske regler, som udfylder eller udbygger kon-
ventionshestemmelserne i SOLAS, ILLC 66 og MARPOL
samt danske regler, der serligt retter sig mod mindre lastski-
be og fritidsfartgjer, er trykt i kursiv.

8 3. Rederen skal sikre, at besaetningen er bekendt med de
dele af denne forskrift, som har betydning for de pagzlden-
des varetagelse af deres arbejde om bord.

Straf, foranstaltninger og ikrafttreeden m.v.

8 4. Overtraedelse af denne forskrift straffes med bgde el-
ler feengsel i indtil 1 &r.
Stk. 2. Straffen kan stige til feengsel i indtil 2 ar, hvis der
1) ved overtradelsen, herunder i forbindelse med forvol-
delse af sgulykke eller sejlads i strid med godt semand-
skab, er sket skade pa liv eller helbred eller fremkaldt
fare herfor,
2) tidligere er afgivet forbud eller pabud for samme eller
tilsvarende forhold eller
3) ved overtraedelsen er opnaet eller tilsigtet en gkono-
misk fordel for den pagzaldende selv eller andre.

Stk. 3. Sker der ikke konfiskation af udbytte, som er opna-
et ved overtreedelsen, skal der ved udmaling af bade, herun-
der tilleegsbade, tages serligt hensyn til starrelsen af en op-
naet eller tilsigtet skonomisk fordel.

Stk. 4. Der kan paleegges selskaber m.v. (juridiske perso-
ner) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

§ 5. Safremt forholdet er omfattet af anordning om ikraft-
treeden for Grgnland af lov om sikkerhed til sgs, kan der
fastseettes foranstaltninger i henhold til kriminalloven for
Grgnland.

Stk. 2. De i § 4, stk. 2, nzvnte forhold skal anses som
skeerpende omstendigheder.

Stk. 3. Sker der ikke konfiskation af udbytte, jf. kriminal-
lovens § 120, stk. 1, som er opnaet ved overtraedelsen, skal
der ved udmaling af bade, herunder tillegsbade, tages ser-
ligt hensyn til starrelsen af en opnaet eller tilsigtet gkono-
misk fordel.

Stk. 4. Er en overtraedelse begaet af selskaber m.v. (juridi-
ske personer), kan der palegges den juridiske person som
sadan bgdeansvar. Er overtraedelsen begaet af staten, Gren-
lands Selvstyre, en kommune, et kommunalt feellesskab, der
er omfattet af § 64 i Landstingslov om kommunalbestyrelser
og bygdebestyrelser m.v., eller en bygdebestyrelse, kan der
paleegges vedkommende offentlige myndighed som sadan
bgdeansvar.

Stk. 5. Safremt den pagaeldende ikke er bosat i Gragnland,
eller den pageldendes tilknytning til det granlandske sam-
fund i gvrigt har en sadan lgsere karakter, at forudsetninger-
ne for anvendelse af foranstaltninger ikke er til stede, kan
sagen anlagges eller henvises til forfglgning i Danmark.

8 6. Forskriften treeder i kraft den 1. januar 2017, jf. dog
stk. 2 og 3.

Stk. 2. De konstruktionsmassige krav, der er gengivet i
bilaget Tilleg 1, treeder i kraft den 1. september 2017.

Stk. 3. De konstruktionsmassige krav i de hidtidige be-
stemmelser gelder fortsat for eksisterende skibe, medmin-
dre andet bestemmes i denne bekendtgarelse.

Underskriftssted

UNDERSKRIVER 1

/ Underskriver 2



2 For EU medlemslandene er principperne tillige fastlagt ved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/21/EF af 23. april 2009 om opfyldelse af krave-
ne til flagstater med senere @ndringer.



Indledning

Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen bestar af en kort bekendtgarelse og et antal bilag i form af kapitler. Be-
kendtggrelsen indeholder hjemmel, anvendelse, straf, ikrafttreeden og en liste over, hvornar de enkelte ka-
pitler senest er blevet revideret. Bilag og bilagsafsnit giver tilsammen en konsolideret version af Sgfarts-
styrelsens Meddelelser B, som reflekterer gaeldende regler pa ikrafttraedelsesdatoen.

Ved fremtidige @ndringer i kapitlerne vil der blive udsendt en ny konsolideret version, som settes i kraft
ved udstedelse af en ny bekendtgarelse.

Eksisterende skibe skal, hvor ikke andet er anfart i de enkelte kapitler, kun opfylde de krav til konstruk-
tion, der eksisterer pa skibets byggetidspunkt. Afvigelser herfra kan dog veere anfart i senere udstedte reg-
ler.

Efter bekendtgarelsen er der trykt en oversigt over kapitlernes datering fra den farste udstedelse i 1991.
Oversigten fra 1991 til 2008 refererer til tidligere udsendte kapitelhaefter. Fra 2009 er kapitlernes datering
opgjort efter hovedafsnit i kapitlerne.

AEndrede kapitler
Kapitel 11-1, Konstruktion - bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske anlaeg

De nye regler giver mulighed for at bygge og ombygge skibe til at sejle pa andre braendstoffer end olie
med et flammepunkt over 60° C, f.eks. naturgas (LNG).

Kapitel 11-2, Konstruktion - brandsikring, opdagelse og slukning af brand

| kapitlet gennemfares en konsekvensrettelse for at kunne anvende braendstoffer med et flammepunkt
under 60°C, &ndrede designkrav til sikkerhedsudluftning af tanke i tankskibe, samt nye regler for at eta-
blere intelligent styring af ventilationen pa vogndak pa ro-ro skibe.

Kapitel 111, Redningsmidler og arrangementer

Bestemmelsen om godkendelse af mgnstringsruller for passagerskibe ophaves med henblik pa, at effekti-
viteten af samme kontrolleres ved de periodiske tilsyn af skibets beredskab.

Kapitel X1V, Sikkerhedsforanstaltninger for skibe i polare farvande

Der er tale om at gennemfare polarkoden for skibe, som opererer i polare farvande. Dette sker ved at fast-
leegge en raekke tilleegskrav til bergrte skibes konstruktion, udrustning og operation, som skal understgtte
sikre skibsoperationer i disse farvande. De nuveerende nationale regler om isprojektarer og sikker sejlads
ved Grgnland vil blive revidere i takt med, at Polarkoden treeder i kraft.

Kapitel XV, Sgfarendes arbejds- og levevilkar

Der er tale om at flytte eksisterende tekst fra tidligere afsnit X1V til nyt kapitel XV, afstedkommet af den
internationale gennemfarelse af Polarkoden. Samtidig preeciseres, at de i dette kapitel fastlagte arbejds- og
levevilkar ikke finder anvendelse for skibe hjemmehgrende i Grgnland.

Kapitel XXI, Forebyggelse mod olieforurening fra skibe

Reglerne for adskillelse af leense- og slamsystemet preciseres, og der indarbejdes en reekke @ndringer,
som skal forbygge udledning af olie i polaromraderne (Polarkoden).



Kapitel XX11, Kontrol med skadelige flydende stoffer i bulk

Med henblik pa gennemfarelse af Polarkoden indarbejdes en raekke andringer, som skal forebygge udled-
ning af kemikalier i polaromraderne.

Kapitel XX1V, Forebyggelse af forurening med kloakspildevand fra skibe

Andringer der skal sikre implementeringen af polarkoden for sa vidt angar &ndrede udledningsforhold af
kloakspildevand i polaromraderne. Udledningsomraderne skal fremover ikke kun tage hensyn til afstan-
den fra land, men nu ogsa afstanden fra is, og der ma ikke udledes kloakspildevand direkte pa isen.

Kapitel XXV, Forebyggelse af forurening med affald fra skibe

Andringer der skal sikre implementeringen af polarkoden for sa vidt angar endrede udledningsforhold af
affald i polaromraderne. Udledningsomraderne skal fremover ikke kun tage hensyn til afstanden fra land,
men nu ogsa afstanden fra is, og der ma ikke udledes affald direkte pa isen. Yderligere indfares et forbud
mod bortskaffelse af dade dyr i havet.

Tilleg 1
Regler, der traeder i kraft pr. 1. september 2017

Dette afsnit indeholder regler, der traeder i kraft pr. 1. september 2017, men som farst bliver indarbejdet i
den samlede tekst med udsendelsen af naeste samlede udgave af dette regelveerk.

Kapitel XX1V, Forebyggelse af forurening med kloakspildevand fra skibe

Med &ndringerne gennemfares et forbud mod udledning af kloakspildevand fra passagerskibe i @stersg-
en. Nybyggede passagerskibe skal fra 1. juni 2019 og eksisterende skibe skal fra 1. juni 2021 enten afle-
vere deres spildevand i havn, eller have et godkendt renseanleeg om bord.

Kapitel XXV1, Forebyggelse af luftforurening fra skibe

Med reglerne indfagres krav om registrering af motores anvendelse i skibe, der skifter mellem Tier 1l og
Tier 111 mode henholdsvis, nar Tier Il motorer standses med henblik pa sejlads i et Tier 11-omrade.

Bilag

Bilag vil ikke leengere indga i denne udstedelse, da de primert har relevans for den udstedende
myndighed henholdsvis den anerkendte organisation, som agerer pa dennes vegne.

En oversigt og gengivelse af relevante opdaterede certifikater findes pa Sefartsstyrelsens hjemmeside.

Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B
AEndring i kapitlerne fra 21/10 1991

Dato for under- |21/10-91 |21/1-93 [15/7-93 [6/12-93 [19/9-94 |28/11-95 [29/5-96 |10/12-96
skrift

B | 7/1-91 15/11-91 3/1-94

BIl-1 A 7/1-91 3/1-94

B I1-1 B1 7/1-91 15/11-91 3/1-94

B 11-1 B2 7/1-91 15/11-91

B IlI-1C 7/1-91 3/1-94




B 1l-1D og E 7/1-91 15/11-91 3/1-94

B II-1 N (1)

B 11-2A1 7/1-91 15/11-91 1/8-94 1/1-97
B 11-2A2 7/1-91 15/11-91 1/8-94

B 11-2B 7/1-91 15/11-91 1/8-94 1/1-97
B11-2C 7/1-91 15/11-91

B 11-2 D 7/1-91 15/11-91 15/3-93 1/8-94

B1l-2A0gB

B 11-2C

B11-2D og E

B I11-2 Fog G

B 11-2 N(1)

B 11-2N(2)

B 11-2 N(3)

B 11-3 7/1-91

B 11-4 A

B-11-4 B

B 11-4C

B 11-5 Al 3/1-94

B 11-5 A2 3/1-94

B 11-5 A3 3/1-94

B 11-5N 7/1-91

B Il A 7/1-91

B 11 B 7/1-91

B IV GMDS 15/11-91 1/8-94 1/1-96

B V 7/1-91 15/11-91 1/1-96 1/1-97
B VI 7/1-91 7/10-93 1/7-96

B VII 7/1-91 15/11-91 1/7-96

B VIII 7/1-91

B 1X

B X 1/1-96

B XI-1

B XI-2

B XII

B XX (nu B XXIV) 7/1-91

B XX (ledig)

B XXI 1 7/1-91 21/1-93 3/1-94 1/1-96

B XXI 2 7/1-91 21/1-93

B XXII 7/1-91 3/1-94 1/1-96

B XXIII 3/1-94 1/1-96

B XXIV (nuB XXV)  [7/1-91 15/3-93 1/1-96 5)
Dato for under- [26/6-97 [16/6-98 [7/5-99  |11/12-00 [19/7-01  [12/12-01 19/4-02
skrift

B | 1/7-98 1/7-99 1/7-01 1/7-02




BIl-1A

1/7-97

1/7-98

1/7-99

1/7-01

1/7-02

B 11-1 B(1)

1/7-97

1/7-98

1/7-99

1/7-01

B1I-1B(2)

1/7-97

1/7-98

1/7-99

1/7-01

Bll-1C

1/7-98

1/7-99

1/7-01

B1I-1D og E

1/7-98

1/7-99

1/7-01

B1I-IN (1)

1/7-01

B I11-2Al

1/7-98

1/7-99

B I11-2A2

1/7-98

1/7-99

B 11-2B

1/7-98

1/7-99

B1l-2C

1/7-98

1/7-99

B 11-2D

1/7-98

1/7-99

B I11-2 Aog B

1/7-02

B11-2C

1/7-02

B11-2D og E

1/7-02

B 11-2 F og G

1/7-02

B 11-2 N(L)

1/7-02

B 1I-2 N(2)

1/7-02

B 11-2 N(3)

1/7-02

B I1-3

1/7-01

B I1-4 A

1/1-01

B-11-4 B

1/7-01

B 11-4 C

1/7-02

B I1-5 Al

1/7-02

B 11-5 A2

1/7-02

B I11-5 A3

1/7-02

B II-5N

1/7-98

1/7-99

1/7-01

B Il A

1/7-97

1/7-98

1/7-01

B 11l B

1/7-97

1/7-98

1/1-01

1/7-01

B IV GMDS

1/7-97

1/1-01

1/7-02

BV

1/7-97

1/7-98

1/7-99

1/1-01

1/7-02

B VI

1/7-97

1/7-98

1/7-01

B VII

1/7-98

1/7-99

1/1-01

B VIII

B 1X

1/7-97

1/1-01

1/7-02

B X

1/7-01

1/7-02

B XI-1

B XI-2

B XII

1/7-99

1/7-01

B XX (nu XXIV)

1/7-01

B XX (ledig)

B XXI1

1/7-98

1/7-01

B XXI 2

1/7-98

1/7-01

B XXII

1/7-01

B XXIII

1/7-01

1/1-02

1/9-02

B XXIV (U B XXV)

1/7-97

1/7-01




Dato for under- |20/8-03 [7/6-04 |1/11-04 (1/5-05 [7/1205 [15/906 [12/407 [14/3 08
skrift

B I 1/9-03 1/5-07 1/4-08
BII-1A 1/9-03 1/11-04 1/1-06 1/10-06 1/5-07 1/4-08
B 11-1 B(1) 1/9-03 1/5-07 1/4-08
B 1I-1B(2) 1/1-06 1/10-06 1/4-08
B 11-1 B(3) 1/9-03 1/11-04 6)
Bll-1C 1/10-06 1/5-07 1/4-08
Bll-1DogE 1/1-06 1/5-07 1/4-08
B II-1N (1) 1/4-08
B 11-2Aog B 1/5-07 1/4-08
Bll-2C 1/5-07 1/4-08
B 11-2 D og E

B1l-2Fog G 1/4-08
B 11-2 N(1) 1/5-07 1/4-08
B 11-2N(2) 1/5-07

B 11-2 N(3)

B 11-3 1/9-03 1/11-04 1/5-07

Bll-4A 1/5-07

B-11-4 B

Bll-4C

B 11-5 Al-1 1/9-03 1/11-04

B I1-5 A1-2 1/11-04

B 115 A1-3 1/11-04 1/4-08
B 11-5 A2-1 1/11-04 1/4-08
B 11-5 A2-2 1/11-04

B 11-5 A3 1/11-04

BII-5N

BIIlA 1/4-08
BIII B 1/11-04 1/1-06 1/5-07 1/4-08
B IV GMDS 1/9-03 1/1-06

BV 1/9-03 1/1-06 1/5-07

B VI 1/9-03 1/5-07

B VII 1/9-03 1/1-06 1/5-07

B VIII 1/9-03 1/5-07

B IX 1/5-07 1/4-08
B X 1/4-08
B XI-1 7/6-04 1/5-07 1/4-08
B XI-2 1/9-03 7/6-04 1/4-08
B XII 1/9-03 1/1-06 1/4-08
B XXI 1 1/9-03 1/11-04 1/10-06 1/5-07 1/4-08
B XXI2 5) 1/10-06 1/5-07 1/4-08
B XXII 1/10-06 1/5-07

B XXIII 1/5-07
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B XXIV

7/6-04

1/5-07

1/4-08

B XXV

1/5-07

B XXVI

1/5-05

1/10-06

1/5-07

Ikrafttraedelses
dato

1/8-09 *)

1/7-10

1/1-11

1/8-11

1/1-12

**)

1/7-12

1/1-13

**)

1/8-13

B I

1/7-10

B Il-1A A-1

1/8-09

1/7-10

1/1-11

1/1-12

B 11-1 B, B-1

1/8-09

1/7-10

B I1-1 B-2

B 11-1 B-3

B 11-1 B-4

B I1-1 B-5

1/8-09

Bll-1C

1/1-11

B I11-1D

1/7-10

1/7-12

BIl-1E

B Il-1F

1/7-10

B 1I-1N

Bl1l-2 A

1/7-10

1/1-11

1/1-12

1/7-12

B 11-2B

1/8-09

1/1-12

B11-2C

1/8-09

1/7-10

1/7-12

B 11-2 D

1/7-10

B Il-2E

1/1-11

B Il-2 F

B11-2G

1/8-09

1/7-10

B 11-2 N(1)

1/7-10

1/8-11

B 11-2 N(2)

B 11-2 N(3)

B 11-3

1/7-10

1/8-13

B 1l-4 A

B-11-4 B

B11-4C

B I1-5

B 115 A(I-l)

1/7-10

B 11-5 A(I-11)

B 11-5 A(I-11T)

B 115 A(I-1V)

B 115 A(ll)

B 11-5 A(Il)

B II-5N

B Il A

1/7-10

1/1-13

B 11l B

1/8-09

1/7-10

B Il C

1/7-10

B IV GMDS

1/8-09

1/7-10

BV

1/8-09

1/1-11

1/7-12
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B VI

1/8-09

1/1-11

B VII

1/1-11

B VIII

B 1X

1/8-09

1/7-10

1/8-11

1/8-13

B X

B XI A

1/8-09

B X1 B

1/8-09

B XII

B XIlII

1/8-13

B XXI

1/8-09

1/7-10

1/8-11

1/8-13

B XXII

1/8-13

B XXIII

1/8-09

1/8-13

B XXIV

1/7-10

1/1-13

1/8-13

B XXV

1/1-13

1/8-13

B XXVI

1/7-10

1/1-11

1/8-11

1/1-13

1/8-13

*) Overgang til digital kundgerelse af Meddelelser B.

**) Placeret i Bilag "Tilleeg”

Ikrafttraedelses
dato

1/1-14

**)

1/7-14

1/1-15

**)

1/7-15

1/1-16

1/3-16

1/7-16

1/1-17

1/9-17

Bl

1/7-14

BII-1A, A-1

1/7-14

1/1-17

B 11-1B, B-1

1/1-14

B 1l1-1 B-2

B 11-1 B-3

B 11-1 B-4

B 11-1 B-5

BII-1C

1/1-16

BI1I-1D

BII-1E

BII-1F

1/1-17

BII-1G

1/1-17

BII-1N

1/7-14

Bll-2A

1/7-14

1/1-16

BIll-2B

1/1-16

1/1-17

BIll-2C

1/7-14

1/1-16

1/7-16

1/1-17

BI1I-2D

1/1-16

1/1-17

BII-2E

1/7-14

1/1-16

BII-2F

BII-2G

1/7-14

1/1-16

B 11-2 N(1)

1/7-14

B11-2 N(2)

1/7-14

B 11-2 N(3)

1/7-14

B 11-3

Bll-4 A
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B-11-4 B

Bll-4C

1/7-14

B 11-5

1/7-14

1/7-14

1/1-16

B 115 A(I-I)

B 11-5 A(I-11)

B 11-5 A(I-11I)

B 11-5 A(I-1V)

B 11-5 A(I)

1/1-14

B 11-5 A(Il)

BII-5N

1/7-14

1/7-15

1/1-16

B Il A

1/7-15

1/1-16

BB

1/1-14

1/7-14

1/1-15

BIIC

B IV GMDS

1/7-14

BV

1/1-14

1/7-14

B VI

1/1-14

1/7-16

B VII

1/1-14

B VIII

B IX

1/7-15

B X

1/7-14

B XIA

1/1-14

1/7-16

B XI B

B XII

B Xl

1/1-16

B IV

11-17

B XV

1/1-168+9
)

B XXI

1/7-15

1/1-16

1/3-16

1/1-17

B XXII

1/7-15

1/1-16

1/1-17

B XXII

1/1-14

1/1-16

1/3-16

B XXIV

1/1-16

1/1-17

1/9-17

B XXV

1/1-16

1/1-17

B XXVI

1/7-15

1/1-16

1/3-16

1/9-17

**) Placeret i Bilag "Tilleg”

Udgaede kapitler

Dato for under-

skrift

Bll-1
A og B

Bll-1
EogF

B I1I-N
(2)

B 11-4

BIIIC1

B Il C2

B IV

B XI

21/10-91

7/1-91

7/1-91

7/1-91

21/1-93

15/7-93

6/12-93

2)

3)

3)

1)

19/9-94

28/11-95

29/5-96
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10/12-96

26/6-97

16/6-98

1) 2) 3) 3) 1)

7/5-99

11/12-00

19/7-01

)

12/12-01

19/4-02

14/3-08

6)

05-2014

7)

Noter til skemaerne:

1) Kapitel B I1-1 E er optaget bagerst i kapitel 11-1 D 1/7-98, og kapitel B 11-1 F er
udgaet. Kapitel B 1V Radiotelegrafi og radiotelefoni er udgaet.

2) Kapitel B 11-4 om stgj er nu aflgst af tilsvarende bestemmelser i Meddelelser A fra
Sgfartsstyrelsen.

3) Kapitel 111 har 1. juli 1998 faet nyt indhold og udgives nu alene i to kapitler. De
tidligere kapitler 111 C 1 og C 2, der indeholdt funktionskrav til redningsmidler, er
erstattet af International Life-saving Appliances Code (LSA-code) Resolution
MSC. 48(66), jf. regel 4 i kapitel I11.

4) Kapitel B XI om serlige tiltag til hgjnelse af den maritime sikkerhed er nu aflgst af|
kapitel B XI-1.

5) Kapitel XX har 2003 &ndret kapitelnummer til kapitel XXI1V og kapitel XXIV til
kapitel XXV.

6) Kapitel 11-1 A og B bliver ophavet og genudstedt som falge af revision og harmo-
niseringen af laekstabilitetskapitlet i henhold til Resolution MSC. 216(82).

7) Kapitel 11-2 N(2) slettes med henblik pa tilpasning til de internationale regler.

) Kapitel X111, Bestemmelser om sgfarendes arbejds- og levevilkar overgar pr.
1.1.2016 til nyt kapitel XIV.

9) Kapitel X1V, Bestemmelser om sgfarendes arbejds- og levevilkar overgar pr.
1.1.2017 til nyt kapitel XV.
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Kapitel |
Almindelige bestemmelser

Afsnit A Anvendelsesomrade, definitioner etc

Regel 1 Anvendelsesomrade

Regel 2 Definitioner

Regel 3 Undtagelser

Regel 4 Dispensationer

Regel 5 /kvivalens

Afsnit B Syn og certifikater

Regel 6 Inspektion og syn

Regel 6-1  Seerlige syn og synsterminer

Regel 7 Syn af passagerskibe

Regel 8 Syn af redningsmidler og anden udrustning i lastskibe med en bruttotonnage pa 500
og derover

Regel 8-1  Syn af redningsmidler og anden udrustning i lastskibe med en bruttotonnage under
500

Regel 9 Syn af radioanlag i lastskibe med en bruttotonnage pa 300 og derover

Regel 9-1  Syn af radioanlag i lastskibe med en bruttotonnage under 300

Regel 10  Syn af skibets konstruktion, maskineri og udrustning i lastskibe med en bruttotonna-
ge pa 500 og derover

Regel 10-1 Syn af skibets konstruktion, maskineri og udrustning i lastskibe med en bruttotonna-
ge under 500

Regel 11 Opretholdelse af tilstanden efter syn

Regel 12 Udstedelse eller pategning af certifikater

Regel 12-1 Udstedelse af certifikater for lastskibe med en bruttotonnage under 500

Regel 13 Udstedelse eller pategning af certifikater ved en anden regering

Regel 14  Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode

Regel 14-1 Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode i lastskibe med en bruttotonnage
under 500

Regel 15 Certifikaternes form og udrustningsfortegnelser

Regel 15-1 Certifikaternes form og udrustningsfortegnelser for lastskibe med en bruttotonnage
under 500

Regel 16  Certifikaters tilgeengelighed

Regel 17  Anerkendelse af certifikater

Regel 18 Begraensning af certifikater

Regel 19 Kontrol

Regel 20 Privilegier

Afsnit C Sgulykker
Regel 21 Sgulykker

Afsnit D Forskelligt
Regel 22 Bilagsmappe
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IRegel 23 Almindelig sikkerhed

Afsnit A Anvendelsesomrade, definitioner etc.

Regel 1 Anvendelsesomrade

(a) Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette regelveerk anvendelse pa passagerskibe uanset
starrelse i international fart og lastskibe med en lengde (L) pa 15 m og derover eller med et dimensions-
tal pa 100 eller derover, uanset om de gar i national eller i international fart, jf. dog undtagelserne i regel
3.

(b) I hvert enkelt kapitel er neermere angivet, hvilke klasser af skibe der er omfattet af det pagaldende
kapitel, samt i hvilket omfang bestemmelserne finder anvendelse.

(c) Kapitel | finder anvendelse pa nye og eksisterende skibe (jf. definition i regel 2 (k) og (1)).

(d) Safremt et skib i sin udformning eller anvendelse afviger fra de principper, der er lagt til grund for
udarbejdelsen af dette regelverk, eller safremt antallet af personer, som arbejder om bord pa skibet eller
arbejder pa en installation som skibet servicerer, overstiger den besatning, som forestar skibets normale
navigation, lgbende vedligehold, drift af maskineri, og kostforplejning mv. med mere end 12 personer,
skal der ved skibets bygning, udstyr og drift tages hgjde herfor, saledes at det sikres at skibet lever op til
bestemmelserne i 8 2 i Lov om sikkerhed til s@s.

Sefartsstyrelsen kan i forbindelse hermed betinge udstedelsen af en fartstilladelse af, at skibet helt eller
delvis lever op til de regler, som geelder for certificering i henhold til f.eks. IMO Code of safety for Speci-
al Purpose Ships, 2008 (2008 SPS Code).

Regel 2 Definitioner

Ved anvendelsen af disse forskrifter geelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, falgende definitio-
ner:

(a) »Forskrifter« betyder de i bilaget til denne konvention (SOLAS 74) indeholdte forskrifter.

(b) »Administration« betyder regeringen i den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fare. For danske
skibe betyder Administrationen Sgfartsstyrelsen, medmindre andet er bestemt.

(c) »Godkendt« betyder godkendt af Administrationen.?

(d) »International rejse« betyder en rejse fra et land, der er omfattet af denne konvention (SOLAS 74), til
en havn uden for det pagaldende land eller omvendt. Rejser mellem Danmark og Fargerne og mellem
Danmark og Grgnland samt rejser mellem Feergerne og Grgnland eller mellem to udenlandske havne an-
ses for internationale rejser.

(e) »En passager« er enhver person bortset fra:

(e)(i) skibsfareren og medlemmerne af besatningen eller andre personer, der er beskeftiget eller forhyret
til tjeneste om bord i en hvilken som helst egenskab; og

(e)(ii) et barn under 1 ar.
(F) Et »passagerskib« er et skib, der befordrer flere end 12 passagerer.

(9) Et »lastskib« er ethvert skib, som ikke er et passagerskib eller et fiskeskib.
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(h) Et »tankskib« er et lastskib, der er bygget eller indrettet til transport i bulk af flydende last af brand-
farlig art.

(1) Et »fiskeskib« er et skib, der anvendes til fangst af fisk, hvaler, szler, hvalrosser eller andre levende
ressourcer fra havet, eller som er omfattet af Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen E.

(J) Et »nukleart skib« er et skib, der er udstyret med et atomkraftanlaeg.

(k) »Nyt skib« betyder et passager- eller last skib, hvis kal er lagt, eller som befinder sig pa et tilsvarende
byggestadium den 25. maj 1980 eller senere. For lastskibe med en bruttotonnage under 500 er et nyt skib
et skib, hvis kel er lagt den 1. januar 2002 eller senere.

(I) »Eksisterende skib« betyder et skib, som ikke er et nyt skib.
(m) En »sgmil« er 1852 meter eller 6080 fod.

(n) »Arsdagen« betyder den dag og méaned i hvert &r, som svarer til det pagaldende certifikats udlgbsda-
to.

(o) »Organisationen« betyder Den internationale Sgfartsorganisation (IMO).
(p) »Parter« betyder lande, der har tiltradt SOLAS 74 med tilhgrende protokol af 1978.

(g) »Klassifikationsselskab« er en organisation, som er anerkendt af Sgfartsstyrelsen i overensstemmelse
med bestemmelserne i kapitel XI, regel 1.2

(r) »Leengden L1« er leengden malt fra forkant af kleedningens skaering med oversiden af deekket ved for-
steevnen til agterkant af kleedningens skaering med deekket ved agtersteevnen.

(s) »Dimensionstal« er leengden L1 multipliceret med fartgjets sterste bredde B, saledes som denne frem-
gar af fartgjets malebrev.?)

(t) »Bruttotonnage« er bruttotonnagen (GT) malt i henhold til geldende bestemmelser om maling af ski-
be; for skibe med en leengde pa 24 m og derover efter bestemmelserne i den internationale konvention om
maling af skibe, 1969. For skibe bygget far den 18. juli 1994, som er malt i henhold til de skibsmalings-
regler, der var geeldende, far den internationale konvention om maling af skibe, 1969, tradte i kraft, og
hvor denne tonnage er pafert det internationale malebrev (1969), anvendes denne bruttotonnage i forbin-
delse med disse bestemmelser. For skibe med en leengde under 24 meter, der alene er malt i henhold til de
tidligere geldende maleregler (1947), anvendes bruttoregistertonnagen (BRT).

(u) »Fritidsfartgj«. Et fartgj, der uanset fremdrivningsmidlet anvendes til sport eller fritidsformal, jf.
Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen L om fritidsfartgjers bygning og udstyr m.v.

(v) »Laengden (L)« skal beregnes som 96 pct. af den totale leengde pa en vandlinie ved 85 pct. af den
mindste dybde (moulded) malt fra kellinien eller som leengden fra forenden af staevnen til rorstammens
akse beregnet pa navnte vandlinie, hvis denne leengde er den starste. | fartgjer med styrlastighed skal den
vandlinie, pa hvilken leengden males, veere parallel med konstruktionsvandlinjen.®

Regel 3 Undtagelser
(@) Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder disse forskrifter (jf. regel 2 (a)) ikke anvendelse pa:

(a)(i) krigs- og troppetransportskibe;
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(a)(ii) lastskibe med en leengde (L), der er mindre end 15 m, og som har et dimensionstal pa under 100;
(a)(iii) skibe, der ikke er maskinelt fremdrevne;
(a)(iv) treeskibe af primitiv konstruktion;

(a)(v) fritidsfartgjer, som er kgllagt far 1. januar 2004, samt fritidsfartgjer med en skroglengde pa eller
under 24 m, som er kgllagt 1. januar 2004 eller senere, der ikke anvendes i erhvervsmaessigt gjemed;

(a)(vi) fiskeskibe.

(b) Bortset fra hvad der udtrykkeligt er bestemt i kapitel V, finder intet i disse forskrifter anvendelse pa
skibe, der alene besejler de store nordamerikanske indsger og St. Lawrence-floden sa langt gst pa som en
lige linie trukket fra Cap des Rosiers til West Point, Anticosti og — pa nordsiden af Anticosti — den 63.
meridian.

Regel 4 Dispensationer®

(a) Et skib, som ikke normalt gar i international fart, men som under ganske szrlige omstendigheder er
ngdt til at foretage en enkelt international rejse, kan af Administrationen fritages for at opfylde kravene i
disse forskrifter, forudsat at det opfylder de sikkerhedskrav, som efter Administrationens sken er tilstraek-
kelige til den rejse, som skibet skal foretage.

(b) Administrationen kan undtage et skib, der er udstyret med helt nye indretninger, fra bestemmelserne i
kapitlerne 11-1, 11-2, 111 og 1V, nar anvendelsen af disse bestemmelser kan veere en alvorlig hindring for
forskningsarbejde med hensyn til udviklingen af disse indretninger og deres installation i skibe, der gar i
international fart. Ethvert sadant skib skal dog opfylde de sikkerhedskrav, som efter Administrationens
skan er tilstraekkelige for den fart, skibet er bestemt for, og kan garantere skibets almindelige sikkerhed,
og som endvidere kan accepteres af regeringen i de stater, som skibet skal besgge. En Administration,
som meddeler en sadan dispensation, skal sende Organisationen naermere oplysninger om denne samt be-
grundelsen for den, og Organisationen skal videresende disse oplysninger til de kontraherende regeringer
til underretning.

(c) Sefartsstyrelsen kan i forbindelse med tegningsgodkendelse og farste syn pa skibe med en lengde
under 24 m, efter en konkret vurdering, fritage skibe for en eller flere bestemmelser i dette regelveerk.
Forudsatningen herfor er, at skibet opfylder tilsvarende sikkerhedskrav, som efter Administrationens
skan er tilstraekkelige for skibe af denne stgrrelse og med den fart, skibet er bestemt for.

(d) Sefartsstyrelsen kan fritage individuelle skibe helt eller delvis for at afholde de syn, der ikke er fastsat
i de for Danmark geaeldende internationale konventioner. Dette er betinget af, at det godtgeres, at anven-
delsen af andre end de foreskrevne materialer, konstruktioner, arrangementer, driftsformer eller kontrol-
systemer giver en sikkerhed, der er mindst lige sa effektiv, som hvis det pagaldende syn var afholdt.

Regel 5 Akvivalens

(a) Dersom disse forskrifter kraever, at et bestemt tilbehgr, materiale, anordning eller apparat eller type
heraf skal anbringes eller forefindes i et skib, eller at der skal traeffes en bestemt foranstaltning, kan Ad-
ministrationen tillade, at der anbringes eller forefindes et andet tilbehgr, materiale, anordning eller apparat
eller type heraf, eller at der treeffes en anden foranstaltning i skibet, hvis den ved afpravning heraf eller pa
anden made finder det godtgjort, at et sadant tilbehgr, materiale, anordning eller apparat eller type heraf
eller foranstaltning er mindst lige sa effektiv som det, der kraeves efter forskrifterne.
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(b) Enhver Administration, der saledes som erstatning tillader et andet tilbehgr, materiale, anordning eller
apparat eller type heraf eller foranstaltning, skal sende Organisationen naermere oplysninger herom, ledsa-
get af en rapport om enhver foretaget afprgvning, og Organisationen skal videresende disse oplysninger
til de gvrige kontraherende regeringer med henblik pa underretning af disses embedsmand.

Afsnit B Syn og certifikater®)?)

Regel 6 Inspektion og syn

(@) Inspektion og syn af skibe skal, for sa vidt angar handhavelsen af bestemmelserne i disse forskrifter
samt meddelelse af dispensation herfra, foretages af Administrationens embedsmand. Dog kan Admini-
strationen overdrage inspektion og syn til dertil udpegede tilsynsfgrende eller til anerkendte organisatio-
ner.

(b) En Administration, der udpeger tilsynsfgrende eller anerkendte organisationer til at foretage inspektio-
ner og syn som anfert i litra (a), skal som minimum bemyndige enhver udpeget tilsynsfarende eller aner-
kendt organisation til:

(b)(i) at kreve foretaget reparationer af et skib; og
(b)(ii) at foretage syn og inspektion efter anmodning fra vedkommende myndigheder i en havnestat.

Administrationen skal underrette Organisationen om de serlige opgaver og vilkar i bemyndigelsen til ud-
pegede tilsynsfarende eller anerkendte organisationer.

c) Nar en udpeget tilsynsfarende eller anerkendt organisation fastslar, at skibet eller dets udrustning ikke i
alt vaesentligt svarer til oplysningerne i certifikatet, eller at skibet er i en sadan stand, at det ikke er egnet
til at ga til ses uden fare for skibet eller de ombordverende personer, skal den pagaldende tilsynsfarende
eller organisation gjeblikkeligt drage omsorg for, at der tages skridt til en udbedring af forholdene, og
skal underrette Administrationen i rette tid. Hvis der ikke tages sadanne skridt til en udbedring af forhol-
dene, ber det pagaldende certifikat inddrages og Administrationen gjeblikkeligt underrettes; befinder ski-
bet sig i en havn tilhgrende en anden part, skal de relevante myndigheder i havnestaten ligeledes underret-
tes gjeblikkeligt. Nar en embedsmand i Administrationen eller en udpeget tilsynsfarende eller en aner-
kendt organisation har underrettet de relevante myndigheder i havnestaten, skal vedkommende havnestats
regering yde den pagaeldende embedsmand, tilsynsfarende eller organisation al forngden bistand til udfe-
relse af deres pligter i henhold til denne forskrift. Den pagealdende havnestats regering skal i givet fald
sgrge for, at skibet ikke afsejler, for det kan ga til sgs eller forlade havnen for at sejle til det dertil egnede
reparationsveerft uden fare for skibet eller de ombordvarende personer.

(d) Administrationen skal i alle tilfelde fuldt ud garantere, at inspektionen og synet er udfert effektivt og
omhyggeligt, og skal sgrge for, at der treeffes de forngdne foranstaltninger til opfyldelse af denne pligt.

(e)(i) Ethvert skib skal, forinden det gar i fart som nybygget veere godkendt af Sgfartsstyrelsen efter forud
afholdt syn.

(e)(ii) Ethvert skib skal, forinden det gar i fart som indkgbt fra udlandet vaere godkendt af Sgfartsstyrel-
sen efter forud afholdt syn. Sgfartsstyrelsen skal i denne forbindelse ogsa vurdere, om skibet lever op til
de almindelige bestemmelser i lovens 8 2. Denne vurdering skal dog ikke foretages for forhold, som er
omfattet af Forordning nr. 789 af 21. april 2004 om overflytning af last- og passagerskibe mellem regi-
stre i Faellesskabet.
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(f) Intet passagerskib ma ga i fart uden den i regel 12, litra (a), nr. (i), angivne tilladelse til sejlads med
passagerer eller uden for det i tilladelsen neaevnte fartsomrade eller med flere passagerer end angivet
deri.

(g) Sejlads ma ikke finde sted, safremt gyldigheden af et af Sgfartsstyrelsen eller pa dennes vegne udstedt
certifikat er udlgbet, eller safremt et foreskrevet syn ikke er afholdt.

Regel 6-1 Seerlige syn og synsterminer

(a) Sefartsstyrelsen kan til enhver tid pabyde, at et skib underkastes et ekstraordinzrt syn, ligesom den
under serlige forhold kan fastsette synsterminer, der afviger fra de i dette kapitel regel 8-1, 9-1 7og 10-1
fastsatte.

(b) For oplagte skibe kan Sgfartsstyrelsen tillade, at foreskrevne periodiske syn helt eller delvis undlades,
sa leenge skibet forbliver oplagt.

Regel 7 Syn af passagerskibe®
(a) Et passagerskib skal underkastes falgende syn:
(a)(i) Et farste syn, far skibet sattes i fart.

(a)(ii) Et fornyelsessyn én gang hver 12. méned, undtagen i de tilfeelde, hvor regel 14, litra (b), (e), (f) og
(9), finder anvendelse.

(a)(iii) Yderligere syn efter behov.
(b) De ovennavnte syn skal udfares pa falgende made:

(b)(i) Farste syn skal omfatte en fuldstendig inspektion af skibets konstruktion, maskineri og udrustning,
herunder skibets udvendige bund samt kedlerne indvendigt og udvendigt. Dette syn skal udfares saledes,
at det giver sikkerhed for, at indretninger, materiale og materialedimensioner af konstruktion, kedler og
andre trykbeholdere med tilbehgr, hoved- og hjelpemaskineri, elektriske anleg, radioanleg, herunder
dem der anvendes i redningsmidler, brandbeskyttelse, brandsikkerhedssystemer og slukningsanlaeg, red-
ningsmidler og —foranstaltninger, skibsnavigationsudstyr, nautiske publikationer, lodsadgangsmateriel og
andet udstyr fuldt ud opfylder kravene i disse forskrifter og i de love, anordninger, bekendtggrelser og
administrative forskrifter, som Administrationen har udstedt som fglge heraf for skibe, der anvendes i den
fart, de er bestemt for. Synet skal ligeledes give sikkerhed for, at den handveaerksmaessige udfarelse af alle
dele af skibet og dets udrustning er tilfredsstillende i enhver henseende, og at skibet er udstyret med de
lanterner, signalfigurer, midler til afgivelse af lydsignaler og nadsignaler, som kraves ifelge bestemmel-
serne i disse regler og de geeldende internationale sgvejsregler.

(b)(i1) Fornyelsessynet skal omfatte inspektion af konstruktion, kedler og andre trykbeholdere, maskineri
og udrustning, herunder skibets udvendige bund. Synet skal udfares saledes, at det giver sikkerhed for, at
skibet, hvad angar konstruktion, kedler og andre trykbeholdere med tilbehgr, hoved- og hjelpemaskineri,
elektriske anlaeg, radioanlaeg, herunder de der anvendes i redningsmidler, brandbeskyttelse, brandsikker-
hedssystemer og slukningsanlaeg, redningsmidler og —foranstaltninger, skibsnavigationsudstyr, nautiske
publikationer, lodsadgangsmateriel og anden udrustning, er i tilfredsstillende stand og egnet til den fart,
det er bestemt for, samt at det opfylder kravene i disse regler og i de love, anordninger, bekendtgarelser
og administrative forskrifter, som Administrationen har udstedt som fglge heraf. De lanterner, signalfigu-
rer og midler til afgivelse af lydsignaler og ngdsignaler, som skibet farer, er ligeledes undergivet det
navnte syn for at sikre, at de opfylder kravene i disse regler og i de geeldende internationale sgvejsregler.
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(b)(iii) Et yderligere syn, enten et hovedsyn eller et delvist syn alt efter omsteendighederne, skal foretages
efter en reparation, der er foranlediget af undersggelser som foreskrevet i regel 11, eller nar der foretages
stgrre reparationer eller fornyelser. Synet skal foretages pa en sadan made, at det giver sikkerhed for, at
de ngdvendige reparationer eller fornyelser er udfart effektivt, at de anvendte materialer og den hand-
vaerksmassige udfarelse af sadanne reparationer og fornyelser er tilfredsstillende pa alle punkter, og at
skibet i enhver henseende opfylder bestemmelserne i disse regler og i de gaeldende internationale sgvejs-
regler samt i de love, anordninger, bekendtgarelser og administrative forskrifter, som Administrationen
har udstedt som falge heraf.

(c)(i) De love, anordninger, bekendtgerelser og administrative forskrifter, der er naevnt i litra (b) i denne
regel, skal have et sadant indhold, at de i enhver henseende giver sikkerhed for, at skibet ud fra et sikker-
hedsmaessigt synspunkt er egnet til den fart, det er bestemt for.

(c)(ii) Bestemmelserne skal bl.a. foreskrive, hvilke krav der skal overholdes med hensyn til den ferste og
efterfglgende hydrauliske afprgvninger eller andre godkendte alternative prgver, som hoved- og hjelpe-
kedlerne med forbindelser, damprarledninger, hgjtrykstanke og braendstoftanke til forbreendingsmotorer
skal underkastes, herunder hvilken fremgangsmade der skal fglges ved praverne samt tidsrum mellem to
pa hinanden fglgende praver.

Regel 8 Syn af redningsmidler og anden udrustning i lastskibe med en bruttotonnage pa 500 og
derover

(a) Redningsmidler og anden udrustning i lastskibe med en bruttotonnage pa 500 og derover, som navnt i
litra (b), nr. (i), skal underkastes falgende syn:

(a)(i) Et farste syn, far skibet seettes i fart.

(a)(ii) Et fornyelsessyn efter Administrationens bestemmelse, dog senest med 5 ars mellemrum med und-
tagelse af de tilfeelde, hvor regel 14, litra (b), (e), (f) og (g), finder anvendelse.

(a)(iii) Et periodisk syn inden for 3 maneder far eller efter den 2. arsdag eller inden 3 maneder far eller
efter den 3. arsdag for lastskibets udrustningssikkerhedscertifikat skal treede i stedet for et af de i litra (a),
nr. (iv) nevnte arlige syn.

(a)(iv) Et arligt syn inden for 3 maneder far eller efter hver arsdag for lastskibets udrustningssikkerheds-
certifikat.

(a)(v) Et yderligere syn, som foreskrevet for passagerskibe i regel 7, litra (b), nr. (iii).
(b) Syn, der er nzvnt i litra (a), udferes pa falgende made:

(b)(i) Farste syn omfatter en fuldsteendig inspektion af brandsikkerhedssystemer og slukningsanlag, red-
ningsmidler og —foranstaltninger bortset fra radioanleg, skibsnavigationsudstyr, lodsadgangsmateriel og
andet udstyr, der er omfattet af kapitlerne 11-1, 11-2, 11l og V, for at sikre, at de opfylder kravene i disse
forskrifter, er i tilfredsstillende stand og egnet til den fart, skibet er bestemt for. Brandkontrolplaner, nau-
tiske publikationer, lanterner, signalfigurer samt midler til afgivelse af lydsignaler og ngdsignaler under-
kastes tilsvarende ovennavnte syn med henblik pa at sikre, at de opfylder kravene i disse regler og i de
galdende internationale sgvejsregler, hvor disse kommer i anvendelse;?

(b)(ii) Fornyelsessyn og periodiske syn omfatter en inspektion af det i litra (b), nr. (i), naevnte udstyr for
at sikre, at det opfylder de pageldende krav i disse regler og i de internationale savejsregler, er i tilfreds-
stillende stand og egnet til den fart, skibet er bestemt for;
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(b)(iii) Det arlige syn omfatter en generel inspektion af det i litra (b), nr. (i), nevnte udstyr for at sikre, at
det er vedligeholdt i overensstemmelse med regel 11, litra (a), og at det stadig er tilfredsstillende til den
fart, skibet er bestemt for.

(c) De i litra (a), nr. (iii), og i litra (a), nr. (iv), nevnte periodiske og arlige syn skal pategnes udrustnings-
sikkerhedscertifikatet for lastskibe.

Regel 8-1 Syn af redningsmidler og anden udrustning i lastskibe med en bruttotonnage under 500

(a) Redningsmidler og anden udrustning i lastskibe med en bruttotonnage pa 250 og derover, men under
500, som navnt i litra (c), nr. (i), skal underkastes fglgende syn:

(a)(i) Et farste syn, far skibet seettes i fart.
(a)(ii) Et fornyelsessyn senest med 5 ars mellemrum.

(a)(iii) Et mellemliggende syn efter den 2. arsdag og inden den 3. arsdag for skibets sikkerhedscertifikat
for lastskibe. (Mindst 24 og hgjst 36 maneder efter farste syn eller sidste fornyelsessyn).

(b) I lastskibe med en lengde (L) pa 15 m og derover eller med et dimensionstal pa 100 eller derover,
men en bruttotonnage pa under 250, skal redningsmidler og anden udrustning, som navnt i litra (c), nr.
(i), underkastes falgende syn:

(b)(i) Et farste syn, far skibet seettes i fart.
(b)(ii) Et fornyelsessyn senest med 5 ars mellemrum.
(c) Syn, der er nzvnt i litra (a) og (b), udfares pa falgende made:

(c)(i) Farste syn omfatter en fuldsteendig inspektion af brandsikkerhedssystemer og slukningsanlaeg, red-
ningsmidler og —foranstaltninger, bortset fra radioanlaeg, skibsnavigationsudstyr, lodsadgangsmateriel
og andet udstyr, der er omfattet af kapitlerne I1-1, I1-2, 111 og V for at sikre, at de opfylder kravene i disse
forskrifter, er i tilfredsstillende stand og egnet til den fart, skibet er bestemt for. Brandkontrolplaner, nau-
tiske publikationer, lanterner, signalfigurer samt midler til afgivelse af lydsignaler og negdsignaler under-
kastes tilsvarende ovennzavnte syn med henblik pa at sikre, at de opfylder kravene i disse regler og i de
galdende internationale sgvejsregler, hvor disse kommer i anvendelse.

(c)(i1) Fornyelsessyn og periodiske syn omfatter en inspektion af det i litra (c), nr. (i), neevnte udstyr for at
sikre, at det opfylder de pageldende krav i disse regler'® og i de internationale sgvejsregler, er i tilfreds-
stillende stand og egnet til den fart, skibet er bestemt for.

(d) De i litra (a), nr. (iii), neevnte mellemliggende syn pategnes sikkerhedscertifikat for lastskibe med en
bruttotonnage under 500.

Regel 9 Syn af radioanlag i lastskibe med en bruttotonnage pa 300 og derover

(a) Radioanlag, herunder dem der anvendes i redningsmidler i lastskibe, som kapitel 111 og IV finder an-
vendelse pa, er underkastet de herefter naevnte syn:

(a)(i) Et farste syn, far skibet seettes i fart;

(a)(ii) Et fornyelsessyn efter Administrationens bestemmelser, dog senest med 5 ars mellemrum med und-
tagelse af de tilfeelde, hvor regel 14, litra (b), (e), (f) og (g), finder anvendelse;
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(a)(iii) Et periodisk syn inden for 3 maneder far eller efter hver arsdag for lastskibets radiosikkerhedscer-
tifikat;

(a)(iv) Et yderligere syn som foreskrevet for passagerskibe i regel 7, litra (b), nr. (iii).
(b) Syn, der er nzvnt i litra (a), udferes pa falgende made:

(b)(i) Farste syn omfatter en fuldsteendig inspektion af lastskibes radioanlaeg, herunder dem der anvendes
i redningsmidlerne, for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter;

(b)(ii) Fornyelsessyn og periodiske syn omfatter en inspektion af lastskibes radioanlaeg, herunder dem der
anvendes i redningsmidlerne, for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter.

(c) De i litra (a), nr. (iii), n&evnte periodiske syn skal pategnes lastskibets radiosikkerhedscertifikat.

Regel 9-1 Syn af radioanlaeg i lastskibe med en bruttotonnage under 300
De i litra (a), nr. (iii), navnte arlige syn geelder ikke for skibe, der udelukkende gar i national fart.

(a) Radioanleg, herunder dem der anvendes i redningsmidler i lastskibe, som kapitel 111 og IV finder an-
vendelse pa, er underkastet de herefter navnte syn:

(a)(i) Et farste syn, far skibet settes i fart.
(a)(ii) Et fornyelsessyn senest med 5 ars mellemrum.

(a)(iii) Et arligt syn inden for 3 maneder far eller efter hver arsdag for skibets sikkerhedscertifikat for
lastskibe.

(b) Syn, der er naevnt i litra (a), udfares pa falgende made:

(b)(i) Farste syn omfatter en fuldsteendig inspektion af lastskibes radioanlaeg, herunder de der anvendes i
redningsmidlerne, for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter.

(b)(ii) Fornyelsessyn og arlige syn omfatter en inspektion af lastskibes radioanlaeg, herunder de der an-
vendes i redningsmidlerne, for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter.

(c) De i litra (a), nr. (iii), nevnte arlige syn pategnes sikkerhedscertifikat for lastskibe med en bruttoton-
nage under 500.

Regel 10 Syn af skibets konstruktion, maskineri og udrustning i lastskibe med en bruttotonnage pa
500 og derover

(a) Et lastskibs konstruktion, maskineri og udrustning (bortset fra forhold, for hvilke der er udstedt ud-
rustningssikkerhedscertifikat for lastskibe og radiosikkerhedscertifikat for lastskibe) som naevnt i litra (b),
nr. (i), skal underkastes syn og inspektioner som nedenfor anfart:

(a)(i) Et farste syn, far skibet sattes i fart, inklusiv en inspektion af skibets udvendige bund;'?

(a)(ii) Et fornyelsessyn efter Administrationens bestemmelser, dog senest med 5 ars mellemrum, med
undtagelse af de tilfelde, hvor regel 14, litra (b), (e), (f) og (g), finder anvendelse;

(a)(iii) Et mellemliggende syn inden for 3 maneder fer eller efter den 2. arsdag eller inden for 3 maneder
far eller efter den 3. drsdag for lastskibets konstruktionssikkerhedscertifikat. Synet traeder i stedet for et af
de i litra (a), nr. (iv), nevnte arlige syn;
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(a)(iv) Et arligt syn inden for 3 maneder for eller efter hver arsdag for lastskibets konstruktionssikker-
hedscertifikat;

(a)(v) Mindst to inspektioner af skibets udvendige bund i en 5-ars periode i hvilken lastskibets konstrukti-
onssikkerhedscertifikat eller sikkerhedscertifikat er gyldigt, med undtagelse af de tilfeelde, hvor regel 14,
litra () eller (f), finder anvendelse. Hvor regel 14, litra () eller (f), finder anvendelse, kan 5-ars perioden
forleenges, sa den falder sammen med certifikatets udvidede gyldighedsperiode. | intet tilfelde ma mel-
lemrummet mellem to sadanne inspektioner overstige 36 maneder;

(a)(vi) Et yderligere syn som foreskrevet for passagerskibe i regel 7, litra (b), nr. (iii).
(b) De i litra (a) naevnte syn og inspektioner skal udferes, som falger:

(b)(i) Farste syn skal omfatte en fuldsteendig inspektion af konstruktion, maskineri og udrustning. Dette
syn skal udfares saledes, at det giver sikkerhed for, at indretninger, materialer, materialedimensioner og
den handveerksmaessige udfarelse af konstruktion, kedler og andre trykbeholdere med tilbehgr, hoved- og
hjeelpemaskineri, herunder styremaskineri og dermed forbundne kontrolsystemer, elektriske anleeg og an-
den udrustning opfylder kravene i disse forskrifter, er i tilfredsstillende stand og egnet til den fart, skibet
er bestemt for, og at de ngdvendige stabilitetsoplysninger er tilvejebragt. Hvor det drejer sig om tankski-
be, skal et syn ligeledes omfatte inspektion af pumperum, last-, bunkerrar- og aftreeksrarsystemer og der-
med forbundne sikkerhedsanordninger;

(b)(i1) Fornyelsessyn skal omfatte inspektion af konstruktion, maskineri og udrustning som anfart i litra
(b), nr. (i), for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter, er i tilfredsstillende stand og egnet til den
fart, skibet er bestemt for;

(b)(iii) Det mellemliggende syn skal omfatte en inspektion af konstruktion, kedler og andre trykbeholde-
re, maskineri og udrustning, styremaskineri og dermed forbundne kontrolsystemer og elektriske anlaeg for
at sikre, at de fortsat er tilfredsstillende til den fart, skibet er bestemt for. Hvor det drejer sig om tankski-
be, skal synet ligeledes omfatte inspektion af pumperum, last-, bunkerrgr- og aftraeeksragrsystemer og der-
med forbundne sikkerhedsanordninger og afprgvning af det elektriske anlaegs isolationsmodstand i farlige
zoner;

(b)(iv) Det arlige syn skal omfatte en generel inspektion af konstruktion, maskineri og udrustning som
naevnt i litra (b), nr. (i), for at sikre, at de er blevet vedligeholdt i overensstemmelse med regel 11, litra
(a), og at de fortsat er tilfredsstillende for den fart, skibet er bestemt for;

(b)(v) Inspektionen af skibets udvendige bund og synet af dermed forbundne forhold, der besigtiges
samtidig hermed, skal udfares saledes, at der skabes sikkerhed for, at de fortsat er tilfredsstillende for den
fart, skibet er bestemt for.

(c) De mellemliggende og arlige syn og den inspektion af skibets udvendige bund, som er navnt i litra
(), nr. (iii), litra (a), nr. (iv), og litra (a), nr. (v), skal pategnes lastskibets konstruktionssikkerhedscertifi-
kat.

Regel 10-1 Syn af skibets konstruktion, maskineri og udrustning i lastskibe med en bruttotonnage
under 500

(a) Lastskibe med en lzengde (L) pa 15 m og derover eller med et dimensionstal pa 100 eller derover, men
med en bruttotonnage pa under 500, skal med hensyn til konstruktion, maskineri og udrustning underka-
stes syn og inspektioner som nedenfor anfart:
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(a)(i) Et farste syn, far skibet seettes i fart, inklusiv en inspektion af skibets udvendige bund.
(a)(ii) Et fornyelsessyn senest med 5 ars mellemrum.

(a)(iii) Et minimum af to inspektioner af skibets udvendige bund i en 5-ars periode med undtagelse af de
tilfeelde, hvor regel 14-1, litra (d) finder anvendelse. Hvor regel 14-1, litra (d), finder anvendelse, kan 5-
ars perioden forlaenges, sa den falder sammen med certifikatets udvidede gyldighedsperiode. I intet tilfael-
de ma mellemrummet mellem to sadanne inspektioner overstige 36 maneder.

(b) De i litra (a) naevnte syn og inspektioner skal udfgres, som falger:

(b)(i) Farste syn skal omfatte en fuldsteendig inspektion af konstruktion, maskineri og udrustning, herun-
der skibets udvendige bund. Dette syn skal udferes saledes, at det giver sikkerhed for, at indretninger,
materialer, materialedimensioner og den handverksmaessige udfgrelse af konstruktion, kedler og andre
trykbeholdere med tilbehgr, hoved- og hjelpemaskineri, herunder styremaskineri og dermed forbundne
kontrolsystemer, elektriske anleeg og anden udrustning opfylder kravene i disse forskrifter, er i tilfreds-
stillende stand og egnet til den fart, skibet er bestemt for, og at de ngdvendige stabilitetsoplysninger er
tilvejebragt. Hvor det drejer sig om tankskibe, skal et syn ligeledes omfatte inspektion af pumperum, last-,
bunkerrgr- og udluftningsrersystemer og dermed forbundne sikkerhedsanordninger.

(b)(i1) Fornyelsessyn skal omfatte inspektion af konstruktion, herunder skibets udvendige bund, maskineri
og udrustning som anfgrt under litra (b), nr. (i), for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter,'?)
er i tilfredsstillende stand og egnet til den fart, skibet er bestemt for.

(b)(iii) Inspektion af skibets udvendige bund og synet af dermed forbundne forhold, der besigtiges
samtidig hermed, skal udferes saledes, at der skabes sikkerhed for, at de fortsat er tilfredsstillende for
den fart, skibet er bestemt for. Synet omfatter tillige en undersggelse af roret, skrueakslen og alle under
dybeste lastelinie anbragte sgforbindelser.

(c) Den naevnte inspektion af skibets udvendige bund pategnes skibets sikkerhedscertifikat.

Regel 11 Opretholdelse af tilstanden efter syn

(a) For at sikre, at skibet i enhver henseende fortsat vil veere egnet til at ga til sgs uden fare for skibet eller
de ombordvzrende personer, skal skibet og dets udrustning vedligeholdes, saledes at det opfylder bestem-
melserne i disse forskrifter.

(b) Efter afslutningen af et syn i henhold til regel 7, 8, 9 eller 10 ma der ikke uden Administrationens
tilladelse foretages nogen a&ndring i konstruktionsmaessige forhold, maskineri, udrustning eller andre for-
hold, der er omfattet af synet.

(c) Nar skibet rammes af et ulykkestilfeelde, eller der opdages en defekt, og ulykkestilfeldet eller defekten
bergrer skibets sikkerhed eller dets redningsmidlers eller anden udrustnings effektivitet eller komplette
tilstand, skal skibets farer eller ejer snarest muligt foretage indberetning til Administrationen, den udpege-
de tilsynsfgrende eller den anerkendte organisation, der har ansvaret for udstedelsen af det pagealdende
certifikat, som skal sgrge for, at der iveerksettes undersggelser for at konstatere, om det er ngdvendigt at
afholde et syn som kreevet i regel 7, 8, 9 eller 10. Hvis skibet befinder sig i en anden kontraherende reger-
ings havn, skal fgreren eller ejeren ligeledes straks indberette forholdet til vedkommende myndigheder i
havnestaten, og den udpegede tilsynsfarende eller anerkendte organisation skal forvisse sig om, at en sa-
dan indberetning er sket.



25

Regel 12 Udstedelse eller pategning af certifikater!?)

Bortset fra litra (a), nr. (iv), som galder for lastskibe med en bruttotonnage pa 300 og derover, galder
denne regel ikke for lastskibe med en bruttotonnage under 500.

(a)(i) Et certifikat, der benavnes sikkerhedscertifikat for passagerskibe, skal efter et farste syn eller et for-
nyelsessyn udstedes til et passagerskib, der opfylder de pageeldende krav i kapitlerne 11-1, 11-2, 111, IV og
V samt eventuelle andre relevante krav i disse forskrifter.

Efter naevnte syn pa et passagerskib udstedes endvidere en tilladelse til sejlads med passagerer. Tilladel-
sen skal indeholde oplysninger om vilkarene for skibets anvendelse, herunder som minimum fartsomradet
og det starst tilladte passagerantal. Tilladelsen udstedes i to eksemplarer, hvoraf det ene skal veere an-
bragt pa et for passagererne igjnefaldende sted om bord. Det andet eksemplar skal opbevares sammen
med skibets bilagsmappe.

(a)(ii) Et certifikat, der benavnes konstruktionssikkerhedscertifikat for lastskibe, skal efter et farste syn
eller et fornyelsessyn udstedes til et lastskib, som opfylder de pagaldende krav i kapitlerne 11-1 og 11-2
(bortset fra de krav, der vedrgrer brandsikkerhedssystemer, slukningsmidler og brandkontrolplaner) og
eventuelle andre relevante krav i disse forskrifter;

Efter et farste syn pa et lastskib udstedes endvidere en tilladelse til, at skibet gar i fart. | fartstilladelsen
anferes, i hvilket fartsomrade samt pa hvilke vilkar skibet ma anvendes. Endvidere anfgres det hgjeste
antal personer, der med de ombordvearende redningsmidler ma medtages.

(a)(iii) Et certifikat, der benaevnes udrustningssikkerhedscertifikat'® for lastskibe, skal efter et farste syn
eller et fornyelsessyn udstedes til et lastskib, der opfylder de pagaldende krav i kapitlerne 11-1, 11-2, 111 og
V og eventuelle andre relevante krav i disse forskrifter.

(a)(iv) Et certifikat, der benavnes radiosikkerhedscertifikat for lastskibe, skal efter et farste syn eller et
fornyelsessyn udstedes til et lastskib, som opfylder de pagealdende krav i kapitel IV og alle andre relevan-
te krav i disse forskrifter.

(a)(v)(1) Et certifikat, der benaevnes sikkerhedscertifikat for lastskibe, kan efter et farste syn eller et for-
nyelsessyn udstedes til et lastskib, som opfylder de relevante krav i kapitlerne 11-1, 11-2, 111, IV og V og
eventuelle andre relevante krav i disse forskrifter som alternativ til de i litra (a), nr. (ii), litra (a), nr. (iii),
og litra (a), nr. (iv), nevnte.

(@)(v)(2) Nar der i dette kapitel henvises til et konstruktionssikkerhedscertifikat for lastskibe, et udrust-
ningssikkerhedscertifikat for lastskibe eller et radiosikkerhedscertifikat for lastskibe, gaelder det ogsa for
et sikkerhedscertifikat for lastskibe, hvis det anvendes som alternativ til disse certifikater.

(a)(vi) Sikkerhedscertifikatet for passagerskibe, udrustningssikkerhedscertifikatet for lastskibe, radiosik-
kerhedscertifikatet for lastskibe og sikkerhedscertifikatet for lastskibe, der henvises til i nr. (i), (iii), (iv)
og (v), skal suppleres med en udrustningsfortegnelse.

(a)(vii) Nar der er meddelt et skib dispensation i henhold til og i overensstemmelse med bestemmelserne i
disse forskrifter, skal der foruden de i denne litra foreskrevne certifikater udstedes et certifikat, der be-
naevnes undtagelsescertifikat;

(a)(viii) Certifikater, der henvises til i denne regel, skal udstedes eller pategnes af Administrationen eller
en af denne bemyndiget person eller organisation. | hvert tilfeelde har Administrationen det fulde ansvar
for certifikaterne.



26

b) En kontraherende regering kan ikke udstede certifikater i henhold til og i overensstemmelse med be-
stemmelserne i den internationale konvention af 1960, 1948 eller 1929 om sikkerhed for menneskeliv pa
sgen efter det tidspunkt, hvor den pagealdende regerings tilslutning til denne konvention far virkning.

Regel 12-1 Udstedelse af certifikater for lastskibe med en bruttotonnage under 500

(i) Efter et farste syn pa et lastskib udstedes en tilladelse til, at skibet gar i fart. | fartstilladelsen anfares,
i hvilket fartsomrade samt pa hvilke vilkar skibet ma anvendes. Endvidere anfgres det hgjeste antal perso-
ner, der med de ombordvarende redningsmidler ma medtages.

(if) Et nationalt certifikat, der benavnes sikkerhedscertifikat for lastskibe (National Cargo Ship Safety
Certificate), udstedes efter et fgrste syn eller et fornyelsessyn til et lastskib, som opfylder de relevante
krav i kapitlerne 11-1, 11-2, 111, IV og V samt eventuelle andre relevante krav i disse forskrifter. Pa et eksi-
sterende lastskib bygget far 1. januar 2002, som opfylder de geaeldende forskrifter’® og krav til skibet, ud-
stedes efter et fornyelsessyn et sikkerhedscertifikat for lastskibe. P& lastskibe med en bruttotonnage pa
300 og derover deekkes de relevante krav til radioanleeg af det i regel 12 (iv) naevnte radiosikkerhedscerti-
fikat. P4 lastskibe, der er klassede af et klassifikationsselskab, dakkes de relevante krav til skrogkonstruk-
tion, styrke, ankerudrustning, maskineri, kedelanlag, udstyr og installationer for opnaelse af betegnelsen
periodisk ubemandet maskinrum og elektriske installationer af klassecertifikaterne for skrog og maskine-
ri. Sikkerhedscertifikatet for lastskibe skal suppleres med en udrustningsfortegnelse (Record of Equip-
ment for the Cargo Ship Safety Certificate).

(iii) Hvis et skib har faet dispensation i henhold til disse forskrifter, skal dette angives pa sikkerhedscerti-
fikatet for lastskibe samt indsattes i den i regel 22 kraevede bilagsmappe.

(iv) Certifikater, der henvises til i denne regel, udstedes eller pategnes af Administrationen eller en af
denne bemyndiget person eller organisation

Regel 13 Udstedelse eller pategning af certifikater ved en anden regering
Denne regel geelder ikke for certifikater udstedt i henhold til regel 12-1.

En kontraherende regering kan efter Administrationens anmodning lade et skib syne og skal, hvis den fin-
der det godtgjort, at kravene i disse forskrifter er opfyldt, udstede eller bemyndige udstedelse af certifika-
ter til skibet og i pakommende tilfeelde pategne eller bemyndige pategnelse af certifikater pa skibet i over-
ensstemmelse med disse forskrifter. Ethvert saledes udstedt certifikat skal indeholde en erklaering om, at
det er udstedt efter anmodning fra regeringen i det land, hvis flag skibet har ret til at fare, og det skal have
samme gyldighed og anerkendes pa samme made som et certifikat udstedt i henhold til regel 12.

Regel 14 Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode
Denne regel geelder ikke for certifikater udstedt i henhold til regel 12-1.

(b) Et sikkerhedscertifikat for passagerskibe skal udstedes for et tidsrum af hgjst 12 maneder. Et kon-
struktionssikkerhedscertifikat for lastskibe, udrustningssikkerhedscertifikat for lastskibe og radiosikker-
hedscertifikat for lastskibe skal udstedes for et tidsrum, der fastleegges af Administrationen, og som hgjst
er 5 ar. Et undtagelsescertifikat er ikke gyldigt ud over gyldighedsperioden for det certifikat, som det ve-
drgrer.

En tilladelse til sejlads med passagerer er gyldig, sa leenge vilkarene for skibets anvendelse er uzndrede
og overholdes. Gyldigheden forudsatter endvidere, at synsterminerne i sikkerhedscertifikaterne for pas-
sagerskibe overholdes.
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En fartstilladelse er gyldig, sa leenge vilkarene for skibets anvendelse er uendrede og overholdes. Gyldig-
heden forudsetter endvidere, at synsterminerne i sikkerhedscertifikaterne for lastskibe overholdes.

(b)(i) Uanset kravene i litra (a) skal det nye certifikat, nar fornyelsessyn er foretaget inden for 3 maneder
for udlgbsdatoen for det eksisterende certifikat, veere gyldigt fra den dag, hvor hovedsynet blev foretaget
og indtil:

(b)(i)(1) for passagerskibe: hgjst 12 maneder fra det eksisterende certifikats udlgbsdato;
(b)(i)(2) for lastskibe: hgjst 5 ar fra det eksisterende certifikats udlgbsdato;

(b)(ii) Nar fornyelsessyn er udfart efter det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal det nye certifikat vae-
re gyldigt fra den dag, hvor fornyelsessynet blev udfert og indtil:

(b)(ii)(1) for passagerskibe: hgjst 12 maneder fra det eksisterende certifikats udlgbsdato;
(b)(ii)(2) for lastskibe: hgjst 5 ar fra det eksisterende certifikats udlgbsdato;

(b)(iii) Nar fornyelsessyn er udfert mere end 3 maneder far det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal
det nye certifikat veere gyldigt fra den dag, hvor fornyelsessyn blev foretaget, og indtil:

(b)(iii)(1) for passagerskibe: hgjst 12 maneder fra den dag, hvor fornyelsessyn blev foretaget;
(b)(iii)(2) for lastskibe: hgjst 5 ar fra den dag, hvor fornyelsessyn blev foretaget.

(c) Med undtagelse af sikkerhedscertifikater for passagerskibe kan Administrationen for certifikater, der
er udstedt for et tidsrum af under 5 ar, forlenge certifikatets gyldighedsperiode ud over udlgbsdatoen til
det maksimale tidsrum, der er fastlagt i litra (a), forudsat at syn som navnt i reglerne 8, 9 og 10, der fin-
der anvendelse for certifikater, der udstedes for en 5-ars periode, udfares som foreskrevet.

(d) Hvis der er foretaget fornyelsessyn, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller bringes om bord pa
skibet inden det eksisterende certifikats udlgbsdato, kan den person eller organisation, Administrationen
bemyndiger, pategne det eksisterende certifikat, og et sddant certifikat skal godtages som gyldigt i en for-
leenget periode, der hgjst ma veare 5 maneder fra udlgbsdatoen.

(e) Huvis skibet pa tidspunktet for certifikatets udlgb ikke er i en havn, hvor det skal synes, kan Admini-
strationen forleenge certifikatets gyldighedsperiode, men denne forleengelse skal kun indremmes med hen-
blik pa at tillade skibet at fuldfgre sin rejse til den havn, hvor det skal synes, og endda kun i tilfalde, hvor
det forekommer rigtigt og rimeligt at gere det. Intet certifikat ma forleenges med et laengere tidsrum end 3
maneder, og et skib, som indremmes en sadan forlengelse, er ikke ved ankomsten til den havn, hvor det
skal synes, berettiget til i kraft af denne forlengelse at forlade den pagaldende havn uden at have opnaet
et nyt certifikat. Nar der er foretaget fornyelsessyn, skal det nye certifikat vaere gyldigt indtil:

(e)(i) for passagerskibe: hgjst 12 maneder fra det eksisterende certifikats udlgbsdato, far forleengelsen
indrgmmedes;

(e)(ii) for lastskibe: hgjst 5 ar fra det eksisterende certifikats udlgbsdato, far forleengelsen indrammedes.

(f) Et certifikat, der udstedes til et skib beskaftiget pa korte rejser, som ikke er blevet forleenget i henhold
til forudgaende bestemmelser i denne regel, kan forleenges af Administrationen i en tilleegsperiode pa op
til 1 maned fra dets paferte udlgbsdato. Nar fornyelsessyn er foretaget, skal det nye certifikat veere gyldigt
indtil:
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(f)(i) for passagerskibe: hgjst 12 maneder fra det eksisterende certifikats udlgbsdato, far forleengelsen ind-
remmedes;

(f)(ii) for lastskibe: hgjst 5 ar fra det eksisterende certifikats udlgbsdato, fer forleengelsen indrammedes.

(9) 1 seerlige tilfeelde behgver et nyt certifikat efter Administrationens bestemmelse ikke at dateres fra det
eksisterende certifikats udlgbsdato, som kreevet i litra (b), nr. (ii), (e) eller (f). I disse serlige tilfeelde skal
det nye certifikat veere gyldigt indtil:

(9)(i) for passagerskibe: hgjst 12 maneder fra den dag, hvor fornyelsessyn er foretaget;
(9)(ii) for lastskibe: hgjst 5 ar fra den dag, hvor fornyelsessyn er foretaget.

(h) Hvis et arligt, mellemliggende eller periodisk syn finder sted far det tidsrum, der angives i de relevan-
te forskrifter, geelder det, at:

(h)(i) arsdagen, der fremgar af det pagaldende certifikat, skal &ndres ved pategning til en dato, som hgjst
ma vare 3 maneder senere end den dag, hvor synet blev foretaget;

(h)(ii) det efterfalgende arlige, mellemliggende eller periodiske syn, som kraeves i de pageldende for-
skrifter, skal foretages med mellemrum som foreskrevet i disse forskrifter under anvendelse af den nye
arsdag;

(h)(iii) udlgbsdatoen kan holdes uandret, forudsat at der udfares et eller flere arlige, mellemliggende eller
periodiske syn, som forholdene tilsiger det, saledes at de maksimale mellemrum mellem synene som fore-
skrevet i de pageeldende forskrifter ikke overskrides.

(1) Et certifikat, der udstedes i henhold til regel 12 eller 13, skal ikke lengere veere gyldigt i noget af fal-
gende tilfeelde:

()(i) hvis de pagaldende syn og inspektioner ikke er gennemfart i de tidsrum, der er angivet i henhold til
reglerne 7, litra (a), 8, litra (a), 9, litra (a), og 10, litra (a);

(i)(ii) hvis certifikatet ikke er pategnet i overensstemmelse med disse forskrifter;

(i)(iii) ved skibets overfarsel til en anden stats flag. Et nyt certifikat ma kun udstedes, nar den regering,
der skal udstede det nye certifikat, har forvisset sig om, at skibet opfylder kravene i regel 11, litra (a) og
(b). I tilfeelde af overfarsel mellem kontraherende regeringer, skal regeringen i den stat, hvis flag skibet
tidligere havde ret til at fare, dersom der er fremsat anmodning herom inden 3 maneder efter, at overfars-
len har fundet sted, snarest muligt sende Administrationen genparter af de certifikater, som skibet havde
far overfarslen, samt genpart af de relevante synsrapporter, hvis de foreligger.

Regel 14-1 Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode i lastskibe med en bruttotonnage under 500
Denne regel gaelder kun for certifikater udstedt i henhold til regel 12-1.

(a) En fartstilladelse er gyldig, sa lenge vilkarene for skibets anvendelse er uzndrede og overholdes.
Gyldigheden forudseatter endvidere, at synsterminerne i det nationale sikkerhedscertifikat for lastskibe
overholdes.

(b) Et nationalt sikkerhedscertifikat for lastskibe (National Cargo Ship Safety Certificate) skal udstedes
for et tidsrum af hgjst 5 ar.
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(c)(i) Det nye certifikat skal, nar fornyelsessyn er foretaget inden for 3 maneder fgr udlgbsdatoen for det
eksisterende certifikat, vaere gyldigt fra den dag, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, og indtil hgjst 5 ar
fra det eksisterende certifikats udlgbsdato.

(c)(ii) Nar fornyelsessyn er udfart efter det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal det nye certifikat vaere
gyldigt fra den dag, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, og indtil hgjst 5 ar fra det eksisterende certifikats
udlgbsdato.

(c)(iii) Nar fornyelsessyn er udfgrt mere end 3 maneder far det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal
det nye certifikat veere gyldigt indtil hgjst 5 ar fra den dag, hvor fornyelsessyn blev afsluttet.

(d) Sefartsstyrelsen kan forleenge certifikatets gyldighedsperiode ud over udlgbsdatoen i overensstemmel-
se med bestemmelserne i regel 14, litra (c) til (h).

(e) Et certifikat, der udstedes i henhold til regel 12-1, skal ikke leengere vaere gyldigt i noget af falgende
tilfelde:

(e)(i) hvis de pagaeldende syn og inspektioner ikke er gennemfgrt i de tidsrum, der er angivet i henhold til
reglerne 8-1, litra (a) og (b), 9-1, litra (a), samt 10-1, litra (a);

(e)(ii) ved skibets overfarsel til en anden stats flag.

Regel 15 Certifikaternes form og udrustningsfortegnelser
Denne regel geelder ikke for certifikater udstedt i henhold til regel 12-1.

Certifikaterne og udrustningsfortegnelserne skal udfardiges i en form, der svarer til de i bilaget® til den-
ne konvention (SOLAS 74) indeholdte modeller. Hvis det sprog, der anvendes, hverken er engelsk eller
fransk, skal ordlyden indeholde en oversattelse til et af disse sprog.1”

Regel 15-1 Certifikaternes form og udrustningsfortegnelser for lastskibe med en bruttotonnage under
500

Denne regel geelder for certifikater udstedt i henhold til regel 12-1.

Nationalt sikkerhedscertifikat for lastskibe og den tilknyttede udrustningsfortegnelse skal udstedes i en
form svarende til den opdaterede udgave, som forefindes pa Sgfartsstyrelsens hjemmeside. Certifikaterne
udfaerdiges pa engelsk og kan forsynes med dansk undertekst.

Regel 16 Certifikaters tilgeengelighed

Certifikater, der udstedes i henhold til reglerne 12 og 13 samt regel 12-1, skal til enhver tid veere umiddel-
bart tilgengelige til gennemsyn om bord.

Regel 17 Anerkendelse af certifikater
Denne regel geelder ikke for certifikater udstedt i henhold til regel 12-1.

Certifikater, der udstedes pa foranstaltning af en kontraherende regering, skal anerkendes af de gvrige
kontraherende regeringer i alle forhold vedrgrende denne konvention (SOLAS 74). De skal af de gvrige
kontraherende regeringer anses for at have samme gyldighed som de certifikater, de selv har udstedt.
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Regel 18 Begransning af certifikater

(a) Har et skib pa en enkelt rejse feerre personer om bord end det samlede antal, der er anfart i sikkerheds-
certifikatet for passagerskibe, og som falge heraf i overensstemmelse med bestemmelserne i disse for-
skrifter har ret til at have et mindre antal redningsbade og andre redningsmidler om bord end anfart i cer-
tifikatet, kan regeringen eller den person eller organisation, der er naevnt i dette kapitels regel 12 eller
regel 13, udstede et tilleeg til certifikatet.

(b) Det skal anfares i dette tilleeg, at der under de foreliggende omstendigheder ikke er sket nogen over-
treedelse af bestemmelserne i disse forskrifter. Det skal vedlaegges certifikatet og skal treede i stedet for
det, for sa vidt angar redningsmidlerne. Det gaelder kun for den bestemte rejse, det er udstedt for.

Regel 19 Kontrol®)

(a) Ethvert skib, der befinder sig i en anden kontraherende regerings havn, er undergivet kontrol ved em-
bedsmaend bemyndiget af den pagealdende regering, for sa vidt denne kontrol tager sigte pa at konstatere
gyldigheden af de certifikater, der er udstedt i henhold til regel 12 eller regel 13.

(b) Disse certifikater skal, hvis de er gyldige, anerkendes, medmindre der er abenbare grunde til at antage,
at skibet eller dets udrustning er i en stand, som ikke i alt vasentligt svarer til oplysningerne i noget af
certifikaterne, eller at skibet eller dets udrustning ikke opfylder bestemmelserne i regel 11, litra (a) og (b).

(c) Under de omsteendigheder, der er navnt i litra (b), eller hvis et certifikat er udlgbet eller ikke leengere
er gyldigt, skal den embedsmand, der udgver kontrollen, tage skridt til at sikre, at skibet ikke afsejler, far
det kan ga til sgs eller forlade havnen for at sejle til det dertil egnede reparationsverft uden fare for skibet
eller de ombordverende personer.

(d) I tilfeelde af, at denne kontrol giver anledning til indgreb af nogen art, skal den embedsmand, der udg-
ver kontrollen, straks skriftligt informere konsulen eller, hvis en sadan ikke findes, den nermeste diplo-
matiske reprasentation for den stat, hvis flag skibet har ret til at fare, om de omstendigheder, der har fart
til, at et indgreb blev anset for ngdvendigt. Endvidere skal de udpegede tilsynsfarende eller anerkendte
organisationer, der er ansvarlige for udstedelsen af certifikaterne, derudover underrettes. Kendsgerninger-
ne omkring indgrebet skal indberettes til Organisationen.

(e) Vedkommende myndighed i havnestaten skal give myndighederne i den naste anlgbshavn, foruden de
i litra (d) naevnte parter, alle relevante oplysninger om skibet, hvis den er ude af stand til at treeffe foran-
staltninger som navnt i litra (c) og (d), eller hvis skibet har faet tilladelse til at sejle videre til naeste an-
lgbshavn.

(f) Under udgvelsen af kontrol i henhold til denne forskrift skal man i videst muligt omfang sgge at und-
g4, at et skib bliver ungdvendigt tilbageholdt eller opholdt. Hvis skibet er blevet ungdvendigt tilbageholdt
eller opholdt, har det ret til erstatning for eventuelle tab eller skader.

Regel 20 Privilegier

Der kan ikke gares krav pa privilegier i henhold til denne konvention (SOLAS 74) for et skib, der ikke er i
besiddelse af de foreskrevne gyldige certifikater.
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Afsnit C Sgulykker

Regel 21 Sgulykker

(a) Enhver administration forpligter sig til at foretage en undersggelse af enhver sgulykke, som rammer et
af dens skibe, der er omfattet af bestemmelserne i denne konvention (SOLAS 74), nar den skenner, at en
sadan undersggelse kan bidrage til at fastsla, hvilke &ndringer det matte vaere gnskeligt at foretage i disse
forskrifter.19

(b) Enhver kontraherende regering forpligter sig til at give Organisationen relevante oplysninger om re-
sultaterne af disse undersggelser. Ingen rapporter eller henstillinger fra Organisationen, der er udarbejdet
pa grundlag af disse oplysninger, ma oplyse de pagaldende skibes identitet eller nationalitet eller pa no-
gen made, udtrykkeligt eller stiltiende, placere ansvaret pa et skib eller en person.

Afsnit D Forskelligt

Regel 22 Bilagsmappe

Ethvert skib, der er omfattet af disse regler, skal veere forsynet med en bilagsmappe. En fyldt bilagsmappe
skal opbevares om bord, indtil det af Sgfartsstyrelsen i den nye bilagsmappe er attesteret, at alle ngdven-
dige oplysninger er overfgrt fra den fyldte bilagsmappe.?)

Regel 23 Almindelig sikkerhed

Der skal veere truffet sa betryggende forholdsregler til sikring mod ulykkestilfelde ved skibets sedvanlige
drift, at mennesker ved arbejde eller ophold om bord eller ved ferdsel til og fra borde sa vidt muligt ikke
er udsat for at komme til skade uden ved mangel pa tilbgrlig forsigtighed.
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Kap. I. Sgfartsstyrelsen accepterer beregninger og afprgvninger, der udfgres af anerkendte prgveinstitutter, herunder af prgveinstitutter i andre EU-med-
lemsstater samt i lande, der er omfattet af E@S-aftalen, og som giver passende og tilfredsstillende garantier af en teknisk, fagmassig og uafheaengig art.
Udstyr, der er overensstemmelsesvurderet og ratmerket i henhold til Radets direktiv 96/98/EF af 20. december 1996 om udstyr pa skibe med senere
endringer, som tradte i kraft den 1. januar 1999, er godkendt. Der henvises til bekendtggrelse om udstyr i skibe, der gennemfarer Radets direktiv nr.
96/98/EF, senest bekendtggrelse nr. 1039 af 4. september 2015.

Kap. I. Der henvises til den til enhver tid geldende regulering om anerkendelse og autorisation af organisationer, som udfarer inspektion og syn af skibe,
senest bekendtgarelse nr. 612 af 8. juni 2010.

Kap. I. Jf. bkg. nr. 845 af 1. december 1998 om maling af mindre skibe.

Kap. I. Jf. definition af leengde i kapitel 11-5, artikel 2.

Kap. I. Der henvises til: SLS. 14/Circ. 115, as amended, on the issue of exemption certificates under the 1974 SOLAS Convention and amendments
thereto.

Kap. I. Der henvises til: Resolution A. 883(21), Global and uniform implementation of the harmonized system of survey and certification (HSSC), samt til
resolution A. 1053(27), as amended. Survey guidelines under the harmonized system of survey and certification.

Kap. I. Ud over syn og certifikater i dette kapitel, som refererer til SOLAS 74 konventionen med senere &ndringer, findes der i dette regelvaerk endvidere
krav om syn og certifikater i andre kapitler, herunder kapitel 11-3, 11-5, X1, X1V, XXI, XXII, XXIV og XXVI, samt i koder, som regelvarket henviser til.
Kap. I. Der henvises til: Resolution A. 794(19), Surveys and inspections of ro-ro passenger ships and MSC/Circ. 956, Guidelines for unscheduled inspec-
tions of ro-ro passenger ships by flag States.

Kap. I. Der henvises til: SLS. 14/Circ. 1, Record of approved cargo ship safety equipment.

Kap. I. For lastskibe bygget far den 1. januar 2002 vil det sige de regler, der var geeldende pé bygningstidspunktet med senere &ndringer. For skibe bygget
efter den 1. juni 1985, men fgr den 1. januar 2002 Skibstilsynets Meddelelser C med senere &ndringer.

Kap. I. Der henvises til: PSLS. 2/Circ. 5, Circular concerning inspection of the outside of the ship’s bottom.

Kap. I. For lastskibe bygget far den 1. januar 2002 vil det sige de regler, der var geeldende pé bygningstidspunktet med senere &ndringer. For skibe bygget
efter den 1. juni 1985, men fgr 1. januar 2002, Skibstilsynets Meddelelser C med senere gndringer.

Kap. I. Der henvises til: Resolution A. 791(19), Application of the International Convention on Tonnage Measurement of Ships, 1969, to existing ships.
Kap. I. Der henvises til: PSLS. 2/Circ. 1, Circular concerning issue of supplements and attachments.

Kap. I. For lastskibe bygget far den 1. januar 2002 vil det sige de regler, der var geeldende pé bygningstidspunktet med senere &ndringer. For skibe bygget
efter den 1. juni 1985, men fgr 1. januar 2002, Skibstilsynets Meddelelser C med senere gndringer.

Kap. I. De danske certifikater indgar ikke som bilag til bekendtgarelsen, men en opdateret udgave kan findes p& Sgfartsstyrelsens hjemmeside.

Kap. I. Der henvises til: Resolution A. 561(14), Translation of the text of certificates.

Kap. I. Der henvises til: Resolution A. 1052(27 , Procedures for port State control, som &ndret ved resolution A. 882(21).

Kap. I. Der henvises til Resolution A. 849(20), Code for the investigation of marine casualties and incidents, som &ndret ved resolution A. 884(21). Der
henvises desuden til: MSC/Circ. 953 — MEPC/Circ. 372: Reports on marine casualties and incidents. Revised harmonized reporting procedures — Reports
required under SOLAS regulation 1/21 and MARPOL 73/78 articles 8 and 12, samt til lov nr. 457 af 18. maj 2011 om sikkerhedsundersggelse af ulykker
til sgs, bekendtgarelse nr. 585 af 8. juni 2011 for Grgnland om undersggelse af ulykker til sgs. Endvidere henvises der til resolution MSC 255(84) »Adop-
tion of the code of the international standards and recommended practices for a safety investigation into a marine casualty or marine incident (Casualty
Investigation Code)«.

Kap. I. Hvor der anvendes digital registrering af eftersyn, praver og afholdte gvelser, og kravet om indfarelse af sddanne oplysninger i bilagsmappen i
disse tilfeelde kan medfare en dobbeltregistrering, accepterer Sgfartsstyrelsen en udskrift af neevnte registreringer, forudsat at sddanne udskrifter opbevares
i bilagsmappen.
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Kapitel 11-1

Konstruktion - bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske anlag

Afsnit A Almindelige bestemmelser

Regel 1 Anvendelsesomrade

Regel 2 Definitioner

Regel 3 Definitioner vedrgrende afsnit C, D og E

Afsnit A-1  Bygning af skibe

Regel 3-1  Bygningsstruktur, maskinelle og elektriske krav til skibe

Regel 3-2  Korrosionsbeskyttelse af ballasttanke i olietankskibe og bulkskibe

Regel 3-3  Sikker adgang til boven pa tankskibe

Regel 3-4  Ngdbugseringsarrangementer pa tankskibe

Regel 3-5  Nye installationer og reparationer af materialer, der indeholder asbest

Regel 3-6  Adgang til og indenfor rum i og foran for lastomradet pa olietankskibe og bulkskibe

Regel 3-7  Opbevaring af konstruktionstegninger ombord og iland

Regel 3-8  Bugserings- og fortgjningsudstyr

Regel 3-9  Adgangsmidler pa skibe

Regel 3-10 Funktionsbaserede skibskonstruktionsstandarder for bulkskibe og olietankskibe

Regel 3-11  Korrosionsbeskyttelse af raolietankskibes olielasttanke

Regel 3-12  Beskyttelse mod stgj

Regel 3-13  Konstruktion og installation af haengedak med tilhgrende sikringsanordninger i pas-
sagerskibe

Bilag Reviderede tekniske bestemmelser om adgangsmidler i forbindelse med inspek-
tioner og eftersyn

Tabel 1 Adgangsmidler pa olietankskibe

Tabel 2 Adgangsmidler pa bulkskibe

Afsnit B Inddeling og Stabilitet
Regel 4 Generelt

Afsnit B-1 Stabilitet

Regel 5 Intaktstabilitetsoplysninger

Regel 5-1  Stabilitetsoplysninger, der skal gives til skibsfareren 3

Regel 6 Kraevet inddelingsindeks R

Regel 7 Opnaet inddelingsindeks A

Regel 7-1  Beregning af faktoren pi

Regel 7-2  Beregning af faktoren si

Regel 7-3  Fyldbarhed

Regel 8 Serlige krav, der vedrgrer stabilitet for passagerskibe

Regel 8-1  Systemers anvendelighed efter fyldningsskade pa passagerskibe

Afsnit B-2 Inddeling, vandtaet og vejrteet integritet
Regel 9 Dobbeltbund i passagerskibe og lastskibe bortset fra tankskibe
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Regel 10 Konstruktion af vandtaette skotter

Regel 11 Forste afpravning af vandteette skotter mv.

Regel 12 Peak- og maskinrumsskotter, akselgange mv.

Regel 13 Abninger i vandtatte skotter under skotdaekket i passagerskibe

Regel 13-1 Abninger i vandtatte skotter og indvendige deek i lastskibe

Regel 14  Passagerskibe, der befordrer lastvogne med ledsagende personale

Regel 15  Abninger i yderkladningen under skotdaekket pa passagerskibe og fribordsdaekket pa
lastskibe

Regel 15-1 Udvendige abninger i lastskibe

Regel 16 Konstruktion og farstegangsprever af vandtzette dare, kogjer etc.

Regel 16-1 Konstruktion og farstegangsprever af vandtaette deek, trunke etc. i passager- og last-
skibe

Regel 17  Passagerskibes vandtaethed over skotdaekket

Regel 17-1 Integritet af skrog og overbygning, kontrol og forebyggelse af leekage i ro-ro passa-
gerskibe

Afsnit B-3 fastsaettelse af inddelingslastelinjer i passagerskibe

Regel 18 Fastseettelse, maerkning og angivelse af inddelingslastelinjer i passagerskibe

Afsnit B-4 Stabilitetsoplysninger

Regel 19-0 Stabilitetsoplysninger for passager- og lastskibe

Regel 19 Havarikontrolplaner

Regel 20 Lastning af passagerskibe

Regel 21 Periodisk drift og inspektion af vandteette dgre, etc. i passagerskibe

Regel 22 Forebyggelse og kontrol med vandindtraengning mv.

Regel 22-1 Vandstandsalarmer for passagerskibe, som er bygget pa eller efter den 1. juli 2010,
der kan befordre 36 personer eller derover

Regel 23 Serlige krav til ro-ro passagerskibe

Regel 24 Forhindring og kontrol af vandindtreengning mv. i lastskibe

Regel 25  Vandstandsalarmer pa lastskibe med et enkelt lastrum, som ikke er bulkskibe

Afsnit B-5 Searlige stabilitetskrav til ro-ro passagerskibe

Regel 25-1  Anvendelsesomrade

Regel 25-2  Definitioner

Regel 25-3  Almindelige bestemmelser

Regel 25-4  Seerlige stabilitetskrav til ro-ro passagerskibe

Regel 25-5 Metode for afvikling af modelforsgg

Bilag | Retningslinjer for medlemstaternes administrationer

Bilag 11 Implementering af serlige stabilitetskrav til passagerskibe

Afsnit C Maskininstallationer

Regel 26 Almindelige bestemmelser

Regel 27 Maskineri

Regel 28 Bakevne
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Regel 29  Styreanlaeg

Regel 30  Yderligere krav til elektriske og elektrohydrauliske styreanlaeg
Regel 31 Kontrolforanstaltninger for maskiner

Regel 32 Dampkedler og kedelfgdesystemer

Regel 33 Damprgrsystemer

Regel 34 Trykluftsystemer

Regel 34-1 Kagleanlaeg

Regel 35  Ventilationssystemer i maskinrum

Regel 35-1 laensearrangement

Regel 36 Udgaet

Regel 37 Kommunikation mellem kommandobro og maskinrum

Regel 38 Maskinmesteralarm

Regel 39 Ngdinstallationers placering i passagerskibe

Afsnit D Elektriske installationer

Regel 40  Almindelige bestemmelser

Regel 41 Elektrisk hovedenergikilde og belysningsanlaeg

Regel 42 Elektrisk nedenergikilde i passagerskibe

Regel 42-1 Supplerende ngdbelysning for ro-ro passagerskibe

Regel 43 Elektrisk ngdenergikilde i lastskibe

Regel 44 Startanordninger for ngdgeneratorsaet

Regel 45 Forholdsregler mod stad, brandfare og andre faremomenter af elektrisk art
Afsnit E Yderligere krav til periodisk ubemandede maskinrum
Regel 46  Almindelige bestemmelser

Regel 47 Forholdsregler mod brand

Regel 48 Beskyttelse mod fyldning

Regel 49 Styring af fremdrivningsmaskineriet fra kommandobroen
Regel 50  Kommunikation

Regel 51  Alarmanleg

Regel 52 Sikkerhedssystemer

Regel 53  Seerlige krav for maskin- og kedelinstallationer samt for elektriske installationer
Regel 54 Serlige overvejelser med hensyn til passagerskibe

Afsnit F Alternativt design og alternative arrangementer

Regel 55  Alternativt design og alternative arrangementer

Afsnit G Skibe, der bruger breendstoffer med lavt flammepunkt
Regel 56  Anvendelse

Regel 57 Krav til skibe, der anvender breendstoffer med lavt flammepunkt
Afsnit N Kgleanlaeg

1. Last- og proviantkgleanleag

2. Proviantkaglerum
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Afsnit A Almindelige bestemmelser

Regel 1 Anvendelsesomrade

1.1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette kapitel anvendelse pa passagerskibe uanset
starrelse og lastskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover, hvis kel er lagt eller befinder sig pa et
tilsvarende byggestadium den 1. januar 2009 eller senere samt pa lastskibe med en bruttotonnage under
500, hvis kal er lagt 1. januar 2002 eller senere.

1.2 1 dette kapitel betyder udtrykket »som befinder sig pa et tilsvarende byggestadium« det stadium, hvor:
1.2.1 et byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib, pabegyndes; og

1.2.2 samling af dette skib er pabegyndt og omfatter mindst 50 tons eller 1% af den anslaede samle-
de skrogmasse, hvad der end er mindst.

1.3 | dette kapitel

1.3.1 betyder udtrykket »skibe bygget« skibe, hvor kalen er lagt, eller som befinder sig pa et tilsvarende
byggestadium;

1.3.2 betyder udtrykket »alle skibe« passagerskibe uanset stgrrelse og lastskibe med en bruttotonnage pa
500 eller derover, der er bygget far den 1. januar 2009, pa denne dato eller senere, samt lastskibe med en
bruttotonnage under 500, der er bygget den 1. januar 2002 eller senere;

1.3.3 et lastskib, som ombygges til et passagerskib, skal, uanset hvornar det er bygget, behandles som
et passagerskib, der er bygget pa den dato, hvor en sadan ombygning pabegyndes.

1.3.4 betyder udtrykket »forandringer og ombygninger af starre omfang« i forbindelse med lastskibes ind-
deling og stabilitet enhver ombygning der pavirker det pagaeldende skibs inddelingsgrad. I tilfeelde hvor et
lastskib er genstand for en sddan ombygning skal det pavises at forholdet A/R som det var beregnet for
skibet inden ombygningen ikke er mindre efter ombygningen af skibet. | tilfeelde hvor forholdet A/R far
ombygningen er lig med eller starre end »1« er det kun ngdvendigt at den for skibet beregnede A veerdi
ikke er mindre end R efter ombygningen.

2 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, skal Administrationen, for passagerskibe uanset stgrrelse og
last skibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover, der er bygget fer 1. januar 2009, sikre sig, at krave-
ne i henhold til kapitel 11-1 i den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen (SO-
LAS) 1974, som &ndret ved resolution MSC. 1 (XLV), MSC. 6 (48), MSC. 11 (55), MSC. 12(56), MSC.
13(57), MSC. 19(58), MSC. 26(60), MSC. 27(61), Resolution 1 fra 1995 SOLAS Konferencen, MSC.
47(66), MSC. 57(67), MSC. 65(68), MSC. 69(69). MSC. 99(73), MSC. 134(76), MSC. 151. (78) og
MSC. 170(79) er opfyldt.

3 Alle skibe, der bliver repareret, forandret, ombygget og udrustningsmaessigt forandres i forbindelse her-
med, skal fortsat som minimum opfylde de krav, som tidligere var gaeldende for disse skibe. Sadanne ski-
be skal, hvis de er bygget far 1. januar 2009, som en hovedregel opfylde kravene for skibe, der er bygget
pa eller efter denne dato, i mindst samme omfang, som de gjorde, fer de blev repareret, ombygget, &ndret
eller udrustningsmaessigt forandret i forbindelse hermed. Reparationer, forandringer og ombygninger af
starre omfang samt udrustning i forbindelse hermed skal opfylde kravene for skibe, der er bygget den 1.
januar 2009 eller senere, i sa stor udstraeekning, som Administrationen anser dette for rimeligt og praktisk
muligt.
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4 Administrationen kan, hvis den skenner, at rejsen foregar under sa betryggende forhold, at anvendelsen
af en eller flere bestemmelser i dette kapitel ville veaere urimelig eller ungdvendig, fritage bestemte skibe
eller klasser af skibe, som farer dens flag, fra at opfylde disse krav, forudsat at sadanne skibe under rejsen
ikke fjerner sig mere end 20 sgmil fra neermeste land.

5 Hvad angar passagerskibe, der anvendes i speciel fart til befordring af et starre antal passagerer, som
f.eks. pilgrimsfart, kan Administrationen, hvis den skagnner, at det ikke er praktisk muligt at forlange kra-
vene i dette kapitel opfyldt, fritage sadanne skibe fra at opfylde disse krav, forudsat at de fuldt ud over-
holder bestemmelserne i:

5.1 de regler, der er i bilaget til overenskomst om passagerskibe i speciel fart, 1971 (Special Trade Pas-
senger Ships Agreement, 1971); og

5.2 de regler, som er i bilaget til protokollen om pladskrav for passagerskibe i speciel fart, 1973 (Protocol
on Space Requirements for Special Trade Passenger Ships, 1973.)

Regel 2 Definitioner
Ved anvendelsen af dette kapitel geelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, faglgende definitioner:

1 »Inddelingsleengde (Ly)« er den starste udregnede leengde af den del af skibet pa eller under det deek

eller de dak der begraenser den lodrette udstreekning af vandindtreengning nar skibet ligger i den dybeste
inddelingslastelinje.

2 »Midterste leengde« er det midterste punkt af skibets inddelingslaengde.

3 »Agterste perpendikuler« er den agterste del af inddelingsleengden.

4 »Forreste perpendikuler« er den forreste del af inddelingsleengden

5 »Langde (L)« er leengden som defineret i den geeldende Internationale Lastelinje Konvention.

6 »Fribordsdaek« er det deek som er defineret i den geeldende Internationale Lastelinje Konvention.

7 »Den forreste perpendikuler« er den forreste perpendikuleer som defineret i den geeldende Internationa-
le Lastelinje Konvention.

8 »Skibets bredde (B)« er den stgrste bredde fra yderkant af spant til yderkant af spant malt ved eller
under den dybeste inddelingslastelinje.

9 »Dybgang (d)« er den lodrette afstand fra kglens overkant midtskibs til den pagaldende inddelingslaste-
linje.

10 »Den dybeste inddelingslastelinje (d)« er den vandlinje som svarer til skibets sommerlastelinje.

11 »Letteste operationelle dybgang ( d, )« er den letteste operationelle dybgang som svarer til den letteste

forventede lastning og tilsvarende rumindhold af tanken, herunder dog ogsa den ballast som af stabilitets-
massige arsager matte veere ngdvendig samt/eller nedszenkning. For passagerskibe bgr hele skibsbesat-
ningen af passagerer og mandskab medtages.

12 »Partiel inddelingslastelinje (d,)« er den letteste operationelle dybgang plus 60% af forskellen mellem
den letteste operationelle dybgang og den dybeste inddelingslastelinje.
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13 »Trim« er forskellen mellem den forreste dybgang og den agterste dybgang hvor dybgangen males ved
henholdsvis det forreste og det agterste endepunkt nar man ser bort fra kglens krumning.

14 »Fyldbarhed (u)« er den procentdel af et rum, som kan opfyldes af vand.

15 »Maskinrum« skal regnes for at streekke sig fra kalens overkant til nedsaenkningslinjen og mellem de
yderste vandtaette tveerskibs hovedskotter, der afgraenser de rum, hvori hoved- og hjelpefremdrivnings-
maskineriet samt kedler, der er ngdvendige til fremdrivning, og alle faste kulkasser er opstillet. 1 tilfeelde
af mere specielle indretninger kan Administrationen fastleegge greenserne for maskinrummet.

16 »Vejrteet« betyder, at der — uanset forholdene pa sgen — ikke vil treenge vand ind i skibet.

17 »Vandteet« betyder at skibet har konstruktionselementer og anordninger som er i stand til at hindre, at
vand kan passere i nogen retning i den trykhgjde, der kan forekomme i intakt og i lek tilstand. I lak til-
stand bgr trykhgjden i den veerst teenkelige situation betragtes som ved ligevaegt, herunder de mellemlig-
gende stadier af vandindtraengning.

18 »Design tryk« er det hydrostatiske tryk som hver konstruktion og anordning, der formodes at vere
vandtaette i intakt- og leekstabilitetsberegningerne, er designet til at kunne modsta.

19 »Skotdaek« i et passagerskib betyder det gverste deek ved et hvilken som helst punkt i inddelingsleng-
den ( L ) hvor hovedskotterne samt skibets yderkleedning er vandtaet forbundet og det nederste deek hvor-
fra evakuering af passagerer og mandskab ikke pa noget punkt kan blive hindret af vand i forbindelse med
leekstabilitetstilstande som defineret i regel 8 og del B-2 i dette kapitel. Skotdaekket kan veere et deek med
trin. | lastskibe kan fribordsdaekket betragtes som et skotdeek.

20 »Dgdvaegt« er forskellen i metriske tons mellem et skibs deplacement i vand med en specifik masse-
fylde pa 1,025 ved den lastevandlinje, der svarer til det tildelte sommerfribord, og skibets letveagt.

21 »Letvaegt« betyder et skibs deplacement i metriske tons uden last, breendstof, smareolie, ballastvand,
ferskvand og fgdevand i tanke, skibsproviant samt passagerer og mandskab med deres effekter.

22 »Et olietankskib« er et olietankskib, som defineret i regel 1 i annex 1 til protokollen fra 1978 til den
internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe, 1973.

23 »Et ro-ro passagerskib« er et passagerskib med ro-ro lastrum eller speciallastrum, som defineret i regel
11-2/3.

24 »Et bulkskib« er et bulkskib, som defineret i regel 1.1, kapitel XII.

25 »Kallinje« er en linje der er parallel med kaglens krumning og som passerer igennem midten af skibet
igennem:

25.1 den gverste del af kelen ved centerlinjen eller kalens skaringslinje med indersiden af yderkleednin-
gen hvis skinnekglen streekker sig under denne linje pa et skib hvis kledning er lavet af metal; eller

25.2 i tree- eller kompositskibe males afstanden fra den laveste kant af kalens indfalsning. I tilfeelde hvor
formen af den laveste del af skibets midte er af en hul karakter, eller hvor der er monteret kalplanker,
males afstanden fra det punkt hvor linjen af den flade bund der streekker sig indad krydser centerlinjen
midtskibs.

26 »Midtskib« er midten af laengden (L)
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27 »1S-koden af 2008« betyder den internationale kode om intakt stabilitet af 2008 (the International Co-
de on Intact Stability, 2008), der bestar af en indledning, afsnit A (hvis bestemmelser skal anses for obli-
gatoriske) og afsnit B (hvis bestemmelser skal anses for anbefalinger).

28 »Funktionsbaserede skibskonstruktionsstandarder for bulkskibe og olietankskibe« betyder de internati-
onale funktionsbaserede skibskonstruktionsstandarder for bulkskibe og olietankskibe, som vedtaget af den
maritime sikkerhedskomité ved resolution MSC. 287(87), som kan &ndres af Organisationen, forudsat at
sadanne andringer er vedtaget, tradt i kraft og bragt til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne
i artikel VII1 i SOLAS-konventionen vedrgrende andringsprocedurerne, som finder anvendelse pa andre
bilag end kapitel I.

29 »| GF-koden« er den internationale kode for skibe, der bruger gas eller andre breendstoffer med lavt
flammepunkt, som vedtaget af IMO’s sgsikkerhedskomité ved resolution MSC. 391(95), som kan &ndres
af Organisationen, forudsat at sddanne andringer er vedtages, tradt i kraft og bragt til virkning i overens-
stemmelse med bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS-konventionen vedrgrende &ndringsprocedurerne,
som finder anvendelse pa andre bilag end kapitel I.

30 »Braendstof med lavt flammepunkt« er gasagtig eller flydende braendstof med et flammepunkt, der er
lavere end det i gvriqt tilladte i henhold til regel 11-2/4.2.1.1.

Regel 3 Definitioner vedrgrende afsnit C, D og E

Ved anvendelse af bestemmelserne i afsnit C, D, og E gelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt,
falgende definitioner:

1 »Styremaskine kontrolsystem« er det middel, hvorved ordrer overfgres fra kommandobroen til styrea-
nleeggets drivanordninger. Kontrolsystemet for styreanleeg omfatter sende- og modtageapparater, hydrau-
liske kontrolpumper og dermed forbundne motorer, kontrolapparater, rgrledninger og kabler.

2 »Hovedstyreanleeg« er maskineriet, roraktivatorerne, styreanlegget og de eventuelle kraftenheder for
styreanleegget med dertil hgrende udstyr samt midler til overfgring af det forngdne torsionsmoment til
rorstammen (f.eks. rorpind eller kvadrant) til at bevaege roret med henblik pa styring af skibet under nor-
male driftsforhold.

3 »Drivanordning til styreanlaeg« er:
3.1 hvor det drejer sig om elektriske styreanlaeg, en elektrisk motor med tilhgrende elektrisk udstyr;

3.2 hvor det drejer sig om elektrohydrauliske styreanlaeg, en elektrisk motor med tilhgrende elektrisk ud-
styr og tilsluttet pumpe;

3.3 hvor det drejer sig om andet hydraulisk styreanlaeg, en drivmotor med tilsluttet pumpe.

4 »Reservestyreanlaeg« er det udstyr, der — uden at veere en del af hovedstyreanlaegget — er nagdvendigt for
at styre skibet i tilfeelde af, at hovedstyreanleegget skulle svigte, men som ikke omfatter rorpind, kvadrant
eller komponenter, der tjener samme formal.

5 »Normale drifts- og opholdsforhold« er forhold, hvorunder skibet som helhed, maskineriet, anleg, ap-
parater og hjelpemidler til sikring af fremdriften, styreevne, sikker navigation, sikring mod brand og fyld-
ning, indvendige og udvendige kommunikationer og signaler, udgangsveje og badespil for bade samt ind-
retningen af komfortable opholdsrum er i orden og fungerer normait.
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6 »Ngdsituation« er en situation, hvor anlaeg, der er ngdvendige for normale drifts- og opholdsforhold,
ikke fungerer som fglge af, at den elektriske hovedenergikilde svigter.

7 »Elektrisk hovedenergikilde« er en kilde, der skal forsyne hovedstrgmtavlien med elektrisk energi til
fordeling til alle anleeg, der er ngdvendige for at opretholde normale drifts- og opholdsforhold i skibet.

8 »Dgdt skib« er en situation, hvor hovedfremdrivningsanleegget, kedler og hjelpemaskineri er ude af
drift pa grund af manglende kraft.

9 »Hovedkraftstation« er det rum, hvor den elektriske hovedenergikilde er beliggende.

10 »Hovedstramtavle« er en stremtavle, der forsynes direkte fra den elektriske hovedenergikilde, og som
skal fordele elektrisk energi til skibets anleeg.

11 »Ngdstrgmstavle« er en stremtavle, som i tilfeelde af, at den elektriske hovedenergikilde skulle svigte,
forsynes direkte fra den elektriske ngdenergikilde eller den midlertidige ngdenergikilde, og som skal for-
dele elektrisk energi til ngdanleeggene.

12 »Elektrisk ngdenergikilde« er en elektrisk energikilde, der skal forsyne ngdstremtavlen i tilfeelde af, at
stramtilfarslen fra den elektriske hovedenergikilde skulle svigte.

13 »Kraftaktiverende system« er det hydrauliske udstyr, der skal levere kraft til drejning af rorstammen,
omfattende en eller flere drivanordninger med tilhgrende rgrledninger og armatur samt en roraktivator.
De kraftaktiverende systemer kan dele feelles maskinkomponenter, dvs. rorpind, kvadrant og rorstamme,
eller komponenter, der tjener samme formal.

14 »Stgrste fart fremover« er den starste fart, som skibet er konstrueret til at opretholde pa sgen ved star-
ste dybgaende.

15 »Starste fart bak« er den fart, som skibet skennes at kunne opna med den maksimale bakevne ved star-
ste dybgaende, som skibet er konstrueret til.

16 »Maskinrum« er alle maskinrum af kategori A samt alle andre rum, der indeholder fremdrivningsma-
skineri, kedler, braendselsolieinstallationer, dampmaskiner, forbreendingsmotorer, generatorer og sterre
elektriske maskiner, oliefyldningsstationer, kalemaskiner, stabiliseringsanordninger, maskineri til ventila-
tion og luftkonditionering og lignende rum samt trunke til disse rum.

17 »Maskinrum af kategori A« er de rum og trunke til sadanne rum, som indeholder:
17.1 forbraendingsmotorer, som benyttes til hovedfremdrivning; eller

17.2 forbreendingsmotorer, som benyttes til andre formal end hovedfremdrivning, nar dette maskineri har
en samlet ydelse pa mindst 375 kW; eller

17.3 en oliefyret kedel eller en breendselsolieinstallation.

18 »Kontrolrum« er de rum, hvor radiostationen, hovednavigationsudstyret, nadenergianlegget eller de
centrale installationer for brandmelding eller brandkontrol er anbragt.

19 »Kemikalietankskib« er et lastskib, der er bygget eller indrettet og benyttes til transport i bulk af et-
hvert af fglgende flydende produkter, der er opfert i enten:

19.1 Den internationale kode for konstruktion og udrustning af skibe, som farer farlige kemikalier i bulk,
kapitel 17, som er vedtaget af sikkerhedskomiteen ved resolution MSC. 4(48), herefter kaldet »den inter-
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nationale kemikaliekode« (International Bulk Chemical Code), saledes som den matte blive andret af Or-
ganisationen; eller

19.2 Kapitel VI i koden for konstruktion og udrustning af skibe, som farer farlige kemikalier i bulk, ved-
taget af Organisationen ved resolution A. 212(VII), herefter kaldet »Kemikaliekoden« (Bulk Chemical
Code), saledes som den er eller matte blive &ndret af Organisationen;

alt efter hvilken, der matte vere relevant.

20 »Gastankskib« er et lastskib, der er bygget eller indrettet og benyttes til transport i bulk af en fordrabet
luftart eller andet stof, der er opfert i enten:

20.1 den internationale kode for konstruktion og udrustning af skibe, som farer fordrabede luftarter i bulk,
kapitel 19, som er vedtaget af sikkerhedskomiteen ved resolution MSC. 5(48), herefter kaldet »den inter-
nationale gaskode« (International Gas Carrier Code), saledes som den matte blive @ndret af Organisatio-
nen; eller

20.2 koden for konstruktion og udrustning af skibe, som fagrer fordrabede luftarter i bulk, kapitel XIX,
som er vedtaget af Organisationen ved resolution A. 328 (IX), herefter kaldet »gaskoden« (Gas Carrier
Code), saledes som den matte blive a&ndret;

alt efter hvilken, der matte vere relevant.
Afsnit A-1 Bygning af skibe

Regel 3-1 Bygningsstruktur, maskinelle og elektriske krav til skibe

Ud over de krav, der findes andre steder i disse regler, skal skibe veere konstruerede, byggede og vedlige-
holdt i overensstemmelse med styrkemaessige, mekaniske og elektriske krav, fra et klassifikationsselskab,
som er anerkendt af Administrationen, i overensstemmelse med bestemmelserne i regel XI-1/1, eller op-
fylde Administrationens nationale standarder, som skal give et tilsvarende sikkerhedsniveau.

Regel 3-2 Beskyttelsesbelaegning i ballasttanke, der er bestemt for saltvand, i alle typer af skibe og
sidetanke i dobbeltklzedningen i bulkskibe

1 Stk. 2 og 4 i denne regel finder anvendelse pa skibe med en bruttotonnage pa 500 eller herover:
1.1 hvor byggekontrakten er indgaet den 1. juli 2008 eller senere; eller

1.2 safremt en byggekontrakt ikke forefindes, hvor kalen er lagt eller hvor konstruktionen er pa et tilsva-
rende byggestadie den 1. januar 2009 eller senere; eller

1.3 hvor levering finder sted den 1. juli 2012 eller senere.

2 Alle ballasttanke, der er bestemt for saltvand, i skibe samt sidetanke i dobbeltklzedningen i bulkskibe
med en lengde pa 150 m eller derover, skal coates i konstruktionsfasen i henhold til standarden for be-
skyttelsesbelaegning i ballasttanke, der er bestemt for saltvand, i alle typer skibe samt sidetanke i dobbelt-
klaedningen i bulkskibe, som er vedtaget ved resolution MSC. 215(82), og som kan a&ndres af Organisati-
onen, safremt sddanne &ndringer vedtages og traeder i kraft i overensstemmelse med bestemmelserne i
artikel V111 i den nuvaerende Konvention om a&ndringsprocedurer, der finder anvendelse pa tillagget und-
tagen kapitel I.
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3 Alle ballasttanke, der er bestemt for saltvand, i olietankere og bulkskibe bygget den 1. juli 1998 eller
senere, for hvilke afsnit 2 ikke geelder, skal efterkomme kravene i regel 11-1/3-2 vedtaget ved resolution
MSC. 47(66).

4 Vedligeholdelse af beskyttelsesbelaegningen skal indga i skibets overordnede vedligeholdelsesplan. Be-
skyttelsesbelaegningens effektivitet skal godkendes i lgbet af skibets levetid af Administrationen eller en
organisation anerkendt til dette af Administrationen, pa baggrund af de retningslinier der er udarbejdet af
Organisationen.?)

Regel 3-3 Sikker adgang til boven pa tankskibe
Denne regel geelder for tankskibe med en bruttotonnage pa 500 og derover.

1 Anvendelsen af denne regel og regel 3-4 inkluderer olietankskibe som defineret i regel 2, kemikalie-
tankskibe som defineret i regel V11/8.2 og gastankskibe som defineret i regel VI1/11.2.

2 Ethvert tankskib skal veere forsynet med midler til at give besatningen sikker adgang til boven, selv i
hardt vejr. Sadanne adgangsmidler skal godkendes af Administrationen, baseret pa vejledninger vedtaget
af Organisationen.?

Regel 3-4 Ngdbugseringsarrangementer pa tankskibe

1 Nedbugseringsarrangementer pa tankskibe

1.1 Der skal veere monteret ngdbugseringsarrangementer i begge ender af alle tankskibe pa 20.000 tons
dedveegt og derover.

1.2 For tankskibe, der er bygget den 1. juli 2002 eller senere, geelder falgende:

1.2.1 Det skal til enhver tid veere muligt hurtigt at tage arrangementerne i anvendelse i tilfeelde af svigt af
hovedkraftkilden pa det skib, der skal bugseres, ligesom det skal vare let at forbinde dem til det bugse-
rende skib. Mindst et af ngdbugseringsarrangementerne skal veere rigget til i forvejen, sa det hurtigt kan
tages i anvendelse; og

1.2.2 ngdbugseringsarrangementerne ved begge ender skal veere af tilstreekkelig styrke, idet der skal tages
hensyn til stgrrelsen og dedvagten af skibet og de forventede kraftpavirkninger under darlige vejrforhold.
Design og konstruktion samt prototypeafprgvning af ngdbugseringsarrangementer skal godkendes af Ad-
ministrationen pa basis af de vejledninger, der er udarbejdet af Organisationen®.

1.3 For tankskibe bygget far 1. juli 2002 skal design og konstruktion af sadanne ngdbugseringsarrange-

menter godkendes af Administrationen pa basis af de retningslinier, som er udarbejdet af Organisationen.
4)

2 Ngdbugseringsprocedurer pa skibe

2.1 Dette stk. skal geelde for:

2.1.1 alle passagerskibe senest 1. januar 2010;

2.1.2 lastskibe bygget 1. januar 2010 eller senere; og

2.1.3 lastskibe bygget for 1. januar 2010, senest 1. januar 2012.
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2.2 Ethvert skib skal veere udstyret med en ngdbugseringsprocedure, der er specifik for det enkelte skib,
som skal findes om bord med henblik pa brug i nedsituationer og tage udgangspunkt i eksisterende arran-
gementer og udstyr om bord pa skibet.

2.3 Proceduren® skal indeholde:

2.3.1 tegninger af fordaek og agterdeek, hvoraf mulige ngdbugseringsarrangementer fremgar;
2.3.2 en oversigt over det udstyr om bord, som kan anvendes til ngdbugsering;

2.3.3 kommunikationsmidler og -metoder; og

2.3.4 eksempler pa procedurer med henblik pa at gare forberedelsen og udferelsen af ngdbugseringsope-
rationer lettere.

Regel 3-5 Nye installationer og reparationer af materialer, der indeholder asbest

1 Denne regel geelder for materialer, som anvendes til skrogkonstruktion, maskineri, elektriske installatio-
ner og udstyr, som er daekket af SOLAS konventionen.

2 Pa alle skibe er det fra 1. januar 2011 forbudt at udfere nye installationer samt reparationer med mate-
rialer, som indeholder asbest.®)

Regel 3-6 Adgang til og indenfor rum i og foran for lastomradet pa olietankskibe og bulkskibe
1 Anvendelse

1.1 Med undtagelse af hvad der er bestemt i stk. 1.2, gelder denne regel for olietankskibe med en brutto-
tonnage pa 500 eller derover og for bulkskibe, som defineret i regel 1X/1 med en bruttotonnage pa 20.000
eller derover, der er bygget den 1. januar 2005 eller senere.

1.2 Olietankskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover, der er bygget den 1. oktober 1994 eller se-
nere, men for den 1. januar 2005, skal opfylde bestemmelserne i regel 11-1/12-2, som vedtaget ved resolu-
tion MSC. 27(61).

2 Adgangsmidler til lastrum og andre rum

2.1 Alle rum skal udstyres med permanente adgangsmidler, for at sikre at almindelige syn og narmere
eftersyn og tykkelsesmalinger af skibets konstruktion kan udfares i hele skibets levetid af Administratio-
nen, rederiet, som defineret i regel 1X/1, skibets besatning eller andre, alt efter hvad der matte vaere ngd-
vendigt. Sadanne adgangsmidler skal opfylde kravene i stk. 5 og i »Technical provisions for means of
access for inspections«, som er vedtaget af Den Maritime Sikkerhedskomité ved resolution MSC.
133(76), og som kan &ndres af Organisationen, nar sadanne andringer er vedtaget og tradt i kraft i over-
ensstemmelse med bestemmelserne i artikel VIII i SOLAS konventionen om de &ndringsprocedurer, der
geelder for andre kapitler end kapitel 1.

2.2 Hvor et permanent adgangsmiddel kan blive beskadiget under normal lastning og losning, eller hvor
det er praktisk umuligt at etablere permanente adgangsmidler, kan Administrationen tillade, at der i stedet
anvendes flytbare eller transportable adgangsmidler, som narmere angivet i de tekniske bestemmelser,
forudsat at de midler, hvormed de transportable adgangsmidler fastgeres, rigges til, ophaenges eller under-
stattes, udger en fast del af skibets struktur. Alt transportabelt udstyr skal veere let at rejse eller opstille for
skibets besatning.
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2.3 Alle adgangsmidler og anordninger, hvormed de fastgares til skibet, skal veere konstrueret og udfart
af materialer til Administrationens tilfredshed. Adgangsmidlerne skal underkastes et syn forud for eller
samtidig med deres anvendelse i forbindelse med syn udfert i overensstemmelse med regel 1/10.

3 Sikker adgang til lastrum, lasttanke, ballasttanke og andre rum

3.1 Der skal veere sikker adgang? til lastrum, kofferdamme, ballasttanke, lasttanke og andre rum i lastom-
radet direkte fra abent deek, og det skal sikres, at disse rum kan underkastes en fuldstendig inspektion.
Sikker adgang til rum i dobbeltbunden eller til ballasttanke foran lastomradet kan ske fra et pumperum, en
dyb kofferdam, en rertunnel, et lastrum, et rum i dobbeltskroget eller tilsvarende rum, der ikke er bereg-
net til at fgre olie eller farligt gods.

3.2 Tanke og underinddelinger af tanke med en lengde pa 35 m eller derover skal veare udstyret med
mindst to adgangsluger og -lejdere, der er placeret sa langt fra hinanden som praktisk muligt. Der skal
veere mindst en adgangsluge og -lejder til tanke med en lengde under 35 m. Hvor en tank er underinddelt
af et eller flere skvalpeskotter eller lignende hindringer, der ikke giver umiddelbar adgang til de andre
dele af tanken, skal der etableres mindst to luger og lejdere.

3.3 Hvert lastrum skal vere udstyret med mindst to adgangsmidler, der er placeret sa langt fra hinanden
som praktisk muligt. Disse adgange skal almindeligvis vere arrangeret diagonalt, f.eks. med en adgang
teet ved det forreste skot i bagbordsside og en anden teet ved det agterste skot i styrbordsside.

4 Handbog om adgang til skibets konstruktion

4.1 Et skibs adgangsmidler til at udfgre almindelige syn og narmere eftersyn og tykkelsesmalinger skal
beskrives i en handbog om adgang til skibets struktur (Ship structure access manual), som er godkendt af
Administrationen, og som skal opbevares om bord i en opdateret udgave. Handbogen om adgang til ski-
bets struktur skal indeholde felgende oplysninger om hvert rum:

4.1.1 tegninger, der viser adgangsmidler til rummet, med relevante tekniske specifikationer og dimensio-
ner;

4.1.2 tegninger, der viser de adgangsmidler, som findes i hvert rum med henblik pa at gennemfare almin-
delige syn, med relevante tekniske specifikationer og dimensioner. | tegningerne skal det veere angivet,
hvorfra hvert omrade i rummet kan inspiceres;

4.1.3 tegninger, der viser de adgangsmidler, der findes i hvert rum med henblik pa udfgrelsen af neermere
eftersyn, med relevante tekniske specifikationer og dimensioner. | tegningerne skal det veere angivet, hvor
der findes kritiske strukturelle omrader, om adgangsmidlerne er permanente eller transportable, og hvor-
fra hvert omrade kan inspiceres;

4.1.4 instruktioner i inspektion og vedligeholdelse af styrken af alle adgangsmidlerne og fastgarelsesan-
ordningerne, idet der tages hensyn til den korroderende atmosfeere, der kan findes i rummet;

4.1.5 instruktioner og sikkerhedsrad, der kan fglges, nar der anvendes flader til at udfere nermere efter-
syn og tykkelsesmalinger;

4.1.6 instruktioner i, hvordan eventuelle transportable adgangsmidler rigges til og anvendes pa en sikker
made;

4.1.7 en oversigt over alle transportable adgangsmidler; og

4.1.8 en liste over de periodiske eftersyn og vedligehold af skibets adgangsmidler.
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4.2 1 denne regel betyder »kritiske omrader« omrader, som ved beregninger har vist sig at kreeve overvag-
ning, eller som ud fra driftserfaringer fra lignende konstruktioner eller sgsterskibe har vist sig at kunne
udseettes for revner, buler, deformationer eller korrosion, som ville kunne forringe skibets styrke.

5 Generelle tekniske specifikationer

5.1 Adgange gennem vandrette abninger, luger eller mandehuller skal vaere dimensioneret til, at en per-
son, der baerer et andedraetsvaern og beskyttelsesudstyr, kan ga op eller ned ad en lejder uden at stgde pa
forhindringer, og de skal have en abning, der er tilstreekkelig stor til, at en tilskadekommen person kan
hejses op fra bunden af rummet. Den mindste frie abning ma ikke vaere mindre end 600 mm x 600 mm.
Nar adgangen til et lastrum etableres gennem lastrumslugen, skal toppen af lejderen veere anbragt sa teet
som muligt pa lugekarmen. Karme pa adgangsluger, der er hgjere end 900 mm, skal ogsa have trin pa
ydersiden i forbindelse med lejderen.

5.2 | forbindelse med adgang gennem lodrette abninger eller mandehuller i skvalpeskotter, darke, dragere
og webspanter, der ger det muligt at passere igennem rummet, skal den mindste abning ikke vaere mindre
end 600 mm x 800 mm ved en hgjde pa ikke over 600 mm fra bundkladningen, hvis ikke ristveerk eller
andre fodtrin forefindes.

5.3 | olietankskibe pa under 5.000 tons dedvaegt kan Administrationen under sarlige omstandigheder
godkende mindre dimensioner for de i stk. 5.1 og 5.2 na&vnte abninger, hvis det til Administrationens til-
fredshed kan vises, at det er muligt at passere igennem sadanne abninger eller at fjerne en tilskadekom-
men person.

Regel 3-7 Opbevaring af konstruktionstegninger ombord og iland

1 Et sat konstruktionstegninger fra skibets bygning® samt tegninger, der viser alle efterfalgende kon-
struktive andringer, skal forefindes ombord pa skibe, der er bygget den 1. januar 2007 eller senere.

2 Et ekstra seet af disse tegninger skal forefindes i rederiet, som defineret i kapitel IX regel 1, stk. 2.
Regel 3-8 Bugserings- og fortgjningsudstyr

1 Denne regel geelder for skibe bygget den 1. januar 2007 eller senere, men geelder ikke ngdbugseringsud-
styr kreevet i regel 3-4.

2 Skibe skal forsynes med arrangementer, udstyr og tiloehgr med en tilstreekkelig belastningssikkerhed, sa
alle bugserings- og fortgjningsoperationer, der er forbundet med den normale drift af skibet, kan gennem-
fares sikkerhedsmaessigt forsvarligt.

3 Arrangementer, udstyr og tilbehgr, som anvendes i henhold til stk. 2, skal opfylde de relevante krav,
som stilles af Administrationen eller af de organisationer, som er godkendte efter kapitel I, regel 6.%

4 Ethvert udstyr eller tilbehgr, der er kreevet i denne regel, skal tydeligt meaerkes med en eventuel begreaens-
ning i dens brug, idet der tages hensyn til styrken af dens fastgarelse til skibet.

Regel 3-9 Adgangsmidler pa skibe

1 Skibe bygget 1. januar 2010 eller senere skal veere udstyret med adgangsmidler til anvendelse i havn og
under havnerelaterede operationer, sdsom landgangsbroer og faldereb i overensstemmelse med stk. 2,
medmindre Administrationen finder, at det ville veaere urimeligt eller upraktisk® for skibet at skulle op-
fylde en bestemt regel.
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2 De i stk. 1 kreevede adgangsmidler skal veare konstrueret og installeret pa basis af de af Organisatio-
nen'd udviklede retningslinier.

3 P4 alle skibe skal adgangsmidlerne efterses og vedligeholdes'?, s& de er i passende stand til deres for-
mal under hensyntagen til de begraensninger, som matte vare forbundet med sikre lasteoperationer. Alle
wirer, der anvendes til at statte adgangsmidler, skal vedligeholdes som angivet i kapitel 111, regel 20.4.

Regel 3-10 — Funktionsbaserede skibskonstruktionsstandarder for bulkskibe og olietankskibe

1 Denne regel galder for olietankskibe med en leengde pa 150 m eller derover og for bulkskibe med en
leengde pa 150 m eller derover, som er konstrueret med et enkelt deek, topsidetanke og hoppertanke i last-
rummene, bortset fra malmskibe og kombinationsskibe:

1.1 for hvilke byggekontrakten er oprettet den 1. juli 2016 eller senere;

1.2 safremt byggekontrakt ikke foreligger, skibe, hvis kel er lagt, eller som er pa et tilsvarende konstrukti-
onsstadium den 1. juli 2017 eller senere; eller

1.3 skibe, som er leveret den 1. juli 2020 eller senere.

2 Skibe skal vaere designet og konstrueret til en neermere bestemt levetid, hvor de er sikre og miljgvenli-
ge, nar de drives og vedligeholdes rigtigt under neermere angivne drifts- og miljemaessige forhold i savel
intakt tilstand som specifik skadestilstand i hele levetiden.

2.1 »Sikker og miljgvenlig« betyder, at skibet skal have tilstraekkelig styrke, integritet og stabilitet til at
begreaense risikoen for tab af skibet eller forurening af havmiljget pa grund af konstruktionsfejl, herunder
sammenbrud, der medfarer fyldning eller tab af vandteet integritet.

2.2 »Miljgvenlig« indbefatter ligeledes, at skibet er bygget af materialer, der kan genbruges pa en miljg-
massigt acceptabel made.

2.3 »Sikkerhed« omfatter ligeledes skibets struktur, udstyr og arrangementer til sikker adgang, evakue-
ring, inspektion og passende vedligehold samt lettelse af sikker drift.

2.4 »Narmere angivne drifts- og miljsmaessige forhold« defineres ved skibets pataenkte fartsomrade i he-
le dets levetid og daekker forhold, herunder midlertidige forhold, der opstar ved last- og ballastoperationer
i havne, pa vandveje og til sgs.

2.5 »Naermere bestemt levetid« er den nominelle periode, i hvilken skibet antages at veere udsat for drifts-
og/eller miljgmaessige forhold og/eller nedbrydende omgivelser og anvendes til at udvalge passende pa-
rametre for skibsdesign. Dog kan skibets faktiske levetid vaere leengere eller kortere afhaengig af de fakti-
ske driftsforhold og skibets vedligehold i hele dets levetid.

3 Kravene i paragraf 2-2.5 skal opfyldes ved hjelp af tilfredsstillende, relevante konstruktionskrav fra en
organisation, der anerkendes af Administrationen i overensstemmelse med bestemmelserne i regel XI-1/1,
eller Administrationens nationale standarder, der opfylder funktionskravene i de funktionsbaserede skibs-
konstruktionsstandarder for bulkskibe og olietankskibe.

4 En skibskonstruktionsfil med specifikke oplysninger om, hvorledes de funktionelle krav i de funktions-
baserede skibskonstruktionsstandarder for bulkskibe og olietankskibe er anvendt i forbindelse med skibets
design og konstruktion, skal stilles til radighed ved levering af et nyt skib og opbevares om bord pa skibet
og/eller i land og opdateres, nar det matte vare relevant, i skibets driftsperiode. Indholdet i skibskonstruk-
tionsfilen skal mindst veere i overensstemmelse med de af Organisationen udviklede retningslinjer.3
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Regel 3-11 — Korrosionsbeskyttelse af raolietankskibes olielasttanke

1 Paragraf 3 skal geelde for rdolietankskibel® som defineret i regel 1 i bilag I til den internationale kon-
vention om forebyggelse af forurening fra skibe, 1973, som &ndret ved den tilhgrende protokol fra 1978,
pa 5.000 tons dadvagt eller derover:

1.1 for hvilket byggekontrakten er oprettet den 1. januar 2013 eller senere; eller

1.2 safremt byggekontrakt ikke foreligger, skibe, hvis kal er lagt, eller som er pa et tilsvarende konstrukti-
onsstadium den 1. juli 2013 eller senere; eller

1.3 skibe, som er leveret den 1. januar 2016 eller senere.

2 Paragraf 3 skal ikke gelde for kombinationsskibe eller kemikalietankskibe, som defineret i regel 1 i
henholdsvis bilag I og Il til den internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe, 1973,
som andret ved den tilhgrende protokol fra 1978. Ved anvendelsen af denne regel omfatter kemikalie-
tankskibe ligeledes kemikalietankskibe, der er certificeret til at transportere olie.

3 Alle rédolietankskibes olielasttanke skal vaere:

3.1 belagt under skibets bygning i overensstemmelse med Performance standard for protective coatings
for cargo oil tanks of crude oil tankers”, som vedtaget af den maritime sikkerhedskomité ved resolution
MSC. 288(87), som kan &ndres af Organisationen, forudsat at sddanne a&ndringer er vedtaget, tradt i kraft
og bragt til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel V111 i denne konvention vedrgren-
de andringsprocedurerne, som finder anvendelse pa andre bilag end kapitel I; eller

3.2 beskyttet ved hjelp af alternative korrosionsbeskyttelsesmidler eller anvendelse af korrosionsbestan-
digt materiale med henblik pa at bibeholde den kraevede konstruktionsintegritet i 25 ar i overensstemmel-
se med "Performance standard for protective coatings for cargo oil tanks of crude oil tankers”, som vedta-
get af den maritime sikkerhedskomité ved resolution MSC. 288(87), som kan a&ndres af Organisationen,
forudsat at sadanne @ndringer er vedtaget, tradt i kraft og bragt til virkning i overensstemmelse med be-
stemmelserne i artikel V111 i denne konvention vedrgrende andringsprocedurerne, som finder anvendelse
pa andre bilag end kapitel I.

4 Administrationen kan undtage et raolietankskib fra kravene i paragraf 3 for forsggsvis at tillade anven-
delsen af nye prototyper som alternativer til det beleegningssystem, der er neermere angivet i paragraf 3.1,
forudsat at sadanne alternativer underkastes passende kontrol, regelmaessig vurdering og anerkendelse af
behovet for umiddelbar afhjelpende handling, hvis systemet svigter eller pavises at svigte. Sadanne und-
tagelser skal angives i en dispensation.

5 Administrationen kan undtage et raolietankskib fra kravene i paragraf 3, hvis skibet er bygget til ude-
lukkende at transportere ladninger og udelukkende vere involveret i lasthandteringsaktiviteter, der ikke
forérsager korrosion.!® En sadan undtagelse og betingelserne herfor skal angives i en dispensation.

Regel 3-12 — Beskyttelse mod stgj

Denne regel er alene medtaget for fuldstendighedens skyld, idet Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B ogsa
tjener det formal at vaere en dansk oversattelse af den internationale konvention om sikkerhed for men-
neskeliv til sgs.

Reguleringen af stgj i skibe fremgar af Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen A, Teknisk forskrift om arbejds-
milje i skibe, som gennemfarer en raeekke EU-direktiver om beskyttelse af arbejdstagere, herunder Radets
direktiv 89/391/E@F om iveaerksattelse af foranstaltninger til forbedring af arbejdstagernes sikkerhed og
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sundhed under arbejdet samt Europa-Parlamentets og Radets Direktiv 2003/10/EF om minimums for-
skrifter for sikkerhed og sundhed i forbindelse med arbejdstagernes eksponering for risici pa grund af
stgj.

Reglerne om stgj i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen A, kapitel 111, er baseret pa "Code on noise levels on
board ships™ (stgjkoden), vedtaget af sgsikkerhedskomitéen (MSC) ved resolution MSC. 337(91), og de
angivne stgjgrenser er identiske. Opmeerksomheden henledes dog pa, at Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen
A, kapitel 111, omfatter alle skibe, herunder lastskibe uanset type, lastskibe med en bruttotonnage under
500, passagerskibe i indenrigsfart samt fiskeskibe.

Endvidere er de operative anbefalinger i stgjkoden obligatoriske i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen A for
at opfylde kravene i navnte direktiver.

1 Denne regel geelder for ethvert skib med en bruttotonnage pa 1.600 eller derover:
1.1 for hvilket byggekontrakten er oprettet den 1. juli 2014 eller senere; eller

1.2 safremt en byggekontrakt ikke foreligger, et skib, hvis kel er lagt, eller som er pa et tilsvarende kon-
struktionsstadium den 1. januar 2015 eller senere; eller

1.3 et skib, som er leveret den 1. juli 2018 eller senere,

medmindre Administrationen vurderer, at det ville vare urimeligt eller praktisk umuligt at opfylde en spe-
cifik bestemmelse.

2 Pa et skib, som er leveret far den 1. juli 2018, og:

2.1 for hvilket en byggekontrakt er oprettet far den 1. juli 2014, og hvis kel er lagt, eller som er pa et
tilsvarende konstruktionsstadium den 1. januar 2009 eller senere, men fagr den 1. januar 2015; eller

2.2 safremt en byggekontrakt ikke foreligger, pa et skib, hvis kel er lagt, eller som er pa et tilsvarende
konstruktionsstadium den 1. januar 2009 eller senere, men far den 1. januar 2015,

skal der tages forholdsregler'® for at begreense maskinstgj i maskinrum til et acceptabelt niveau som fast-
lagt af Administrationen. Hvis stgjen ikke kan begrenses tilstreekkeligt, skal kilden til den uforholdsmaes-
sigt hgje stgj isoleres pa passende made, afsondres eller der skal forefindes et sted at sgge tilflugt fra stg-
jen, hvis det kraeves, at rummet er bemandet. Hareveern skal om ngdvendigt stilles til radighed for perso-
nale, der skal feerdes i sadanne rum.

3 Skibe skal designes til at begraense stgj om bord og til at beskytte personalet mod stgj i overensstem-
melse med "Code on noise levels on board ships" (stgjkoden), vedtaget af den sgsikkerhedskomitéen
(MSC) ved resolution MSC. 337(91), og som kan andres af Organisationen, safremt sadanne andringer
er vedtaget, tradt i kraft og bragt til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel VIII i SO-
LAS-konventionen vedrgrende @ndringsprocedurerne, som finder anvendelse pa andre bilag end kapitel I.
Ved anvendelsen af denne bestemmelse skal vejledende afsnit som angivet nermere i kodens kapitel 1 —
selv om stgjkoden behandles som et obligatorisk instrument — behandles som ikke-obligatoriske, forudsat
at eendringer til sddanne vejledende afsnit vedtages af sgsikkerhedskomitéen (MSC) i overensstemmelse
med dennes forretningsorden.

4 Uanset bestemmelserne i paragraf 1, geelder denne regel ikke for de skibstyper, der er opregnet i stgjko-
dens paragraf 1.3.4.
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5 Uanset bestemmelserne i 88 1, 2, 3 og 4 i denne regel, skal alle skibe uanset byggetidspunkt designes til
at begraense stgj om bord og til at beskytte personalet mod stgj i overensstemmelse med Meddelelser fra
Sefartsstyrelsen A, kapitel 1.

Regel 3-13 Konstruktion og installation af hsengedek med tilhgrende sikringsanordninger i
passagerskibe

1 | passagerskibe, der indrettes med haengedak til befordring af personbiler, skal konstruktion og instal-
lation af beveegelige platforme med tilhgrende ramper udfares i overensstemmelse med reglerne fra et
anerkendt klassifikationsselskab samt fglgende bestemmelser.

2 Den frie ende af hver rampe skal forsynes med automatisk virkende faldsikring, der skal sikre rampen
ved wirebrud eller hydrauliksvigt i hovedsystemet. Faldsikringer kan dog erstattes af et dobbelt wiresy-
stem eller andet ligevaerdigt arrangement.

3 Der skal anvendes en sikkerhedsfaktor pa 6 i forhold til brud-belastningen pa de anvendte komponenter
I hejsesystemet.

4 Der skal i forbindelse med det hydrauliske anlaeg til mangvrering af ramper og platforme installeres
automatisk virkende rgrbrudsventiler.

5 Den frie ende af hver rampe skal forsynes med et automatisk virkende autoveern, der slar op, sa snart
ramperne haves fra daekket. Autoveernets hgjde skal veere mindst 200 mm. De sider af ramper og platfor-
me, der vender vek fra hussider eller lignende, skal forsynes med autoveern af en hgjde pa mindst 200
mm.

6 Oven over hver ende pa hver rampe opsettes et illumineret advarselsskilt med fglgende tekst:
FARDSEL PA RAMPEN FORBUDT - FORBLIV | BILEN

Skiltet, som skal veere synligt for fareren og passagererne i bilerne, der parkeres pa rampen, skal kunne
teendes og slukkes manuelt samt veere forsynet med automatik, sa det altid er teendt, nar rampen mangvre-
res. Skiltet skal teendes forinden til- og frakersel. Skiltet ma farst slukkes, nar rampen er sikret i vandret
stilling.

7 Platforme og ramper skal kunne sikres i stuvet position og ramperne bade i vandret arbejdsposition og
i stuvet position. Platforme og ramper ma ikke haenge permanent i lgftesystemet.

8 Nedvendige geleendere og afskeermninger skal anbringes og udfgres forskriftsmaessigt. Gelenderet skal
i princippet svare til lasteliniekonventionens krav til gelender eller raekveerk. Det kraeves ikke, at gelen-
deret udferes med lodrette stenger.

9 Platforme og ramper skal prgvebelastes under overveerelse af Sgfartsstyrelsen eller et af de anerkendte
klassifikationsselskaber i overensstemmelse med bestemmelserne om prgvning og ferstegangskontrol af
hejsemidler angivet i teknisk forskrift om hejsemidler og lossegrej i skibe'” Platforme prevebelastes med
de i forskriften angivne belastninger, hvis den ene eller begge kanter hanger i stag eller wirer. Hvis plat-
formen i begge kanter hviler pa faste konsoller, foretages der ikke pravebelastning, men hele den bare-
nde konstruktion inspiceres.

10 Ramper prgvebelastes statisk (understattet i den bevaegelige ende) med de i teknisk forskrift om hejse-
midler og lossegrej angivne prgvebelastninger.
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11 Faldsikringer afpraves ikke med belastet rampe, men der udfgres en simuleret udlgsning af faldsikrin-
gen med rampen hvilende pa bukke eller lignende. Hvor der i stedet for faldsikring er monteret dobbelt
wiresystem, skal ramperne pravebelastes i vandret stilling med ovennavnte prgvebelastning.

12 Der skal ved anvendelse af rampers og platformes lgfteanordning foretages belastningsprave af hver
platform og rampe under beveegelse fra arbejdsstilling til hvilestilling (stuvet position) eller sa tet mod
denne som muligt med en belastning pa 25% af egenvagten.

13 Efter afsluttende prever skal der foretages en grundig undersggelse af konstruktionen, og safremt no-
gen del af denne viser en i sikkerhedsmaessig henseende betenkelig formforandring, revnedannelse eller
anden beskadigelse, skal skaden udbedres, og ny afprgvning kan kraeves efter Sgfartsstyrelsens anvisning
i det enkelte tilfeelde.

14 Periodiske eftersyn.
Periodiske eftersyn afholdes i henhold til teknisk forskrift om hejsemidler og lossegrej i skibe.

Funktionsprgver og udskiftninger skal indfgres i Register over skibes hejsemidler og lossegre;j.
BILAG

Reviderede tekniske bestemmelser om adgangsmidler i forbindelse med inspektioner og eftersyn®
1 Indledning

1.1 Man har laenge vidst, at den eneste made at sikre vedligeholdelse af et skibs konstruktion, sa det op-
fylder geeldende krav, er ved at syne konstruktionen regelmaessigt i hele skibets levetid. Dette kan give
sikkerhed for, at skibet er fri for skader som revner, buler eller deformationer forarsaget af korrosion,
overbelastning eller kontaktskader, og at pladetykkelsen holdes inden for de fastlagte graenser. Det er vig-
tigt, at der findes passende adgangsmidler til konstruktionen, sa den kan synes og efterses savel generelt
som mere grundigt, og disse adgangsmidler bgr overvejes og medregnes allerede pa skibets konstrukti-
onsstadium.

1.2 Et skib bgr konstrueres og bygges under hensyn til, hvordan det igennem sin levetid skal synes og
kontrolleres af inspektarer fra flagstater og klassifikationsselskaber og efterses af skibets beseatning. Hvis
der ikke findes gode adgangsforhold, kan skibets tilstand ubemarket forveerres, og alvorlige skader kan
opsta. Det er vigtigt at indarbejde design og vedligehold, sa hele skibets planlagte levetid er deekket.

1.3 For at behandle dette emne har Organisationen udarbejdet disse tekniske bestemmelser om adgangs-
midler i forbindelse med eftersyn, og hensigten er at gare det lettere at kontrollere skibets konstruktion og
foretage tykkelsesmalinger, som det kraeves i SOLAS, regel 11-1/3-6, om adgang i og foran for lastrum
om bord pa olietankere og bulkskibe. Disse regler gaelder ikke for kombinerede kemikalie/olietankskibe,
der opfylder bestemmelserne i IBC koden, og som er periodisk beskaftiget med transport af olielaster.

1.4 Permanente adgangsmidler, der konstrueres som integrerede dele af konstruktionen, foretraekkes, og
Administrationen kan tillade rimelige afvigelser for at fremme sadanne konstruktioner.

2 Definitioner

Ved anvendelse af disse tekniske bestemmelser geelder falgende definitioner udover de, der er defineret i
SOLAS Konventionen af 1974, med senere &ndringer, og i resolution A. 744(18), med senere &ndringer:

2.1 »Trin« betyder trin pa en lodret lejder eller trin pa den lodrette overflade.



51

2.2 »Trappetrin« betyder trin pa skrat stillede lejdere, eller trin til de lodrette adgangsabninger.

2.3 »Flugten af en skrat stillet lejder« betyder den aktuelle vangelengde af en skrat stillet lejder. For lo-
drette lejdere er det afstanden mellem platformene.

2.4 »Stringer« betyder:
2.4.1 vangen pa en lejder, eller

2.4.2 en afstivet, vandret plade pa sidekleedningen, tvaerskibsskottet eller langskibsskottet i rummet. | bal-
lasttanke med en bredde under 5 m, placeret i dobbeltklzedning, kan den vandrette plade betragtes som en
stringer og et permanent adgangsmiddel, hvis den i hele leengden giver en passage pa 600 mm eller mere i
bredden, forbi spanter eller afstivninger pa sidekladningen eller langskibs skotter. Abninger i stringerpla-
den, der benyttes som permanente adgange, skal forsynes med raekveerk eller riste for at give sikker passa-
ge pa stringeren eller sikker adgang til alle tveaerskibs webspanter.

2.5 »Lodret lejder« betyder en lejder, hvor haldningsvinklen med vandret er 70° og derover indtil 90°.
Lodrette lejdere ma ikke veere vredet mere end 2°.

2.6 »Forhindringer ovenover« betyder daeks- eller stringer strukturen, inklusiv afstivninger over adgan-
gen.

2.7 »Afstand under top af deek« betyder afstanden under pladen.
2.8 »Midterdaek« betyder det omrade af hoveddakket, som ligger indenfor og mellem lugekarmene.
3 Tekniske bestemmelser

3.1 De strukturelle elementer, der skal inspiceres grundigt og tykkelsesmales, som angivet i SOLAS, re-
gel 11-1/3-6, skal — bortset fra de, der findes i dobbeltbunden — udstyres med permanente adgangsmidler
som naermere angivet i tabel 1 og 2, alt efter hvilken der matte vere relevant. | olietankskibe og i vinge-
ballasttanke i skibe, der farer malm som last, kan andre metoder anvendes i kombination med permanente
adgangsmidler, forudsat at konstruktionen ger anvendelsen sikker og effektiv.

3.2 Permanente adgangsmidler skal sa vidt muligt vere integreret i skibets konstruktion, sa der er sikker-
hed for, at de er robuste og samtidigt er en del af skibets styrke.

3.3 Haevede gangbroer, der anvendes som permanente adgangsveje, skal have en minimumsbredde pa 600
mm, undtagen hvor de gar rundt om lodrette webspanter, hvor minimumsbredden ma reduceres til 450
mm, og skal veare udstyret med reekvaerk pa den abne side i deres fulde leengde. Skra konstruktioner, der
udger en del af adgangsvejen, skal veere skridsikre. Raekvaerk skal have en hgjde pa 1000 mm og besta af
et geleender og en mellemliggende tveerstang i en hgjde af 500 mm og skal veere udfgrt som en solid kon-
struktion. Der ma ikke veere mere end 3 m mellem statterne.

3.4 Der skal vaere adgang til permanente adgangsmidler og lodrette abninger fra skibets bund via let til-
geengelige gangbroer, lejdere eller trin. Trin skal vaere forsynet med sidestette for foden. Hvor trin er an-
bragt mod en lodret overflade, skal afstanden fra trinets midte til overfladen vaere mindst 150 mm. Hvor
der er anbragt lodrette mandehuller i en hgjde af mere end 600 mm over det niveau, hvor man gar, skal
adgangen hertil gares lettere ved hjeelp af trin og handgreb, og der skal veere platforme pa begge sider.

3.5 Permanente, skratstillede lejdere skal have en haldning under 70°. Der ma ikke veare forhindringer
inden for en afstand af 750 mm fra forsiden af den skra lejder, undtagen igennem abninger, hvor denne
afstand kan nedsattes til 600 mm. Lejderens flugt for skratstillede lejdere ma ikke vaere stgrre end 6 m
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lodret hgjde. Der skal forefindes hvileplatforme af passende starrelse, normalt med en maksimal lodret
afstand pa 6 m. Lejdere og handlister skal vare konstrueret af stal eller lignende materiale af tilstreekkelig
styrke og stivhed, og disse skal veere sikkert fastgjort til tankens konstruktion ved hjeelp af stag. Stagene
skal understattes og deres leengde tilpasses, sa vibrationerne reduceres mest muligt. | lastrum skal lejdere
veere anbragt, sa vanskeligheder ved handtering af last og risikoen for skader forarsaget af lossegrej be-
greenses mest muligt.

3.6 Skratstillede lejdere ma mellem vangerne ikke have en bredde under 400 mm. Der skal veere lige stor
afstand mellem alle trin, og — malt lodret — skal denne afstand veere mellem 200 mm og 300 mm. Nar der
anvendes stal, skal trinene vere udfgrt af to firkantjern, med et tveersnit pa ikke under 22 mm x 22 mm,
der er saledes anbragt, at de danner et vandret trin, hvor kanterne peger opad. Trinene skal vere fort igen-
nem sidevangerne og vere fastgjort hertil med dobbelt fuldsvejsning. Alle skra lejdere skal veere udstyret
med robuste handlister pa begge sider og vaere anbragt i en passende hgjde over trinene.

3.7 Ved lodrette lejdere eller spirallejdere skal bredden og konstruktionen vere i overensstemmelse med
internationale eller nationale standarder, som er accepteret af administrationen.

3.8 Ingen fritstdende, transportabel lejder ma have en lengde pa mere end 5 m.

3.9 Alternative adgangsmidler omfatter, men er ikke begranset til arrangementer som:
3.9.1 En hydraulisk arm, der er udstyret med en stabil kurv;

3.9.2 en wireophangt platform;

3.9.3 stilladser;

3.9.4 en flade;

3.9.5 en robot arm eller fjernstyret karetgj;

3.9.6 transportable lejdere med en leengde pa mere end 5 m, som kun ma anvendes, hvis de udstyres med
en mekanisk anordning, der sikrer den gverste del af lejderen.

3.9.7 andre adgangsmidler, som er godkendt af Administrationen.

Midler til sikker brug og tilrigning af sadant udstyr i disse omrader skal udferligt beskrives i handbogen
om adgang til skibets konstruktion (Ship Structure Access Manual).

3.10 Ved adgang gennem vandrette abninger, luger eller mandehuller ma abningen ikke vaere mindre end
600 x 600 mm. Nar adgang til lastrummet sker gennem lastlugen skal lejderens gverste del vere placeret
sa teet pa lugekarmen som muligt. Lugekarme, der benyttes til adgang, som har en hgjde pa mere end 900
mm skal ogsa have trin pa ydersiden i forbindelse med lejderen.

3.11 Ved adgang gennem lodrette abninger eller mandehuller i skotter, gulve, dragere og webspanter, som
giver adgang gennem rummets leengde og bredde, ma abningen ikke vaere mindre end 600 x 800 mm og
have en hgjde pa hgjst 600 mm fra passagen, med mindre der er en rist eller tilsvarende, som kan give
fodfaeste.

3.12 Administrationen kan for olietankskibe pa mere end 5.000 tons dgdvagt under specielle omstendig-
heder tillade mindre dbninger end de i stk. 3.10 og 3.11 navnte, hvis Administrationen finder det godt-
gjort, at disse abninger kan passeres eller en skadet person kan flyttes pa acceptabel vis.

3.13 Om bord pa bulkskibe skal adgangslejdere til lastrum vaere som fglger:
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3.13.1 Hvor den lodrette afstand mellem to daek, malt pa oversiden, eller mellem et dek og bunden af
lastrummet ikke er stgrre end 6 m, skal der forefindes enten en lodret lejder eller en skra lejder;

3.13.2 Hvor den lodrette afstand mellem to daek, malt pa oversiden, eller mellem et dek og bunden af
lastrummet er stgrre end 6 m, skal der veere skra lejdere i den ene ende af lastrummet, dog saledes at de
gverste 2,5 m og de nederste 6 m af lastrummet kan forsynes med lodrette lejdere, safremt den lodrette
hgjde af de skra lejdere ikke er mindre end 2,5 m.

Adgangsmidler i den anden ende af lastrummet kan besta af forskudte lodrette lejdere med en eller flere
platforme med en lodret afstand pa hgjst 6 m og forskudt til den ene side af lejderen. Tilstadende sektio-
ner af lejderen bgr veere forskudt til siden i en afstand svarende til mindst bredden af lejderen. Den gver-
ste del af lejderen, der giver adgang direkte til lastrummet, ber veere lodret i en leengde pa 2,5 m, fri af
overliggende forhindringer og forbundet med en platform.

3.13.3 En lodret lejder kan benyttes som adgangsmiddel til vingetanke, hvis den lodrette afstand mellem
daekket og langskibs adgangsmidler, stringere eller tankens bund er 6 m eller mindre. Den gverste del af
tankens lejder bar vere lodret i en leengde pa 2,5 m, fri af overliggende forhindringer og forbundet med
en platform, hvis ikke den ender ved et langsgaende adgangsmiddel, en stringer eller tankens bund.

3.13.4 Med mindre andet tillades i . 3, bar der anvendes skratstillede lejdere ved adgang til tanke eller
rum, hvor den lodrette afstand mellem daek og stringer, mellem stringere, eller mellem stringer og bunden
af rummet er stgrre end 6 m.

3.13.5 Ved anvendelse af . 4 ovenfor bgr den gverste del af lejderen ved indgangen veere lodret i en leeng-
de pa 2,5 m, fri af overliggende forhindringer og forbundet med en platform, der fortsetter med en skrat-
stillet lejder. Den faktiske leengde af lejderne bar ikke veere mere end 9 m, og den lodrette hgjde bar nor-
malt ikke veere mere end 6 m. Den nederste del af lejderen kan veere lodret i en leengde pa hgjst 2,5 m.

3.13.6 Adgangen til rum i dobbeltklzedning med en bredde mindre end 2,5 m kan ske med lodrette lejdere
forbundet med en eller flere platforme med en indbyrdes afstand pa hgjst 6 m lodret og forskudt til den
ene side af lejderen. Tilstedende sektioner af lejderen bar veere forskudt til siden i en afstand svarende til
mindst bredden af lejderen.

3.13.7 En spirallejder betragtes som et acceptabelt alternativ til skratstillede lejdere. De gverste 2,5 m be-
haver ikke at bestd af en lodret lejder, men kan fortsat udgares af en spirallejder.

3.14 Den gverste del af en lejder, som giver adgang fra deekket til en tank, ber veere lodret i en afstand af
2,5 m, fri af overliggende forhindringer og forbundet med en platform, der er forskudt til den ene af lejde-
rens sider. Den lodrette lejder kan veere mellem 1,6 m og 3 m under dakket, hvis den ender pa et langs-
eller tveerskibs adgangsmiddel.

Tabel 1 — Adgangsmidler i olietankskibe
1 Ballasttanke, som ikke er omfattet af punkt 2, samt lasttanke
Adgang til struktur under dak og pa lodrette flader

1.1 Tanke med en hgjde pa 6 m eller derover og med indvendig struktur skal veere udstyret med perma-
nente adgangsmidler i overensstemmelse med punkt . I til . 6:

1.1.1 Et kontinuerligt, tvaerskibs permanent adgangsmiddel pa den afstivede side af hvert tveerskibs skot,
mindst 1.6 m og hgjst 3 m under det overliggende dzk;
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1.1.2 Mindst et langskibs permanent adgangsmiddel i hver side af tanken. Et af disse adgangsmidler skal
vaere mindst 1.6 m og hgjst 6 m under det overliggende deaek, og det andet skal veere mindst 1.6 m og hgjst
3 m under det overliggende dak.

1.1.3 Der skal veere adgang mellem de i punkt . 1 og . 2 n&vnte arrangementer, og fra hoveddakket skal
der veere adgang til arrangementet naevnt i enten punkt . 1 eller . 2.

1.1.4 Der skal anbringes kontinuerlige, langskibs permanente adgangsmidler, som er indbygget i den af-
stivede side af langsskibs skottet og, hvor det er muligt, pa linie med de vandrette dragere pa tvaerskibs-
skotterne, for at give adgang til de tveerskibs webspanter, med mindre permanente beslag er installeret pa
den gverste platform til brug for de alternative midler navnt i stk. 3.9 i de tekniske bestemmelser.

1.1.5 Skibe, som har tveerafstivninger (cross ties), der er mere end 6 m over tankens bund, skal have et
langskibs permanent adgangsmiddel, der gar det muligt i begge sider af tanken at inspicere tveerafstivnin-
gens kne (tie flaring brackets) med adgang fra det i . 4 navnte adgangsmiddel; og

1.1.6 | mindre skibe kan der benyttes alternative adgangsmidler, som navnt i stk. 3.9 i de tekniske be-
stemmelser, som et alternativ til stk. 4, nar hgjden i lasttanken er mindre end 17 m.

1.2 | tanke med en hgjde under 6 m ma alternative adgangsmidler, som er navnt i stk. 3.9 i de tekniske
bestemmelser, eller transportable adgangsmidler anvendes i stedet for de permanente adgangsmidler.

Forpeaktanke

1.3 | forpeaktanke med en dybde pa 6 m eller mere, malt ved kollisionsskottets centerlinie, skal der gives
passende adgang til kritiske omrader, som f.eks. deksstruktur, stringere, kollisionsskotter og sideklaed-
ning.

1.3.1 Stringere placeret mindre end 6 m lodret under dakket anses for at give passende adgang, nar det
kombineres med et transportabelt adgangsmiddel.

1.3.2 Hvis den lodrette afstand mellem deaekket og stringer, mellem stringere eller mellem den nederste
stringer og bunden af tanken er 6 m eller mere, skal der forefindes alternative adgangsmidler, som navnt i
stk. 3.9 i de tekniske bestemmelser.

2 Ballasttanke i dobbeltklzedningens vinge- og hoppertanke, med en bredde under 5 m
Adgang til struktur under daek og pa lodrette flader

2.1 | dobbeltkleedningen over det gvre knaekpunkt pa hoppertanken skal der veaere permanente adgangs-
midler, som er i overensstemmelse med . 1 til . 3:

2.1.1 Hvor den lodrette afstand mellem den gverste vandrette stringer og undersiden af daekket er 6 m
eller mere, skal der vere et kontinuerligt, langskibs permanent adgangsmiddel i tankens fulde laengde,
som giver adgang til at passere gennem tveerskibs webspanter, og som er installeret med mindst 1.6 m og
hgjst 3 m til deekkets underside og har lodrette adgangslejdere i hver ende af tanken;

2.1.2 Der skal anbringes kontinuerlige, langskibs permanente adgangsmidler, som er indbygget i struktu-
ren med en lodret afstand, der ikke overstiger 6 m; og

2.1.3 Pladestringere skal sa vidt muligt vaere pa linie med de vandrette dragere pa tvarskibsskotterne.
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2.2 Hoppertanke, hvor den lodrette afstand fra tankbunden til det gvre knaekpunkt er 6 m eller mere, skal
vaere forsynet med et langskibs, permanent adgangsmiddel i tankens fulde leengde. Dette adgangsmiddel
skal veere tilgengeligt fra lodrette, permanente adgangsmidler i begge tankens ender.

2.2.1 De kontinuerlige, langskibs permanente adgangsmidler skal anbringes mindst 1,6 m og hgjst 3 m fra
toppen af hoppertanken. | dette tilfeelde kan en platform i forleengelse af adgangsmidlet anvendes til at
inspicere de kritiske omrader.

2.2.2 Alternativt kan det kontinuerlige, langskibs permanente adgangsmiddel anbringes mindst 1,2 m fra
underkanten af den frie abning i webspantet for at ggre det muligt at na de kritiske omrader med transpor-
table adgangsmidler.

2.3 Hvor den i punkt 2.2 nevnte lodrette afstand er mindre end 6 m, kan alternative adgangsmidler, som
defineret i stk. 3.9 i de tekniske bestemmelser, eller transportable adgangsmidler benyttes i stedet for de
permanente adgangsmidler. For at forbedre anvendelsen af de alternative adgangsmidler bgr der anbrin-
ges abninger i de vandrette stringere. Disse dbninger bgr have en passende diameter og veere beskyttet
med et tilfredsstillende raekvaerk.

Tabel 2 — Adgangsmidler pa bulkskibe!®)
1 Lasttanke
Adgang til strukturen under deek

1.1 Der skal anbringes permanente adgangsmidler, som giver adgang til strukturer under daek i begge si-
der af midterdsekket og i nerheden af centerlinien. Hvert adgangsmiddel skal veere tilgengeligt fra last-
rumsadgangen eller direkte fra hoveddaekket og vaere placeret mindst 1,6 og hgjst 3 m under daekket.

1.2 Tveerskibs permanente adgangsmidler, som er placeret mindst 1,6 m og hgjst 3 m under midterdaekket
pa tvaergaende skotter, kan accepteres som varende a&kvivalente til punkt 1.1.

1.3 Adgang til permanente adgangsmidler til overliggende strukturer af midterdaekket kan ogsa ske fra
den gverste skotstol.

1.4 Permanente adgangsmidler pa midterdaekket kraeves ikke i skibe, hvor der er adgang fra hoveddakket
til en skotstol gverst pa tveerskibsskottet, hvis skotstolen deekker den fulde bredde af mellemdakket, og
det er muligt at inspicere alle indvendige spanter og plader.

1.5 Hvis den lodrette afstand fra tanktoppen er 17 m eller mindre, kan flytbare adgangsmidler anvendes til
at give adgang til strukturen under et midterdaek.

Adgang til lodrette flader

1.6 | alle lastrum skal der indbygges permanente, lodrette adgangsmidler, sa det er muligt at inspicere
mindst 25% af det samlede antal spanter i lastrummet, savel i bagbords- som styrbordsside; disse skal
veere ligeligt fordelt i hele lastrummet, herunder i hver ende ved tverskibs skotter. Dette arrangement ma
dog under ingen omstendigheder omfatte feerre end tre adgangsmidler i hver side (foran, i midten og ag-
ter i lastrummet). Permanente, lodrette adgangsmidler, der er anbragt mellem to spanter, regnes som ad-
gang til begge spanter. Et transportabelt adgangsmiddel kan anvendes til at give adgang hen over den skra
del af hoppertanken.

1.7 Herudover skal transportable eller flytbare adgangsmidler anvendes for at give adgang til tveerskibs
skotter og til de resterende spanter i lastrummet op til de gverste knee.
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1.8 Transportable eller flytbare adgangsmidler kan anvendes ved adgang til spanternes op til de gverste
kne i stedet for permanente adgangsmidler som kraevet i 1.6. Disse adgangsmidler skal findes om bord pa
skibet og veere Klar til anvendelse.

1.9 Bredden af lodrette lejdere for adgang til spanterne skal vaere mindst 300 mm malt mellem lejderens
vanger.

1.10 En enkelt lodret lejder over 6 m i leengden er acceptabel, nar spanter i lastrum med enkeltklaedning
skal inspiceres.

1.11 I lastrum med dobbeltklzedning kreeves der ikke nogen lodret lejder til inspektion af lastrummets si-
der. Denne inspektion ber foretages indvendig i dobbeltskroget.

2 Ballasttanke
Vingetanke

2.1 | hver vingetank med en hgjde pa eller over 6 m skal der veere et kontinuerligt, langskibs permanent
adgangsmiddel ved webspanterne i kleedningen, placeret mindst 1,6 m og hgjst 3 m under daekket og med
en lodret lejder ved hver tankadgang.

2.2 Hvis der ikke er adgangshuller gennem de tveerskibs webspanter inden for 600 mm fra tankens bund
og hvis webspanterne har en hgjde over 1 m ved sideklaedningen og ved den skra plade, skal der vere trin
eller handtag, sa der er sikker adgang henover hvert tveerskibs webspant.

2.3 Der skal anbringes tre permanente adgangsmidler i tanken, en i midten og en ved hver ende af tanken,
som straekker sig fra tankens bund op til den skra plades skaring med lugedrageren. Den eksisterende
langskibsstruktur kan anvendes som en del af dette adgangsmiddel.

2.4 | vingetanke med en hgjde under 6 m kan et alternativt adgangsmiddel, som defineret i stk. 3.9 i de
tekniske bestemmelser, eller et transportabelt adgangsmiddel anvendes i stedet for permanente adgangs-
midler.

Hoppertanke

2.5 | hver hoppertank med en hgjde pa eller over 6 m skal der veere et kontinuerligt, langskibs permanent
adgangsmiddel ved webspanterne i kleedningen, placeret mindst 1,2 m under webspantets frie abning og
med en lodret lejder ved hver tankadgang.

2.5.1 En adgangslejder mellem det langskibs permanente adgangsmiddel og bunden skal placeres i hver
ende af tanken.

2.5.2 Alternativt kan det langskibs permanente adgangsmiddel placeres over webspantets frie abning
mindst 1.6 m under deaekket, hvis det gar det lettere at inspicere de kritiske omrader. Et forstarret lang-
skibs spant kan anvendes som gangbro.

2.5.3 Pa bulkskibe med dobbeltkledning kan de kontinuerlige, permanente adgangsmidler installeres op
til 6 m fra hoppertankens knakpunkt, hvis det kombineres med andre metoder til at na knakpunktet.

2.6 Hvis der ikke er adgang gennem de tveerskibs webspanter inden for 600 mm fra tankens bund, og hvis
webspanterne har en hgjde over 1 m ved sidekledningen og ved den skra plade, skal der veere trin eller
handtag, sa der er sikker adgang henover hvert tveaerskibs webspant.
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2.7 1 hoppertanke med en hgjde under 6 m kan et alternativt adgangsmiddel, som defineret i stk. 3.9 i de
tekniske bestemmelser, eller et transportabelt adgangsmiddel anvendes i stedet for permanente adgangs-
midler. For sddanne adgangsmidler skal det pavises, at de kan placeres og anvendes i omrader, hvor det er
ngdvendigt.

Sidetanke i dobbeltkleedning

2.8 Der skal forefindes permanente adgangsmidler som er i overensstemmelse med de relevante afsnit i
tabel 1.

Forpeaktanke

2.9 | forpeaktanke med en dybde pa 6 m eller mere, malt ved kollisionsskottets centerlinie, skal der gives
passende adgang til kritiske omrader, som f.eks. daksstruktur, stringere, kollisionsskotter og sideklaed-
ning.

2.9.1 Stringere placeret mindre end 6 m lodret under daekket eller stringere umiddelbart over, anses for at
give passende adgang, nar det kombineres med et transportabelt adgangsmiddel.

2.9.2 Hvis den lodrette afstand mellem daekket og stringer, mellem stringere eller mellem den nederste
stringer og bunden af tanken er 6 m eller mere, skal der forefindes alternative adgangsmidler, som navnt i
stk. 3.9 i de tekniske bestemmelser.

Afsnit B Inddeling og stabilitet

Regel 4 Generelt

1 Kravene til laekstabilitet i afsnit B-1 til B-4 skal galde for last skibe med en lengde (L) pa 80 m eller
derover samt for alle passagerskibe uanset lengde. Kravene skal dog ikke gelde for lastskibe som kan
pavise at de opfylder kravene til inddeling og laekstabilitet i andre regler mv.,2% som er udviklet af Orga-
nisationen.

2 Administrationen kan acceptere alternative metoder for et bestemt skib eller en gruppe af skibe, safremt
Administrationen finder det godtgjort, at der som minimum opnas den samme grad af sikkerhed, som dis-
se regler repraesenterer. Enhver administration, der tillader sadanne alternative metoder, skal meddelse
Organisationen de naermere oplysninger herom.

3 Skibe skal inddeles sa virkningsfuldt som muligt under hensyntagen til den fart skibet skal ga i. Indde-
lingsgraden skal variere med skibets inddelingslaengde (L) samt med fartstypen pa en sddan made at den

hgjeste inddelingsgrad findes pa de skibe, som har den stgrste inddelingslengde, og som fortrinsvist sejler
med passagerer.

4 Hvor det foreslas at montere dak, indvendig klaedning eller langskibsskotter, som er sa tilpas tette, at
vandindtraengning begranses betydeligt, skal det over for Administrationen kunne godtgares at fordelag-
tige eller ugunstige konsekvenser af sadanne strukturer er blevet overvejet forsvarligt i beregningerne.

Afsnit B-1 Stabilitet

Regel 5 Intakt stabilitet??)

1 Ethvert passagerskib uanset starrelse og ethvert lastskib med en leengde (L) pa 24 m og derover skal,
nar det er feerdigbygget, underkastes en kraengningspreve og dets stabilitetsgrundlag bestemmes. Ud over



58

eventuelle andre galdende krav i disse bestemmelser skal skibe med en leengde pa 24 m eller derover, der
er bygget den 1. juli 2010 eller senere mindst opfylde kravene i afsnit A i »1S-koden af 2008«.

2 Administrationen kan tillade, at kraeengningspreve for et bestemt skib undlades, nar der foreligger stabi-
litetsoplysninger fra en kreengningsprgve foretaget med et sgsterskib, og det godtgeres over for Admini-
strationen, at palidelige stabilitetsoplysninger for det undtagne skib kan udledes af disse oplysninger, som
pakraevet i overensstemmelse med regel 5-1. Der skal udfares en vaegtopgerelse nar skibet er ferdigbyg-
get og skibet skal underkastes en ny kraengningspreve safremt der ved sammenligning med sgsterskibets
stabilitetsoplysninger forekommer en afvigelse i skibets letveegt pa mere end 1% for skibe med en lengde
pa 160 m eller derover, eller safremt der forekommer en afvigelse pa mere end 2% for skibe med en
leengde pa 50 m eller derunder, eller som konstateret ved linear interpolation for leengder her imellem
eller hvis der konstateres en afvigelse i langskibs tyngdepunktet pa over 0,5 % af skibets leengde.

3 Administrationen kan ogsa tillade, at der kan dispenseres fra kraengningspreven for et bestemt skib eller
skibstype, som er specielt designet til at fragte vaesker eller malm i bulk nar eksisterende data fra lignende
skibe tydeligt viser, at der som faglge af skibets proportioner og anordninger vil veere mere end tilstraekke-
ligt metacenterhgjde i alle teenkelige lastekonditioner.

4 | tilfelde hvor et skib er blevet ombygget i en sddan grad, at det har en veasentlig indflydelse pa de
stabilitetsoplysninger der er givet til skibsfareren skal @ndrede stabilitetsoplysninger tilvejebringes. Der
skal foretages ny kreengningsprave, safremt de forventede afvigelser overstiger en af de veerdier der er
specificeret i stk. 5.

5 For alle passagerskibe skal der med mellemrum af hgjst fem ar foretages en letvaegtsopgarelse for at
kontrollere, om der er sket a&ndringer i skibets letveegt og langskibs tyngdepunkt. Skibet skal altid under-
kastes en ny krangningsprgve, nar der ved sammenligning med de godkendte stabilitetsoplysninger kon-
stateres eller forventes en afvigelse af skibets letvaegt pa mere end 2 % eller en afvigelse af langskibs
tyngdepunktet pa over 1 % af skibets leengde.

6 Dybgangsmerker skal tydeligt markeres pa boven og agterenden pa alle skibe. I tilfelde hvor dyb-
gangsmeerkerne ikke er placeret hvor de er nemt synlige, eller der er operationelle begrensninger ved en
bestemt fartstype, der ger det svert at leese dybgangsmeerkerne, skal skibet ogsa have monteret et palide-
ligt system, der indikerer dybgangen, saledes at dybgangen for og agter kan bestemmes.

Regel 5-1 Stabilitetsoplysninger, der skal gives til skibsfgreren??)

1 Skibets farer skal forsynes med de palidelige oplysninger, der er ngdvendige for at satte ham i stand til
pa en hurtig og enkel made at fa ngjagtig vejledning om skibets stabilitet under forskellige driftsforhold.
Oplysningerne skal udformes til Administrationens tilfredshed, og en kopi skal fremsendes til Admini-
strationen.

2 Oplysningerne skal indeholde:

2.1 kurver eller tabeller, der viser den mindste operationelle metacenterhgjde (GM) afsat over dybgangen,
og som sikrer opfyldelsen af de relevante krav til intakt stabilitet og leekstabilitet, alternativt en tilsvaren-
de kurve for det sterst tilladte lodrette tyngdepunkt (KG) afsat over dybgangen, eller med anden informa-
tion svarende til en af disse kurver;

2.2 instruktioner vedrgrende betjening af krydsfyldningsarrangementer; og

2.3 alle andre data og hjeelpemidler, som kan vare ngdvendige for at opretholde den kraevende intakt sta-
bilitet og stabilitet i skadet tilstand.
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3 Stabilitetsoplysningerne skal vise indflydelsen af forskellige trim i de tilfelde hvor den operationelle
trim variation overstiger +/-0,5% af skibets leengde.

4 For skibe, som skal opfylde stabilitetskravene i afsnit B-1, skal oplysningerne, der henvises til i stk. 2,
bestemmes ud fra overvejelser vedrgrende inddelingsindekset pa falgende made:

Den mindste kraevede GM (eller det starst tilladte lodrette tyngdepunkt KG) for de tre dybgange d ,d , 0g
d er lig med GM (eller KG verdierne) for de tilsvarende lastekonditioner, der benyttes til udregning af
overlevelses faktoren s ;. For mellemliggende dybgange skal de verdier, der benyttes, alene opnas ved
linezer interpolation af GM verdien mellem den dybeste inddelingsdybgang og den partielle inddelings-
dybgang og mellem henholdsvis den partielle inddelingslastelinje og den letteste operationelle dybgang.
Intaktstabilitetskriterier tages i betragtning ved for hver udregning at beholde de stgrste af de mindste GM
veerdier eller de mindste af de sterst tilladte KG veerdier for begge kriterier. Safremt inddelingsindekset er
beregnet for forskellige trim bestemmes flere af de pakreevede GM kurver pa samme made.

5 Nar kurver eller tabeller for den mindste operationelle metacenterhgjde (GM) afsat over dybgangen ik-
ke er deekkende skal fareren sikre sig, at driftsforholdende ikke afviger fra en tilsigtet lastekondition, eller
sikre sig ved beregning, at stabilitetskriterierne er opfyldt for denne lastekondition.

Regel 6 Kraevet inddelingsindeks R?%)

1 Et skibs inddeling betragtes som vearende tilstreekkelig hvis det opnaede inddelingsindeks A, beregnet i
henhold til regel 7, ikke er mindre end det kraevede inddelingsindeks R beregnet i overensstemmelse med
denne regel, og safremt de partielle indekser As, Ap og Al ikke er mindre end 0,9R for passagerskibe og
0,5R for lastskibe.

2 Graden af den foreskrevne inddeling skal bestemmes fra det kraeevede inddelingsindeks R for alle skibe,
der er underlagt lzekstabilitetskravene som fglger:

2.1 for lastskibe, der er over 100 mi L,

128
R = 1-

2.2 for lastskibe, der har en leengde L pa 80 m eller derover, men ikke over 100 m,

L. R
R | =[ 11+ ——x—
o 100 1-R, A

Hvor R, er vardien af R som beregnet i henhold til formlen i stk. 2.1 ovenfor.

2.3 for passagerskibe,

5000
[ +23N +15.225

R = I=
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hvor:

N =N, + 2N,

N, = antal personer til hvem der er rednings bade.

N, = antal personer (herunder officerer og mandskab) som det er tilladt for skibet at sejle med udover N;.

2.4 1 tilfeelde hvor fartsforholdene er af en sadan art at opfyldelse af stk. 2.3 i denne regel pa baggrund af
N = N; +2N,ikke er mulig, og i tilfeelde hvor Administrationen finder, at faremomenter er tilstraekke-

ligt nedsat kan en mindre N -verdi benyttes. N-veerdien ma dog ikke vaere mindre end N= N; + N,.

Regel 7 Opnaet inddelingsindeks A

1 Det opnaede inddelingsindeks A opnas ved at sammenlagge de partielle indekser A, A, og A, (vaegtet
som anfgrt) beregnet for dybgange ds, d, og d; som defineret i regel 2 i overensstemmelse med den fal-
gende formel:

A= 0.4A + 0.4A, + 0.2A,

Hver af de partielle indeks er en sammenlagning af bidrag fra alle skadestilfeelde der er taget med i be-
tragtning ved at benytte fglgende formel:

A=X Pi Si
hvor:
i betegner hvert rum eller gruppe af rum, som tages i betragtning,

p; beskriver sandsynligheden for, at kun det rum eller den gruppe af rum, som tages i betragtning, fyldes
med vand uden hensyn til en eventuel vandret inddeling som defineret i regel 7-1.

s; beskriver sandsynligheden for overlevelse efter fyldning af det rum eller den gruppe af rum, der betrag-
tes, inklusive virkningen af en vandret inddeling som defineret i regel 7-2.

2 Ved beregning af A, skal lige trim anvendes for den dybeste inddelingslastelinje og den partielle indde-
lingslastelinje. Det reelle trim under drift skal anvendes for den letteste operationelle dybgang. Hvis der
under nogen driftsforhold er afvigelser i trimmet i forhold til det beregnede trim, der er starre end 0,5% af
Ls skal en eller flere yderligere beregninger af A foretages for de samme dybgange, men for forskellige
trim séaledes, at forskellen mellem trimmet i sammenligning med det trim, der benyttes som udgangspunkt
for beregningen er mindre end 0,5% af L, for alle driftsforhold.

3 Nar den positive stabilitetsarm (GZ) skal bestemmes for reststabilitetskurven skal deplacementet veere
det samme som ved intakt tilstand. Dvs. at den beregningsmetode der skal benyttes er for konstant depla-
cement.

4 Summationen som angivet ved ovennavnte formel, skal anvendes over hele skibets inddelingsleengde
(L) i alle tilfeelde af fyldning, hvor et enkelt eller to eller flere tilstadende rum er impliceret. | de tilfeelde
hvor indretningen er asymmetrisk skal den beregnede A-veerdi veere den gennemsnitsvaerdi, som er resul-
tatet af en beregning, der omfatter begge sider. Alternativt skal den tages for at veere tilsvarende den side
som gjensynligt giver det mindst gunstige resultat.
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5 Nar der forefindes vingetanke, skal den naevnte summation i formlen omfatte alle tilfeelde af fyldning,
hvori vingetanke indgar. Herudover kan medtages alle tilfeelde af samtidig fyldning af en eller flere vin-
getanke og det eller de tilstedende indre rum, undtaget skade i en tveerskibs udstraekning, der er stgrre end
den halve skibsbredde (B). I denne regel males tveerskibs udstreekning indenbords fra skibssiden vinkelret
pa centerlinjen i hgjde med den dybeste inddelingslastelinje.

6 | de beregninger vedrgrende fyldning, som udfares i henhold til reglerne, er det kun ngdvendigt at for-
udsaette ét brud pa skroget og én fri overflade. Det formodede lodrette omfang af skaden streekker sig i
opadgaende retning fra basislinjen mod en hvilken som helst vandtaet vandret inddeling over vandlinjen
eller hgjere. Safremt en skade af mindre omfang vil medfgre en mere alvorlig tilstand skal en sadan skade
leegges til grund for beregningerne.

7 Huvis rar, skakte eller tunneller er placeret i de rum, der forudsaettes omfattet af skaden, skal der foreta-
ges foranstaltninger, som sikrer, at fortsat fyldning ikke finder sted til andre rum end dem, som forudsat-
tes vandfyldte. Administrationen kan imidlertid tillade en mindre fortsat fyldning, safremt det pavises, at
virkningen let kan kontrolleres, og at skibets sikkerhed ikke derved forringes.

Regel 7-1 Beregning af faktoren p;

1 Faktoren pi skal for et rum eller en gruppe af rum beregnes i henhold til stk. 1.1 og 1.2 ud fra felgende
definitioner:

j = agterste beskadigede omrade, der er involveret i skaden, begyndende ved hakken med nr.1.
n = tal for tilstadende skadeomrader involveret i skaden.

k = tal pa et specifikt langskibsskot som barriere for tvaerskibs indtreengning i et skadeomrade talt fra yder
kleedningen mod centerlinjen. Yderkledningen har k =0

x1 = afstanden fra agterste endepunkt af L, til agterste del af pagaeldende omrade;
x2 = afstanden fra agterste endepunkt af L, til den forreste del af det pageldende omrade;

b = den tvarskibs middelafstand i meter, malt vinkelret pa centerlinjen ved den dybeste inddelingslaste-
linje, imellem yderklaedningen og et plan gennem den yderste del af, og parallel med den del af langskibs-
skottet, som befinder sig imellem de langskibs begraensninger, der er anvendt ved beregning af faktoren p
i 0g som tangerer eller er felles med alle eller dele af den yderste del af det pagaldende langskibsskot.
Dette lodrette plan skal veere saledes beliggende at tvaerskibsmiddelafstanden til yderklaedningen er mak-
simal, dog ikke mere end det dobbelte af den mindste afstand mellem planet og yderklaedningen. Hvis den
gverste del af langskibsskottet er under den dybeste inddelingslastelinje skal det lodrette plan, der er brugt
som grundlag for beregningen af b forudseettes at streekke sig opad til den dybeste inddelingsvandlinje.
Under alle omsteendigheder ma b ikke veere stgrre end B/2.

Hvis skaden kun involverer et omrade:

Pi = P(xLjx2]) - [r(x1;x2],by) - r(x1;x2],by.1)]
Hvis skaden involverer to tilstadende omrade:

Pi = P(XLjx2j+1) * [1(XLjx2j+1.00) - 1(XLjx2j+1,0k-1)]
= P(XLx2)) - [r(x1jx2; bi) - r(x1x2j,by-1)]
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= P(XLj+1,X2j41) + [F(XLj11,X2j41 bi) = F(XLj11X2j41 bic-1)]

Hvis skaden involverer tre eller flere tilstadende omrader:
Pi = P(XLjx2jn-1) * [M(XLjx2j4n-1,06) - F(XLjx2j4n-1.01)]

— P(XLjx2jtn-2) = [F(XLjx2jn-2,0K) = F(XLj X2j4n-2,0k.1)]

= P(XLj41.X2jn-1) * [M(XLj1.X2j4n-1,04) = (XLj1,X2j4n-1,0-1)]
+ P(XLj41,X2j1n-2) + [M(X1j+1:X2j0n-2:0) = F(XLj41,X2jn-2,0k-1)]
og hvor r(x1, x2, by) =0

1.1 Faktoren p(x1, x2) skal beregnes i henhold til fglgende formler:
Total normaliseret maksimal skadelengde: J,,, = 10/33
Knuckle point i fordelingen: J,,, = 5/33

Kumulativ sandsynlighed ved J,,,: p = 11/12

Maksimal absolut skadeleengde: I, =60 m

Leengde, hvor den normaliserede fordeling slutter: L* = 260 m

Sandsynlighedsteethed ved J = O:

b - JD;"’“_ ]_p;.'
. R T

L max n

Hvor Ly < L*:

[
g, = |\li11[.f i -ﬂ*-"-“-}
I I}:

P I—‘/1+(1—2;:;_}bc,!,,+—1-h{,‘f_f
J, =2+ 2
2 b

0
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Hvor Ly > L*:

. . {
S =nm{imv“?}
' i

. ] o2
7 I-Jl+(l-2pe}bn.fﬁ +4bnljm

J, ===—+
2 By
Jm—-.-J"" L
Ls
o
J, = RL,
R
i J.t J”:-—Jt
]_pi P

=4 -2 2
(JW_JJ:')‘JI: J

e A
A
b, ==b,J,

Den ubenavnte skadeslangde:

e (x2-x1)
L

£ 3

Den normaliserede lengde af et rum eller en gruppe rum:
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Jy, skal tages som det mindste af J og J,,

1.1.1 Hvor ingen afgraensning af det eller de pageeldende rum falder sammen med de agterste eller forre-
ste endepunkter.

Sy
plxLx2)=p, = %J' (b, J+3b,,)

4]

pxl,x2)=p, = —%b,,.f, § +-!2—(b,,.f -b, W,

+b,JJ, —%h“{f,_‘ s F]

+%{;,n_; ~b .2 =2 e bd (0, = 0,)

1.1.2 Hvor den agterste begransning af det eller de pagealdende rum falder sammen med det agterste en-
depunkt eller den forreste begraensning af det eller de pagealdende rum falder sammen med det forreste
endepunkt:

JES Fe

p(xL,x2)=—(p,+J)

e

p(xl,x2)= {p2 +J)

1.1.3 Hvor det eller de pageeldende rum straeekker sig over hele inddelingslengden (Ls):
p(x1, x2) =1

1.2 Faktoren r(x1, x2, b) skal bestemmes i henhold til den fglgende formel:
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xl,x2)

r(xl,x2,b)=1~(l —{‘}.[I_(—’]
|
hvor:
C=12.J,-(-45-J, +4)
hvor: b

15- B

1.2.1 Hvor det eller de pageeldende rum straekker sig over hele inddelingsleengden (Ly):

1.2.2 Hvor ingen begraensninger af det eller de pagaeldende rum falder sammen med de agterste eller for-
reste endepunkter.

i 1 s 1
G =0, =_;h Juj"';{h::‘-’r_h:z}juz +by )y

11

hvor:
Jo=min (J. Jp)

1.2.3 Hvor den agterste begransning af det eller de pagealdende rum falder sammen med det agterste en-
depunkt eller den forreste begraensning af det eller de pageldende rum falder sammen med det forreste
endepunkt:



66

Regel 7-2 Beregning af faktoren s;

1 Faktoren si skal bestemmes for hver antaget fyldningssituation for hvert rum eller gruppe af rum i hen-
hold til fglgende notationer og bestemmelserne i denne regel.

6, er den endelige ligeveegtsvinkel af kreengningen (i grader);

60, er den vinkel i et hvilket som helst fyldningsstadie hvor stabilitetsarmen bliver negativ eller vinklen,
hvor en abning der ikke kan gares vejrtet bliver nedsaenket;

GZ,.x €r den maksimale positive stabilitetsarm (i grader) malt fra vinklen 0;

Udstraekning er udstreekningen af den positive stabilitets-arm udover vinklen pa ligeveegtstilstanden (i
grader), malt fra vinklen 0 .. Den positive udstraekning skal tages op til vinklen 6,

Fyldningsstadie er enhver fase under fyldningsprocessen, herunder fasen far udligning (safremt det fore-
kommer) indtil den endelige ligeveegtstilstand er opnaet.

1.1 Faktoren si for enhver skadeskondition baseret pa enhver intakt lastekondition di skal bestemmes ud
fra falgende formel:

Si= minimum { Sintermediate,i eller Sfinal,i ' Smom,i}
hvor:

Sintermediate,i €7 sandsynligheden for at overleve alle mellemliggende fyldningsfaser indtil den endelige ud-
ligningsfase og beregnes i henhold til stk. 2;

S finarj €F Sandsynligheden for at overleve fyldningens endelige udligningsfase. Den beregnes i henhold til
stk. 3;

Smom,i €F sandsynligheden for at overleve kreengningsmomenter og beregnes i henhold til stk. 4.

2 Faktoren Siyermediate,i 921der kun for passagerskibe (for lastskibe skal Sjntermediate i SELteS til 1) og skal tag-
es som den mindste af s-faktorerne der opnas ved alle fyldningsfaser, herunder fasen far ligevaegt (sa-
fremt den forekommer) og skal beregnes som fglger:

GZ._. . Range|*

= max__

0.05 7

Sintermediates

Hvor GZ .« ikke skal sattes til mere end 0,05 m og udstraekning ikke til mere end 7°. S intermediate = 0, hVis
den mellemliggende krangningsvinkel overstiger 15°. Hvor krydsfyldningsarrangementer er pakraevede,
ma udligningstiden ikke overstige 10 min.

3 Faktoren sgp,, j Skal beregnes i henhold til den falgende formel:
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1
|

GZ e Range
012 16

Stinali — K -

hvor:

GZmax ikke ma settes til mere end 0,12 m;

Udstraekning ikke ma settes til mere end 16°;

E = ‘] hvis & £ B
K 0 hvis 8 2 Bam
K Pl
. Tits.
ﬁl‘ﬂﬂ ~ Ymin o
hvor:

Bim or T° for passagerskibe og 25° for lastskibe;

B €r 157 for passagerskibe og 30° for lastskibe.

4 Faktoren spom ; geelder kun for passagerskibe (for lastskibe skal spom  Seettes til 1) og skal beregnes ved
den sidste udligning i henhold til den falgende formel:

(GZ,,,. —0.04)- Deplacement
by -

“mom

hvor:
Deplacement er det intakte deplacement ved inddelingsdybgangen;

M 1eer €F det starst formodede kreengningsmoment beregnet i henhold til stk. 4.1; og
Smom,i <1

4.1 Kreengningsmomentet My, Skal beregnes som falger:

IVlheel = maksimum {Mpassenger eller Mwind eller MSurvivaIcraft}
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4.1.1 Mpassenger €1 det starst formodede kreengningsmoment som resultat af passagerbeveegelse og skal be-
regnes som falger:

Mpassenger = (01075 ! Np) ' (0’45 ' B) (tm)
hvor:

N, er det starste antal passagerer, der er tilladt at vaere om bord i det fartforhold, der svarer til den pageel-
dende dybeste inddelingsdybgang: og

B er skibets daeksbredde.

Alternativt kan kreengningsmomentet beregnes under antagelse af, at passagererne fordeles med 4 perso-
ner pr. kvadratmeter pa de tilgeengelige daeksarealer i skibets ene side pa de dak, hvor mgnstringsstederne
er beliggende, pa en sadan made, at de danner det mest ugunstige kreengningsmoment. Det skal her anta-
ges, at hver passager vejer 75 kg.

4.1.2 M,,inq €r det maksimalt antagede vindtryk i lsektilstand:

Mying = (P - A - Z) /9,806 (tm)

hvor:

P =120 N/m?

A = projiceret lateral plans areal over vandlinjen;

Z = afstand fra tyngdepunktet af det projicerede laterale plansareal over vandlinjen til T /2; og
T = skibets dybgang, d;.

4.1.3 M gyvivalcraft €F det starste formodede kreengningsmoment som resultat af udseetning af alle fuldt la-

stede davit-udsatte overlevelsesfartgjer pa den ene side. Det skal beregnes med udgangspunkt i de fglgen-
de forudseetninger:

4.1.3.1 alle redningshade og mand over bord-bade installeret i den side, hvortil skibet krenger efter
skade, antages at veere blevet svunget ud fuldt lastet og klar til nedfiring;

4.1.3.2 for redningsbade, der er beregnet til udsetning i fuldt lastet stand direkte fra det sted, hvor de er
anbragt, anvendes det maksimale kreengningsmoment under udseetning;

4.1.3.3 en fuldt lastet davit-udsat redningsflade fastgjort pa hver davit pa den side, hvortil skibet kreenger
efter skade, antages at veere svunget ud og klar til nedfiring;

4.1.3.4 personer, der ikke befinder sig i udsvungne redningsmidler, skal hverken give ekstra kreengnings-
moment eller oprettende moment.

4.1.3.5 redningsmidler pa den side af skibet, der er modsat den side, hvortil skibet krenger, antages at
veere i stuveposition.

5 Usymmetrisk fyldning skal holdes inden for sa snaevre grenser som muligt under hensyntagen til den
effektive indretning af skibet. Hvor det er ngdvendigt at korrigere for store kreengningsvinkler, skal de
anvendte midler sa vidt muligt veere selvvirkende, men hvor der forefindes kontrolanordninger for kryds-
fyldning, skal de kunne betjenes fra et sted over skotdaekket. Disse midler og deres kontrolanordninger
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skal accepteres af Administrationen?®. Skibsfgreren skal forsynes med de forngdne oplysninger om bru-
gen af midlerne til udligning.

5.1 Tanke og rum der er involveret i en sadan udligning skal udstyres med luftrgr eller lignende af et til-
streekkeligt tveersnitsareal til at sikre at vandindstrgmningen ind i rummene anvendt til udligning ikke for-
sinkes.

5.2 1 alle tilfeelde skal s; vaere nul i de tilfeelde, hvor den endelige vandlinje nedsaenkes under hensyntagen
til seenkning, kreengning og trim:

5.2.1 abningers nederste kant igennem hvilken fortsat fyldning kan finde sted og sadan fyldning er ikke
medtaget i beregningerne af faktoren s ;. Sadanne abninger skal inkludere luftrgr, ventilatorer og abninger
som er lukkede med vejrteette dare eller lugedaksler; og

5.2.2 enhver del af skotdaekket i passagerskibe, der betragtes som en vandret evakueringsrute i overens-
stemmelse med kapitel 11-2.

5.3 Faktoren s; skal veere nul under hensyntagen til senkning, kreengning og trim, hvis enhver af de fal-
gende sker i hvilken som helst mellemliggende fyldningsfase eller i den sidste fyldningsfase:

5.3.1 nedseenkning af en hvilken som helst lodret ngdluge i skotdakket til opfyldelse af kapitel 11-2;

5.3.2 enhver kontrolanordning tilteenkt operation af vandtatte dere, udligningsmidler, rgrventiler eller pa
ventilationskanaler som har til formal at bevare de vandtaette skotters integritet over skotdaekket bliver
utilgeengelige eller uoperationsdygtige;

5.5.3 nedseenkning af enhver del af rgrsystemet eller ventilationskanalerne gennem en vandtaet afgraens-
ning, som er beliggende inden i ethvert rum, der er inddraget i skadestilfeelde der bidrager til det opnaede
indeks A, hvis de ikke er udstyret med vandtatte lukningsmidler ved hver afgraensning.

5.4 Hvor rum, der formodes fyldte pa grund af fortsat fyldning, tages med i betragtning i stabilitetsbereg-
ningerne kan der beregnes flere veerdier af Sjnermediate,j NVOr udligning formodes i yderligere fyldingsfaser.

5.5 Med undtagelse af bestemmelserne i stk. 5.3.1 er det ikke ngdvendigt at medtage abninger, der lukkes
ved hjalp af vandtette luger til mandehuller og deekluger, sma vandtette lugedeeksler, fjernbetjente vand-
teette skydedere, sidekogier af en type, der ikke kan abnes og vandtztte adgangsdare og lugedaksler, som
skal veere lukkede til sgs.

6 Hvor der findes vandrette vandtette afgraensninger over den pagaldende vandlinje skal s-vardien, der
udregnes for det eller de nederste rum, opnas ved at multiplicere verdien som fastsat i stk. 1.1 med redu-
ceringsfaktoren v, i henhold til stk. 6.1 som repreasenterer sandsynligheden for at rummet over den van-

drette inddeling ikke bliver fyldt.

6.1 Faktoren v,, skal opnas ud fra den fglgende formel:
Vin = V(Hj1 nr ms d) - V(Hj! n» m-1» d)

hvor:

Hj, n, mer den mindste hgjde over basislinjen i m inden for langskibsudstreekningen X i ... Xpjsn-1) af

den vandrette afgreensning mth som formodes at begraense den lodrette udstreekning af fyldningen af de
pagealdende beskadigede rum;
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j betegner det agterste endepunkt for de pagaldende beskadigede rum;
m reprasenterer hver vandret afgraensning talt i opadgaende retning fra den pagaldende vandlinje;
d er den pagaldende dybgang som defineret i regel 2; og

X1 0g X, repraesenterer rummets eller rummenes endepunkter omfattet af regel 7-1.

6.1.1 Faktorerne v(H;j, n, m, d) 09 V(Hj, n, m-1, d) skal opnés ud fra formlen:

wH ., d) =0.3(H—_d)

hvis (H,.d) er mindre end eller lig med 7,8 m;

i alle andre tilfelde,

wW(H.d)=08+ 0.2[(‘” =d)= 7'8}

4.7

hvor:

V(H;j, n, m,d) skal tages som 1, hvis H , falder sammen med skibets gverste vandtette afgrensing
inden for udstreekningen (X1 ) ... X2(j+n-2)), 09

V(Hj, n, o, d) skal seettes til 0.
Vi, ma ikke settes til mindre end nul eller starre end 1.

6.2 Generelt skal hvert bidrag dA til indekset A med hensyn til vandret inddeling opnas ud fra den falgen-
de formel:

4 t{l=v_)s

LLE

££;i - F'. [ |\‘I . '\-mml + (1‘2 o 1'1 )‘ '\-I'I'I

hvor:

Vv, = v-veerdien beregnet i henhold til stk. 6.1;
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Smin = den mindste s-faktor der opnas for alle kombinationer af skader nar den formodede skade streekker
sig i nedadgaende retning fra den formodede skadeshgjde H,,,.

Regel 7-3 Fyldbarhed

1 Ved beregningen af stabiliteten i leek tilstand skal fyldbarheden for hvert generelt rum eller dele af sa-
danne rum forudseettes som falger:

Rum Fyldbarhed
Anvendt til stores 0,60
Indrettet til aptering 0,95
Indrettet til maskinrum 0,85
[Tomme rum 0,95
Anvendt til veesker 0 eller 0,95%)

*) Alt efter hvilken der medfgrer de strengeste krav.

2 Ved beregningen af stabiliteten i leek tilstand skal fyldbarheden i lastrum eller dele af lastrum forudseet-
tes saledes:

Rum Fyldbarhed ved dyb- [Fyldbarhed ved dyb- |Fyldbarhed ved dyb-
gang dq gang d, gang d,

Tarlastrum 0,70 0,80 0,95

Containerlastrum 0,70 0,80 0,95

Ro-ro lastrum 0,90 0,90 0,95

Flydende last 0,70 0,80 0,95

3 Der kan benyttes andre tal for fyldbarhed safremt disse er underbygget af beregninger.

Regel 8 Serlige krav, der vedrgrer stabilitet for passagerskibe

1 Et passagerskib, der er beregnet til at befordre 400 personer eller derover skal have en vandtat indde-
ling agten for Kkollisionsskottet saledes at s; = 1 for de tre lastekonditioner som beregningen for indde-
lingsindekset er baseret pa og for en skade, der involverer alle rum inden for 0,08L malt fra den forreste
perpendikuler.

2 Et passagerskib, der er beregnet til at befordre 36 personer eller derover skal vere i stand til at modsta
skade langs skibssiden i en sadan udstraekning som beskrevet i stk. 3. Overholdelse af denne regel skal
opnas ved at pavise, at s;, som defineret i regel 7-2, ikke er mindre end 0,9 for de tre lastekonditioner som

beregningen af inddelingsindekset er baseret pa.

3 Nar det skal pavises, at stk. 2 overholdes, skal skadesudstraekningen vere afhaengig af bade N, som de-
fineret i regel 6, og Ls, som defineret i regel 2, saledes at:

3.1 den lodrette skadesudstraekning antages at straekke sig fra skibets basislinje (moulded) til et punkt op
til 12,5 m over den dybeste inddelingsdybgang, som defineret i regel 2, hvis ikke en mindre lodret ud-
straekning ville give en lavere s-veerdi, i hvilket tilfeelde den mindre udstraekning skal antages;

3.2 i tilfelde hvor 400 personer og derover skal befordres skal en skadesudstreekning pa en lengde af
0,03L,, dog ikke mindre end 3 m, antages for ethvert punkt langs skibssiden i forbindelse med en inden-
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bords indtreengning pa 0,1B men ikke mindre end 0,75 m malt fra skibssiden, vinkelret pa centerlinjen i
hgjde med den dybeste inddelingsdybgang;

3.3 i tilfeelde hvor mindre end 400 personer skal befordres, skal skadesudstrekningen antages hvor som
helst langs skibssiden mellem tvaergaende vandtette skotter, forudsat at afstanden mellem to tilstedende
tveergaende vandtette skotter, ikke er mindre end den formodede skadesudstraekning. Hvis afstanden mel-
lem to tilstedende tveergdende vandtette skotter, er mindre end den formodede skadesudstraeekning, skal
kun det ene skot regnes virksomt, nar overholdelse af stk. 2 skal eftervises.

3.4 i tilfelde hvor 36 personer befordres skal det antages at skadesudstraekningen er 0,015 L ¢, dog ikke
mindre end 3 m, i forbindelse med indenbords indtreengning pa 0,05 B , dog ikke mindre end 0,75 m; og

3.5 i tilfeelde hvor flere end 36 personer, men faerre end 400 personer befordres, skal de verdier for skade-
sudstraekning og indenbords indtreengning, som benyttes til at bestemme den formodede skadesudstraek-
ning, opnas ved linezr interpolation mellem verdierne for skadesudstreekning og gennembrydning, som
finder anvendelse pa skibe, der befordrer 36 personer og 400 personer, som praciseret i stk. 3.4 og 3.2.

Regel 8-1 — Systemers anvendelighed og operationelle oplysninger efter fyldningsskade pa
passagerskibe

1 — Anvendelse

Passagerskibe med en lengde som defineret i regel 11-1/2.5 pa 120 meter eller derover eller med tre eller
flere lodrette hovedzoner skal opfylde bestemmelserne i denne regel.

2 — Tilgeengelighed af essentielle systemer i tilfeelde af fyldningsskade?®)

Et passagerskib, der er bygget den 1. juli 2010 eller senere, skal designes saledes, at de i regel 11-2/21.4
specificerede systemer vedbliver med at vere operationelle, selvom et enkelt vandtat rum i skibet bliver
vandfyldt.

3 — Operationelle oplysninger efter fyldningsskade

For at skibsfgreren kan fa operationelle oplysninger om skibets sikre tilbagevenden til en havn efter en
fyldningsskade, skal passagerskibe, der er bygget den 1. januar 2014 eller senere, have:

3.1 en stabilitetscomputer om bord; eller
3.2 landbaseret statte,

baseret pa retningslinjer udarbejdet af Organisationen2®)
Afsnit B-2 Inddeling, vandteet og vejrteet integritet

Regel 9 Dobbeltbund i passagerskibe og lastskibe bortset fra tankskibe

1 Skibet skal udstyres med dobbeltbund, der skal straekke sig fra forreste kollisionsskot til agterpeakskot-
tet, sa vidt som dette er praktisk muligt og foreneligt med skibets konstruktion og normale drift.

2 Hvor dobbeltbund er foreskrevet, skal inderbunden fares ud til skibssiden, saledes at den beskytter bun-
den ud til kimingens runding. Denne beskyttelse anses for tilfredsstillende, hvis inderbunden ikke er lave-
re nogen steder end et plan parallelt med kgllinjen og som er beliggende ikke mindre end en lodret af-
stand (h) malt fra kallinjen beregnet i henhold til fglgende formel:
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h =B/20

Afstanden (h) ma dog ikke veere mindre end 760 mm og skal ikke ngdvendigvis vaere mere end 2.000
mm.

3 Sma brgnde, der er indbygget i dobbeltbunden i forbindelse med lastrummenes lenseanordninger, ma
ikke vere dybere end ngdvendigt. En brend, som gar helt ned til yderbunden, er dog tilladt i agterenden af
akseltunnelen. Andre brgnde, f.eks. til smareolie under hovedmaskiner, kan tillades af Administrationen,
hvis den finder det godtgjort, at indretningen yder samme beskyttelse som en dobbeltbund, der opfylder
bestemmelserne i denne regel. Brgndens dybde ma i intet tilfelde veere stgrre end dobbeltbundens dybde
ved diametralplanet minus 500 mm.

4 Dobbeltbund er ikke pakraevet under vandtatte tanke, herunder tarlast tanke, af moderat starrelse, for-
udsat at skibets sikkerhed i tilfeelde af skade pa bund eller skibsside ikke derved forringes.

5 For sa vidt angar skibe, der er omfattet af bestemmelserne i regel 1, stk. 5, og som gar i rutefart inden
for greenserne for en Kkort international rejse, som defineret i regel 111/3.22, kan Administrationen tillade,
at kravet om dobbeltbund frafaldes safremt den finder det godtgjort, at anbringelsen af en dobbeltbund i
den pagaldende del af skibet ville vaere uforenelig med skibets konstruktion og normale drift.

6 Enhver del af et passagerskib eller et lastskib der ikke er udstyret med dobbeltbund i henhold til stk.1, 4,
eller 5 skal i den del af skibet kunne modsta bundskade jf. stk. 8.

7 Hvor der findes usadvanlige dobbeltbundsindretninger i et passagerskib skal det kunne pavises at skibet
kan modsta bundskade jf. stk. 8.

8 Opfyldelse af stk. 6 og stk. 7 opnas ved at pavise at si nar denne udregnes i overensstemmelse med
stk. 7-2 ikke er mindre end 1 under alle driftsforhold nar skibet er udsat for bundskade et hvilken som
helst sted i bunden og i den udstraekning som er beskrevet i stk. 8.2 nedenfor:

8.1 Fyldning af sadanne rum skal ikke gare ngdstram og ngdlys, intern kommunikation, signaler eller an-
det ngdudstyr ubrugeligt i andre dele af skibet.

8.2 Beregnet skadeudstraekning skal veere som fglger:

For 0,3 L fra skibets forreste Alle andre dele af skibet
perpendikulaer
Langskibsudstreek- [1/3 L%3eller 14,5 m, alt efter hvilken der er [1/3 LZ3eller 14,5 m, alt efter

ning mindst hvilken der er mindst
Tveerskibsudstraek- [B/6 eller 10 m, alt efter hvilken der er B/6 eller 5 m, alt efter hvil-
ning mindst ken der er mindst

Lodret udstraekning (B/20 eller 2 m, alt efter hvilken der er B/20 eller 2 m, alt efter hvil-
malt fra kellinjen  [mindst ken der er mindst

8.3 Safremt en skade af mindre omfang end beskrevet i stk. 8.2 vil medfgre en mere alvorligt tilstand skal
en sadan skade laegges til grund for beregningerne.

9 Hvor der i passagerskibe findes stagrre lastrum under skotdaekket kan Administrationen kreeve at dob-
beltbundens hgjde forages med op til B/10 eller 3 m, alt efter hvilken der er mindst, malt fra kellinjen.
Alternativt kan der udregnes bundskader for disse omrader i henhold til stk. 8 under forudsetning af en
starre lodret udstreekning.
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Regel 10 Konstruktion af vandtaette skotter

1 Hvert enkelt vandteet inddelingsskot, hvad enten det er et tveerskibs- eller langskibsskot, skal veere kon-
strueret og dimensioneret som beskrevet i regel 2.17. Vandtatte inddelingsskotter skal i alle tilfelde veere
i stand til mindst at kunne modsta trykket af en vandsgjle, der nar op til skotdaekket.

2 Forskydninger og recesser i skotter skal have samme styrke som det skot de er placeret i.

Regel 11 Farste afprevning af vandtatte skotter mv.

1 Afprgvning af vandtatte rum der ikke forudszettes anvendt til veeske eller lastrum der forudsattes fyldt
med ballast ved at fylde dem med vand er ikke obligatorisk. Nar en sadan afprevning ikke finder sted,
skal der foretages en sprgjteprave, hvor dette er muligt. Denne prave skal foretages sa sent som muligt
under udrustningen af skibet. Hvor en sprajteprave ikke kan udfares pa grund af risikoen for at beskadige
maskineri, elektrisk udstyr, isolering eller udrustning, kan den erstattes af en omhyggelig visuel kontrol af
svejsesgmme, suppleret, hvor dette skannes ngdvendigt, af kontrol med penetrerende vaesker, ultralydstae-
thedsprave eller en tilsvarende prave. Der skal i alle tilfeelde foretages en ngje undersggelse af de vand-
teette skotter.

2 Forpeaken, dobbeltbundene (herunder kanalkale) og inderklaedninger skal trykpraves med en vandsgijle,
hvis hgjde svarer til kravene i regel 10.1.

3 Tanke, som er bestemt til opbevaring af veesker og indgar i skibets inddeling, skal prgves for teethed og
styrke ved en vandsgile, der svarer til det tryk, som tanken er dimensioneret til. Vandsgjlen ma dog i intet
tilfeelde veere mindre end til overkant af udluftningsrer eller mindre end 2,4 m over tanktoppen, alt efter
hvilken der er starst.

4 De i stk. 2 og 3 omhandlede prgver har til formal at sikre, at inddelingens opbygning er vandtzt, og skal
ikke betragtes som en prave pa et rums egnethed til opbevaring af vasker eller til andre searlige formal,
hvortil der matte kraeves en strengere prave, afhengig af den hgjde, hvortil vaesken kan stige i tanken eller
dennes forbindelser.

Regel 12 Peak- og maskinrumsskotter, akselgange mv.

1 Der skal forefindes et kollisionsskot, der skal vere vandtaet op til fribordsdekket. Dette skot skal an-
bringes i en afstand fra den forreste perpendikuleaer af mindst 5% af skibets lzengde eller 10 m, hvis dette
er mindre, og hgjst 8% eller 5% + 3m af skibets leengde (L) alt efter hvilken der er sterst.

2 Hvor en hvilken som helst del af skibet under vandlinjen streekker sig foran for den forreste
perpendikuler, f.eks. en bulbstaevn, skal de i stk. 2 fastsatte afstande males fra et punkt enten:

2.1 fra midten af denne forleengelse; eller

2.2 i en afstand af 1,5% af skibets leengde (L) foran for den forreste perpendikulr; eller
2.3 1 en afstand af 3 m foran for den forreste perpendikuleer;

alt efter hvilket punkt, der giver det mindste mal.

3 Skottet kan have forskydninger eller recesser, forudsat at de i stk. 1 eller 2 foreskrevne begraensninger
overholdes.

4 Der ma ikke anbringes dgre, mandehuller, ventilationskanaler eller andre abninger i kollisionsskottet
under skotdaekket.
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5.1 Der ma hgjst fares ét rar gennem forpeakskottet under skotdeekket til leensning fra forpeaktanken og
kun pa betingelse af, at raret er forsynet med en skrueventil, der kan betjenes fra et sted over skotdaekket,
og at ventilhuset er anbragt pa kollisionsskottet inde i forpeaken, jf. dog stk. 5.2. Adminstrationen kan
dog acceptere at ventilen anbringes pa kollisionsskottets agterside, forudsat at ventilen er umiddelbart til-
geengelig under alle driftsforhold, og ikke er anbragt i et lastrum. Alle ventiler skal veere af stal, bronze
eller andet godkendt sejt materiale. Ventiler af almindeligt stabejern eller lignende materiale kan ikke
godkendes.

5.2 Hvis forpeaken er inddelt til opbevaring af to forskellige slags vasker, kan Administrationen tillade,
at der gennem kollisionsskottet under skotdaekket fagres to rar, der begge er anbragt som foreskrevet i
punkt . 5.1,forudsat at der ikke findes noget praktisk alternativ til anbringelse af det andet rar, og at ski-
bets sikkerhed under hensyntagen til den yderligere inddeling i forpeaken opretholdes.

6 Hvor der findes en lang overbygning forude, skal kollisionsskottet forlenges vejrteet til det deek, der
ligger umiddelbart over fribordsdeaekket. Denne forleengelse behgver ikke at veere anbragt direkte over det
underliggende skot, forudsat at det er anbragt inden for de i stk. 1 eller 2 foreskrevne begransninger med
den i stk. 7 tilladte undtagelse, og den del af deekket, der danner forskydningen, er gjort effektivt vandtet.
Forlengelsen skal arrangeres saledes, at muligheden for at bovdgren skader den i tilfeelde af skade pa el-
ler lgsrivelse af bovdgren udelukkes.

7 Hvor der er anbragt bovdere, og en skranende lasterampe udger en del af kollisionsskottets forleengelse
over fribordsdaekket skal rampen vare vejrtaet over hele dens leengde. Pa lastskibe kan den del af rampen,
der ligger mere end 2,3 m over fribordsdaekket, streekke sig foran for den i stk. 1 eller 2 nermere anfarte
begreensning. Ramper der ikke opfylder de ovennavnte krav skal ikke medtages som en forlengelse af
kollisionsskottet.

8 Antallet af abninger i kollisionsskottets forleengelse over fribordsdakket skal begraenses sa meget, som
er foreneligt med skibets konstruktion og normale drift. Alle sadanne abninger skal kunne lukkes vejrtat.

9 Der skal anbringes skotter der for og agter adskiller maskinrum fra lastrum og opholdsrum og er vand-
teette op til skotdekket. Pa Passagerskibe skal der ligeledes anbringes et agterpeakskot, der er vandtat op
til skotdaekket. Agterpeakskottet kan imidlertid have en forskydning under skotdakket, forudsat at skibets
sikkerhed med hensyn til inddeling ikke derved formindskes.

10 I alle tilfelde skal steevnregr veere anbragt i vandtette rum af moderat starrelse. | passagerskibe skal
pakdasen veere anbragt i en vandtat akseltunnel eller et andet vandtat rum, der er adskilt fra rummet om-
kring steevnraret, og er af en sadan starrelse, at skotdaekket ikke kommer under vand, selv ved fyldning af
dette rum pa grund af laekage i pakdasen. Der kan efter Administrationens sken tages andre forholdsregler
i lastskibe for at begreense faren ved indtreengning af vand i skibet i tilfeelde af beskadigelse af steevnrars-
arrangementet.

Regel 13 Abninger i vandtaette skotter under skotdaekket i passagerskibe

1 Antallet af abninger i vandtztte skotter skal begraenses sa meget, som det er foreneligt med skibets kon-
struktion og normale drift. Disse abninger skal forsynes med tilfredsstillende lukkemidler.

2.1 Hvor rar, spygatter, elektriske kabler etc. fares igennem vandtaette skotter, skal der treeffes foranstalt-
ninger til at sikre, at skotternes vandtathed opretholdes.

2.2 Ventiler, der ikke harer til et rarsystem, ma ikke findes i vandtztte skotter.
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2.3 Bly eller andre ikke-varmebestandige materialer ma ikke anvendes i systemer, der gennembryder
vandtatte skotter, hvor en forringelse af sadanne systemer i tilfeelde af brand ville svaekke skotternes
vandtathed.

3 Der ma ikke findes dgre, mandehuller eller adgangsabninger i vandtatte tvaerskibsskotter, der adskiller
et lastrum fra et tilstedende lastrum undtagen som foreskrevet i stk. 9.1 og i regel 14.

4 Som angivet i stk. 10 ma der ikke findes mere end en dgr, bortset fra dere til akseltunneller i hvert tvaer-
skibsskot inden for rum, der indholder hovedfremdrivningsmaskineri og hjelpemaskineri herunder ked-
ler, som er ngdvendige til fremdrivningen. Hvor der findes to eller flere skrueaksler, skal tunnelerne for-
synes med en indbyrdes forbindelse. Der ma kun findes én gennemgangsdegr mellem maskinrummet og
tunnelerne, hvor der er to skrueaksler, og kun to dere, hvor der er flere end to skrueaksler. Alle disse dgre
skal veere skydedare og skal anbringes saledes, at teerskelhgjden bliver sa hgj som praktisk muligt. Hand-
mekanismen til betjening af disse dare fra et sted over skotdaekket skal veere anbragt uden for de rum,
hvor maskineriet findes.

5.1 Vandteette dgre skal, med undtagelse af dgre som foreskrevet i stk. 9.1 eller regel 14, veere maskinelt
drevne skydedgre, der opfylder kravene i stk. 7, og som kan lukkes samtidigt fra den centrale betjenings-
konsol pa kommandobroen inden for hgjst 60 sekunder, nar skibet er uden trim og kraengning.

5.2 Midlerne til at drive en maskinelt dreven vandtet skydedgr, hvad enten det sker ved maskinkraft eller
ved handkraft, skal vere i stand til at lukke dgren med skibet kraenget 15° til en hvilken som helst side.
Der skal ogsa tages hensyn til de kraefter, som kan virke pa en hvilken som helst side af daren, og som
fremkommer, nar vandet strammer gennem abningen og pafarer en statisk trykhgjde svarende til en vand-
sgjle pa mindst 1 m over taersklen midt pa deren.

5.3 Betjeningssystemer for vandtaette dere, inklusive hydraulikrer og elektriske kabler, skal fares sa tet
som praktisk muligt pa det skot, hvori dgren sidder, for at begreense sandsynligheden for at de bliver im-
pliceret ved en skade, som skibet kan padrage sig. Placeringen af vandtatte dgre og deres betjeningssyste-
mer skal veere saledes, at betjeningen af den vandtette dgr, som er uden for den beskadigede del af skibet,
ikke er forringet, dersom skibet bliver beskadiget inden for 1/5 af skibets bredde, som defineret i regel 2,
og hvis afstand males vinkelret pa centerlinjen i hgjde med den dybeste inddelingslastelinje.

6 Alle maskinelt betjente vandtaette skydedare skal vare forsynet med indikatorer pa alle fjernbetjenings-
steder, der viser om dgrene er abne eller lukkede. Fjernbetjeningsteder ma kun findes pa kommando-
broen, som kraevet i stk. 7.1.5, og pa det sted over skotdakket, hvor handbetjening er kraevet i stk. 7.1.4.

7.1 Hver maskinelt betjent vandteet skydedgr:
7.1.1 skal have en lodret eller vandret beveegelse,

7.1.2 den frie abnings bredde skal, som anfart i stk. 10, normalt begranses til maksimalt 1,2 m. Admini-
strationen kan tillade sterre dgre, men kun i den udstreekning den anser det for ngdvendigt af hensyn til
skibets effektive drift og forudsat, at andre sikkerhedsforanstaltninger inklusive de falgende tages i be-
tragtning:

7.1.2.1 Darens styrke og dens lukkemekanismer for at forebygge leekage skal i seerdeleshed tages i be-
tragtning; og

7.1.2.2 daren skal veere placeret uden for beskadigelseszonen B/5.

7.1.3 skal vaere monteret med det ngdvendige udstyr til at abne og lukke deren ved hjlp af elektrisk,
hydraulisk eller enhver anden form for energi, der kan tillades af Administrationen,



7

7.1.4 skal vaere forsynet med en sarskilt handdrevet mekanisme. Det skal vaere muligt ved selve dgren fra
begge sider at abne og lukke daren ved handkraft og endvidere at lukke dgren fra et tilgeengeligt sted over
skotdaekket med almindelig drejebeveagelse eller en anden bevagelse, forudsat den samme grad af sikker-
hed opnas og kan godtages af Administrationen. Omdrejningsretningen eller anden bevagelse skal veere
tydeligt angivet ved alle betjeningssteder. Ved betjening med handkraft ma den tid, der er ngdvendig til
fuldsteendig lukning af daren, ikke overstige 90 sekunder, nar skibet er uden trim og kraengning,

7.1.5 skal pa begge sider af dagren vere forsynet med betjeningshandtag til maskinel abning og lukning af
daren og ligeledes betjeningshandtag til maskinel lukning fra den centrale betjeningskonsol pa komman-
dobroen,

7.1.6 skal forsynes med en hgrbar (akustisk) alarm, forskellig fra alle andre alarmer i omradet, som lyder,
nar som helst daren lukkes maskinelt ved fjernbetjening, og som lyder i mindst 5 sekunder, men ikke over
10 sekunder, for dgren begynder at beveage sig, og som fortseetter med at lyde, indtil dgren er helt lukket.
| de tilfelde, hvor dgren bliver fjernbetjent med handmekanismen, er det tilstreekkeligt, at den hgrbare
alarm kun lyder, nar dgren bevaeger sig. Derudover kan Administrationen i passageromrader og omrader
med hgj baggrundsstgj kraeve, at den akustiske alarm suppleres med et synligt blinksignal ved daren og

7.1.7 skal have en omtrentlig ensartet lukkehastighed ved maskinel lukning. Lukketiden fra det tidspunkt,
hvor dgren begynder at beveege sig, til den er helt lukket, ma i ingen tilfeelde vaere mindre end 20 sekun-
der eller mere end 40 sekunder, nar skibet er uden trim og kreengning.

7.2 Den elektriske energi, som kraeves for maskinelt drevne vandtette skydedare, skal leveres fra ngd-
stramtavlen enten direkte eller over en serlig fordelingstavle placeret over skotdaekket. De tilhgrende sty-
re-, indikerings- og alarmstremkredse skal forsynes fra ngdstrgmtavlen, enten direkte eller over en serlig
fordelingstavle, anbragt over skotdaekket, og de skal i tilfeelde af svigt i den elektriske energiforsyning fra
enten hoved- eller ngdenergikilden automatisk kunne forsynes fra den ngdenergikilde for overgangsforsy-
ning, som kreeves i regel 42.3.1.3.

7.3 Maskinelt betjente vandtatte skydedare skal have enten:

7.3.1 et centralt hydraulisk system med to uafhangige energikilder, der hver bestar af en motor og en
pumpe, der er i stand til at lukke alle dgre samtidigt. Yderligere skal der til hele installationen vere hy-
drauliske akkumulatorer med tilstraekkelig kapacitet til at betjene alle derene mindst 3 gange, det vil sige
lukke-abne-lukke, mod en ugunstig kreengning pa 15°. Denne arbejdscyklus skal kunne udfares, nar akku-
mulatoren er ved pumpens starttryk. Den vaske, der anvendes, skal vealges under hensyntagen til de tem-
peraturer, installationen kan forventes at komme ud for under dens drift.

Det maskinelt drevne system skal veere designet med henblik pa at minimere muligheden for, at en enkelt
fejl i det hydrauliske rarsystem ugnsket pavirker funktionen af mere end én degr. Det hydrauliske system
skal forsynes med en alarm for lav vaeskestand i hydraulikveeskebeholderen, som betjener det maskinelt
betjente system, og en alarm for lavt gastryk eller andre effektive midler, der overvager tab af akkumule-
ret energi i hydrauliske akkumulatorer. Disse alarmer skal vare bade hgrbare (akustiske) og synlige (visu-
elle) og skal placeres pa den centrale betjeningskonsol pa kommandobroen; eller

7.3.2 et selvstendigt hydraulisk system for hver dgr med egen energikilde bestaende af en motor og
pumpe, der er i stand til at abne og lukke daren. Yderligere skal der vere en hydraulisk akkumulator af
tilstraekkelig kapacitet til at betjene daren mindst 3 gange, det vil sige lukke-abne-lukke mod en ugunstig
kraengning pa 15°.
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Denne arbejdscyklus skal akkumulatoren kunne udfgre, nar akkumulatoren er ved pumpens starttryk. Den
vaeske, der anvendes, skal veelges under hensyntagen til de temperaturer, installationen kan forventes at
komme ud for under dens drift. Pa den centrale betjeningskonsol pa kommandobroen skal findes en grup-
pealarm for lavt gastryk eller andre effektive midler, der viser tab af akkumuleret energi i de hydrauliske
akkumulatorer. Indikering for tab af akkumuleret energi skal endvidere findes ved hvert lokalt betjenings-
sted; eller

7.3.3 et selvstendigt elektrisk system og motor for hver dgr med egen energikilde bestaende af en motor,
der er i stand til at abne og lukke daren. I tilfeelde af svigt i energiforsyningen i enten den elektriske ho-
vedforsyning eller ngdforsyning skal energiforsyningen automatisk leveres fra den ngdenergikilde for
overgangsforsyning, som kraeves i regel 42.4.2, og skal have tilstreekkelig kapacitet til at kunne beveege
dgren mindst 3 gange, for eksempel lukke-abne-lukke mod en ugunstig kreengning pa 15°.

For de systemer, der er angivet i 7.3.1, 7.3.2 og 7.3.3, skal der tages falgende forholdsregler:

Energisystemet for maskinelt drevne vandtette skydedare skal veere adskilt fra alle andre energisystemer.
En enkeltstaende fejl i det elektrisk eller hydraulisk drevne system, med undtagelse af den hydrauliske
aktuator, ma ikke forhindre handbetjening af nogen dar.

7.4 Betjeningshandtag skal findes pa begge sider af skottet placeret i en minimumshgjde pa 1,6 m over
darken og saledes, at det er muligt for personer, der passerer igennem dgren, at holde begge betjenings-
handtag i aben position uden at kunne satte det maskinbetjente lukkesystem i gang ved et uheld. Betje-
ningshandtagenes bevagelsesretning ved abning og lukning af dgren skal vaere i samme retning som dg-
rens beveagelser og skal veere Kklart angivet.

7.5 1 den udstreekning det er praktisk muligt, skal elektrisk udstyr og komponenter for vandtatte dare vee-
re placeret over skotdaekket og uden for farlige omrader og rum.

7.6 Indkapslingen af elektriske komponenter, som ngdvendigvis ma placeres under skotdakket, skal give
en passende beskyttelse mod indtraengning af vand.?”)

7.7 Elektriske kraft-, styre-, indikations- og alarmstrgmkredse skal vaere beskyttet mod fejl pa en sadan
made, at en fejl i en stramkreds til en dar ikke forarsager fejl i nogen anden stremkreds til en der. Kort-
slutning eller andre fejl i en ders alarm- eller indikatorstremkredse ma ikke resultere i tab af energi til
maskinel drift af denne dar. Arrangementet skal veere saledes, at en indstrgmning af vand ind i det elektri-
ske udstyr placeret under skotdeaekket ikke far dgren til at dbne.

7.8 En enkeltstaende elektrisk fejl i energi- eller betjeningssystemet pa en maskinelt drevet vandteet sky-
dedgr ma ikke resultere i, at en lukket der abner. Tilstedevarelsen af disponibel energi skal uafbrudt over-
vages pa et sted i den elektriske stramkreds sa tet som praktisk muligt pa hver af de motorer, der kraeves i
stk. 7.3. Tab af enhver sadan energitilfersel skal aktivere en hagrbar (akustisk) og synlig (visuel) alarm ved
den centrale betjeningskonsol pa kommandobroen.

8.1 Den centrale betjeningskonsol pd kommandobroen skal have en hovedfunktionsomskifter med to ind-
stillinger, en indstilling for »lokal betjening«, som skal tillade, at enhver dgr bliver abnet og lukket lokalt
efter brug uden automatisk lukning, og en »dare lukkede« indstilling, som automatisk skal lukke en hvil-
ken som helst dgr, som er aben. »Dgre lukkede« indstillingen skal tillade, at dgre kan abnes lokalt, og
skal automatisk lukke dgrene igen, nar den lokale betjening slippes. Hovedfunktionsomskifteren skal nor-
malt sta i indstillingen »lokal betjening«. Indstillingen »dgre lukkede« skal kun anvendes i ngdstilfalde
eller med henblik pa afprgvning. Der skal tages serligt hensyn til hovedfunktionsomskifterens palidelig-
hed.
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8.2 Det centrale betjeningskonsol pa kommandobroen skal veere forsynet med et diagram, der viser place-
ringen af hver der med synlig indikation for hver der, der viser, om den er aben eller lukket. Et rgdt lys
skal markere, at en dar er helt aben, og et grant lys skal markere, at en dar er helt lukket. Nar daren bliver
lukket ved fjernbetjening, skal det rede lys markere de mellemliggende stadier ved at blinke. Indikator-
stramkredsen skal veere uafhaengig af hver ders betjeningsstremkreds.

8.3 Det skal ikke vare muligt at fjernabne nogen dgr fra den centrale betjeningskonsol.

9.1 Hvis Administrationen er overbevist om, at sadanne dgre er absolut ngdvendige, kan vandtatte dgre
af tilfredsstillende konstruktion anbringes i vandtette skotter, der adskiller mellemdaekslastrum. Disse dg-
re kan vaere haengslede dare, rulledare eller skydedare, men behgver ikke vere fjernbetjente. De skal an-
bringes sa hgijt, og sa langt fra yderkladningen som muligt, men den lodrette kant i borde ma i intet tilfael-
de veere anbragt i en afstand fra yderkleedningen, der er mindre end 1/5 af skibets bredde, som defineret i
regel 2. Denne afstand skal males vinkelret pa skibets centerlinje i hgjde med den dybeste inddelingsdyb-

gang.

9.2 Dersom nogle af derene er tilgeengelige under rejsen, skal de forsynes med en anordning, der forhin-
drer, at de abnes af uvedkommende. Nar det patenkes at anbringe sadanne dgre, skal disses antal og deres
naermere anbringelse vare genstand for en ngje undersggelse fra Administrationens side.

10 Anvendelse af aftagelige plader i skotter er kun tilladt i maskinrum. Administrationen kan tillade én
maskinelt betjent vandtaet skydedgr i hvert vandteet skot, som er starre end de dgre, der er angivet i stk.
7.1.2 som erstattet for aftagelige plader, forudsat at sadanne dare er lukkede i sgen, undtagen i tilfelde af,
at abning er tvingende ngdvendigt efter skibfgrerens skan. Disse dgre behgver ikke at opfylde kravene i
stk. 7.1.4 med hensyn til fuldsteendig lukning med handkraft i lgbet af 90 sekunder.

11.1 Hvis trunke eller tunneller, der tjener til adgang fra besatningens opholdsrum til fyrpladsen, til rar-
ledninger eller et hvilket som helst andet formal, fgres igennem vandtatte skotter, skal disse vare vand-
teette og opfylde kravene i regel 16-1. Adgangen til mindst den ene ende af hver enkelt af disse trunke
eller tunneller skal, hvis de benyttes i sgen til gennemgang, forega igennem en trunk, der er vandtet og
streekker sig sa hgjt op, at indgangen findes over skotdeekket. Adgangen til den anden ende af trunken
eller tunnellen kan ske gennem en vandtat der af den type, som dens placering i skibet kreever. Sadanne
trunke eller tunneller ma ikke fares igennem det farste inddelingsskot agten for kollisionsskottet.

11.2 Hvor det patenkes at fgre tunneller igennem vandtztte skotter, skal disse gares til genstand for en
ngje undersggelse fra Administrationens side.

11.3 Huvis trunke i forbindelse med kglelast og ventilation eller kunstigt treek fares igennem mere end et
vandtaet skot, skal lukkemidlerne ved sadanne abninger vaere maskinelt betjente og kunne lukkes fra et
centralt sted placeret over skotdakket.

Regel 13-1 Abninger i vandtette skotter og indvendige deek i lastskibe

1 Antallet af abninger i vandtette inddelinger skal begraenses sa meget, som det er foreneligt med skibets
konstruktion og normale drift. Hvor det af hensyn til adgang, rargennemfaring, ventilation, elektriske ka-
bler 0.s.v. er ngdvendigt at gennembryde vandtatte skotter og indvendige dek, skal der treeffes foranstalt-
ninger til at sikre, at vandtetheden opretholdes. Administrationen kan tillade lempelser med hensyn til
vandtaetheden af abninger over fribordsdakket, forudsat at det bevises, at enhver progressiv fyldning let
kan kontrolleres, og at skibets sikkerhed ikke derved forringes.

2 Dare, som skal sikre den vandtatte integritet af indvendige abninger, som benyttes i sgen, skal vere
vandteette skydedare, som kan lukkes ved fjernbetjening fra broen, og de skal ligeledes kunne betjenes
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lokalt fra hver side af skottet. Ved kontrolpulten skal der vere indikatorer, som angiver, om dgrene er
abne eller lukkede, og en akustisk alarm skal forefindes ved lukning af dgrene. Energikilden, betjeningen
og indikatorerne skal veere funktionsdygtige i tilfeelde af hovedstramsvigt. Der skal tages serligt hensyn
til at begraense virkningen ved svigt i kontrolsystemet. Enhver maskinelt betjent vandteet skydedgr skal
veere forsynet med en individuel handbetjeningsmekanisme. Det skal vaere muligt med handkraft at abne
og lukke dgren fra begge sider ved selve daren.

3 Adgangsdere og adgangslugedeksler, der normalt er lukkede i sgen for at sikre vandtaetheden af ind-
vendige abninger, skal vere forsynet med indikatorer lokalt og pa broen, som angiver, om disse dare eller
lugedaeksler er abne eller lukkede. Et skilt skal anbringes pa hver af disse dare eller lugedeeksler for at
sikre, at disse ikke efterlades abne.

4 Vandteette dare eller ramper af en tilfredsstillende konstruktion kan installeres til indvendig opdeling af
store lastrum under forudsetning af, at Administrationen finder, at sadanne dgre eller ramper er absolut
ngdvendige. Disse dare eller ramper kan vaere haengslede- rulle- eller skydedgre eller ramper, men behg-
ver ikke vare fjernbetjente.?®) Safremt nogen af dgrene og ramperne er tilgeengelige under sejladsen, skal
de installeres med en anordning, som forhindrer abning uden tilladelse.

5 Andre lukkemidler, som holdes permanent lukkede i sgen for at sikre vandtetheden af de indvendige
abninger, skal forsynes med et skilt pa hvert enkelt lukkemiddel med oplysning om, at de skal holdes luk-
kede. Mandehuller forsynet med daeksler der er boltet fast behgver ikke at veere meerkede pa denne made.

Regel 14 Passagerskibe, der befordrer lastvogne med ledsagende personale

1 Denne regel finder anvendelse pa alle passagerskibe, der er konstrueret eller indrettet til befordring af
lastvogne med ledsagende personale.

2 Huvis det samlede antal passagerer i et sdant skib, iberegnet det personale, der ledsager vognene, ikke
overstiger N = 12 + A/25, hvor A = det samlede daksareal (m 2) af rum bestemt til anbringelse af last-
vogne, og hvor den frie hgjde ved det sted, hvor de er anbragt, og ved indgangen til de pagaldende rum er
mindst 4 m, finder bestemmelserne i regel 13.9.1 og 13.9.2 om vandtette dgre anvendelse, dog saledes at
derene kan anbringes i enhver hgjde i vandtette skotter, der adskiller lastrum. Endvidere kreeves der indi-
katorer pa kommandobroen, som automatisk viser, nar hver enkelt der er lukket, og alle dgrholdere er
sikret.

3 Safremt en vandtette dere er installeret i henhold til denne regel ma skibet ikke godkendes til at trans-
portere et hgjere antal passagerer end navnt i stk. 2.

Regel 15 Abninger i yderklaeedningen under skotdaekket pd passagerskibe og fribordsdsekket pé
lastskibe

1 Antallet af abninger i yderklaedningen skal begranses til det mindst mulige under hensyntagen til ski-
bets konstruktion og normale drift.

2 De midler, der benyttes til lukning af abninger i yderklaedningen, skal vare anbragt og virke pa en ma-
de, der svarer til deres patenkte anvendelse og det sted, hvor de er anbragt, og indretningen skal i sin
helhed tilfredsstille Administrationens krav.

3.1 Der ma ikke anbringes noget kogje pa et sadant sted, at dets underkant ligger under en linje trukket
parallelt med skotdaekket i borde og med laveste punkt 2,5% af skibets moulded bredde over den dybeste
inddelingslastelinje eller 500 mm, hvis dette er hgjere, jf. dog kravene i den geldende internationale kon-
vention om lastelinjer.
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3.2 Alle kogjer, hvis underkant ligger under skotdaekket for passagerskibe, og under fribordsdaekket for
lastskibe, skal under iagttagelse af stk. 3.1 veere saledes konstrueret, at ingen kan abne dem uden tilladelse
fra skibsfereren.

4 Solide hangslede stormklapper skal anbringes pa indersiden af alle kogjer pa en sadan made, at de let
og effektivt kan lukkes vandteet. Agten for 1/8 af skibets leengde fra den forreste perpendikuler og over
en linje trukket parallelt med skotdzekket i borde, der har sit laveste punkt i en hgjde af 3,7 m plus 2,5% af
skibets bredde over den dybeste inddelingslastelinje, kan stormklapper i passagerapteringen, bortset fra
stormklapper i rum, der benyttes af deekspassagerer, dog vere aftagelige, medmindre det i henhold til den
geeldende internationale konvention om lastelinjer kraeves, at de skal veere fast anbragt pa deres rette
plads. Sadanne aftagelige stormklapper skal opbevares i umiddelbar neerhed af de kogjer, de harer til.

5.1 Kogjer ma ikke anbringes i rum, der udelukkende er bestemt til transport af last eller kul.

5.2 Kogjer kan dog anbringes i rum, der skiftevis anvendes til godstransport og passagerbefordring, men
kogjerne i sadanne rum skal veere af en konstruktion, der effektivt forhindrer nogen person i dbne dem
eller deres stormklapper uden skibsfarerens tilladelse.

6 Der ma ikke anbringes automatiske ventilationskogijer i yderkladningen under skotdaekket i passagers-
kibe og fribordsdaekket i lastskibe uden Administrationens serlige tilladelse.

7 Antallet af spygatter, saniteraflgb og andre lignende abninger i yderkledningen skal begranses til det
mindst mulige, enten ved at lade hver afgangsabning betjene sa mange af disse installationer som muligt
eller pa anden tilfredsstillende made.

8.1 Alle tilgangs- og afgangsabninger i yderklaedningen skal vare forsynet med effektive og tilgengelige
anordninger, saledes at indtraeengen af vand i skibet ved et uheld forhindres.

8.2.1 Under iagttagelse af kravene i den geeldende internationale konvention om lastelinjer og bortset fra
bestemmelserne i stk. 8.3 skal hver enkelt aflgbsrar, der er fort gennem skibssiden fra rum under skot-
deekket pa passagerskibe, eller under fribordsdaekket pa lastskibe, vaere forsynet enten med en automatisk
virkende kontraventil udstyret med en lukkemekanisme, der kan betjenes fra et sted over skotdakket, el-
ler med to automatisk virkende kontraventiler uden yderligere lukkemekanisme, forudsat at indenbords-
ventilen er anbragt over den dybeste inddelingslastelinje og altid er tilgeengelig for undersggelse under
skibets normale drift. Hvor der er anbragt en ventil med yderligere lukkemekanisme, skal betjeningsstedet
over skotdakket altid vere let tilgeengeligt, og der skal findes midler, der viser, om ventilen er aben eller
lukket.

8.2.2 Kravene i den galdende internationale konvention om lastelinjer finder anvendelse pa aflgb, der er
fart gennem skibssiden fra rum over skotdaekket i passagerskibe eller fribordsdaekket i lastskibe.

8.3 Maskinrum, hoved- og hjalpesgforbindelser i afgangsabninger i forbindelse med betjening af ma-
skineriet skal vaere forsynet med let tilgeengelige ventiler mellem rgrene og yderklaedningen eller mellem
rgrene og opbyggede kasser anbragt pa yderkladningen. Ventilerne kan vere lokalt betjent og skal veere
forsynet med indikatorer, der viser, om de er abne eller lukkede.

8.4 Bevaegelige dele, der gar igennem yderkladningen under den dybeste inddelingslastelinje skal gares
vandtatte pa en made, der tilfredsstiller Administrationens krav. Pakdasen skal vere anbragt i et vandtaet
rum af en sadan starrelse, at skotdaekket ikke kommer under vand, selv ved fyldning af dette rum. Admi-
nistrationen kan kreaeve, at hoved- eller ngdstrgmanlag, lys, intern kommunikation, signaler eller andet
ngdudstyr fortsat skal fungere andre steder i skibet selv hvis rummet fyldes med vand.
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8.5 Alle fittings i yderklaedningen og ventiler, som er pabudt ifglge denne regel, skal vere af stal, bronze
eller andet godkendt sejt materiale. Ventiler af almindeligt stabejern eller lignende materiale kan ikke
godkendes. Alle rar, der er omhandlet i denne regel, skal veere af stal eller andet tilsvarende materiale, der
tilfredsstiller Administrationens krav.

9 Landgangs-, last- og kulporte, der er anbragt under skotdaekket i passagerskibe eller under fribordsdaek-
ket i lastskibe ma i intet tilfelde veere anbragt saledes, at de har deres laveste punkt under den dybeste
inddelingsdybgang.

10.1 Indenbordsabningen til enhver aske- og affaldsskakt etc. skal vare forsynet med et forsvarligt deek-
sel.

10.2 Hyvis indenbordsabningen er beliggende under skotdaekket for passagerskibe og under fribordsdaek-
ket for lastskibe, skal deekslet vaere vandtat, og desuden skal der i skakten pa et let tilgeengeligt sted over
den dybeste inddelingslastelinje anbringes en automatisk virkende kontraventil.

Regel 15-1 Udvendige abninger i lastskibe

1 Alle udvendige abninger, som farer til rum, som forudsettes at veere intakte i skadesanalysen, og som
ligger under den endelige vandlinje i beskadiget tilstand, skal veere vandtatte.

2 Udvendige abninger, som skal at veere vandtette i henhold til stk. 1, skal have tilstreekkelig styrke og
bortset fra lastlugedaksler, skal de vare forsynet med indikatorer pa broen.

3 Abninger i yderkladningen under det daek, som begraenser den lodrette udstraekning af skaden, skal hol-
des permanent lukkede til sgs. Safremt nogle af disse abninger skal vere tilgeengelige i sgen, skal de ud-
styres med en anordning, som forhindrer abning uden tilladelse.

4 Andre lukkemidler, som holdes permanent lukkede i sgen for at sikre vandtetheden af i de udvendige
abninger, skal forsynes med et skilt anbragt pa hvert lukkemiddel, hvoraf det fremgar, at det skal forblive
lukket. Mandehuller, forsynet med deeksler der er boltet fast, behgver ikke at veere markede pa denne ma-
de.

Regel 16 Konstruktion og fgrstegangspraver af vandteette dgre, kogjer etc.
1 1 alle skibe

1.1 skal design, materialer og konstruktion af alle vandtette dare, kogjer, landgangs-, last- og kulporte,
ventiler, rgr samt aske- og affaldsskakter, der er omhandlet i disse forskrifter, veere til Administrationens
tilfredshed.

1.2 sadanne ventiler, dgre, mekanismer skal markes pa en passende made, saledes at det sikres, at de ud-
nyttes pa bedste vis for at give den bedste sikkerhed.

1.3 ma der ikke i underkanten af lodrette vandteette dgres rammer findes riller, hvor der kan samle sig
snavs, der hindrer, at daren kan lukkes effektivt.

2 | passager- og lastskibe skal vandtatte dgre preves med et vandtryk svarende til den vandsgijle, de kan
udseettes for i en endelig eller mellemliggende fase af fyldningen. Hvis prevningen af enkelte dgre udela-
des pa grund af risiko for skader pa isolering eller udstyr, kan prgvningen af disse dgre erstattes af en
prototypepravning af hver type og starrelse af dar, udfert med et vandtryk, som mindst svarer til det, der
kreeves for den tilteenkte placering. Prototypeprgvningen skal udfares fer dgren installeres. Metoden og
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proceduren for installation om bord skal svare til prototypen. Efter installation om bord skal tilpasningen
af hver enkelt dgr i rammen og skottet kontrolleres.

Regel 16-1 Konstruktion og farstegangspregver af vandtette deek, trunke etc. i passager- og
lastskibe

1 Vandteette deek, trunke, tunneler, kanalkgle og ventilationskanaler skal have samme styrke som vand-
teette skotter i tilsvarende hgjde. De midler, der anvendes for at gare dem vandtatte, og de anordninger,
der benyttes til lukning af abninger i dem, skal vare til Administrationens tilfredshed. Vandtatte ventila-
torer og trunke skal mindst fares op til skotdaekket i passagerskibe og til fribordsdaekket i lastskibe.

2 | ro-ro passagerskibe hvor en ventilationskanal, som passerer igennem struktur, gennembryder skotdaek-
ket, skal kanalen vere i stand til at modsta det vandtryk, som kan forekomme inde i kanalen, efter at der
er taget hensyn til den maksimalt tilladelige kreengsvinkel under mellemstadier af fyldning, i overens-
stemmelse med regel 7.2.

3 | ro-ro passagerskibe hvor gennembrydningen af skotdakket helt eller delvist er pa ro-ro hoveddakket,
skal kanalen veere i stand til at modsta et dynamisk stgd/tryk forarsaget af vandbevagelser (skvulpen) af
vand, som er lukket inde pa ro-ro deekket.

4 Efter deres feerdiggerelse skal vandtette daek underkastes en sprgjteprave eller lign. og vandteette trun-
ke, tunneler og ventilationskanaler skal underkastes sprgjteprave.

Regel 17 Passagerskibes vandtaethed over skotdaekket

1 Administrationen kan kreeve, at der treeffes alle rimelige og praktisk gennemfarlige foranstaltninger til
at begraense indtreengen og udbredelse af vand over skotdekket. Sadanne foranstaltninger kan omfatte
delskotter eller pladespanter. Nar der er anbragt vandtzatte delskotter og pladespanter pa skotdaekket over
eller i umiddelbar naerhed af vandteatte skotter, skal de vaere vandtat forbundet med yderklaedningen og
skotdaekket for at begraense vandstremning langs deekket, nar det beskadigede skib har slagside. Safremt
det vandtette delskot ikke er anbragt i linje med skottet nedenunder, skal det mellemliggende skotdaek
gares effektivt vandteet.?®) Hvor dbninger, rar, spygatter, kabler osv. fgres igennem de vandtaette delskot-
ter eller deek i den nedsaenkede del af skotdeaekket, skal der tages foranstaltninger til at sikre strukturens
vandtaethed over skotdaekket.

2 Alle dbninger i det udsatte vejrdeek skal have karme af rigelig hgjde og styrke og skal forsynes med
effektive midler til hurtigt at lukke dem vejrteet. Leenseporte, abne geleendere og spygatter skal anbringes i
forngdent omfang med henblik pa hurtig leensning af det abne deek under alle vejrforhold.

3 Den dbne ende af luftrgr som udmunder inden for en overbygning vare mindst 1 m over vandlinjen, nar
skibet kraenger til en vinkel pa 15°, eller den maksimale kraengningsvinkel under mellemstadier af fyld-
ning, som bestemt ved en direkte beregning, alt efter hvilken af disse vinkler der er stagrst. Alternativt kan
luftrgr fra tanke, bortset fra olietanke, fares ud gennem siden af overbygningen. Bestemmelserne i dette
stk. ophaever eller &ndrer ikke pa bestemmelserne i den galdende Internationale Konvention om Lastelin-
jer.

4 Kogijer, landgangs-, last- og kulporte samt andre midler til lukning af abninger i yderklaedningen over
skotdeekket skal veere af tilfredsstillende konstruktion og udferelse og af tilstreekkelig styrke under hen-

syntagen til de rum, hvor de er anbragt, og til deres placering i forhold til den dybeste inddelingsdybgang.
30)
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5 Solide indvendige stormklapper anbragt saledes, at de let og effektivt kan lukkes og sikres vandtat, skal
forefindes ved alle kogjer i rum under det farste daek over skotdaekket.

Regel 17-1 Integritet af skrog og overbygning, kontrol og forebyggelse af lekage i ro-ro
passagerskibe

1.1 | henhold til bestemmelserne i stk. 1.2 og 1.3. skal alle adgange som farer til rum under skotdaekket
have et laveste punkt som ikke er under 2,5 m over skotdakket.

1.2 Hvor der er installeret ramper til karetgjer for at give adgang til rum under skotdakket skal disse ab-
ninger kunne lukkes vejrteet for at forhindre vandindtraengning og de skal have en alarm tilknyttet og kun-
ne indikeres pa kommandobroen.

1.3 Administrationen kan tillade anbringelsen af abninger under skotdakket forudsat at sadanne er ngd-
vendige for skibets grundleeggende drift, dvs. maskineriets bevagelse og stores under forudsatning af at
sadanne abninger geres vandtatte og tilknyttes en alarm samt at de kan indikeres pa kommandobroen.

2 Kommandobroen skal veere forsynet med indikatorer for alle porte i kleedningen, lasteporte og andre
lukkeanordninger, som, hvis de efterlades abne eller utilstreekkeligt sikrede, efter Administrationens me-
ning kan fere til vandfyldning af speciallastrum eller ro-ro lastrum. Indikatorsystemet skal konstrueres ef-
ter fejlsikringsprincippet og skal ved synlige (visuelle) alarmer vise, hvis porten ikke er fuldsteendigt luk-
ket, eller hvis nogen sikkerhedsforanstaltning ikke er pa plads og fuldstendigt last, og give harbar (aku-
stisk) alarm, hvis en sadan port eller lukkeanordning abnes, eller sikkerhedsforanstaltningerne er ude af
drift. Overvagningspanelet pa kommandobroen skal vaere udstyret med en omskifterfunktion »i havn/til
s@s«, saledes at der gives (akustisk) hgrbar alarm pa kommandobroen, hvis skibet forlader havnen med
bovporte, inderporte, agterramper eller andre porte i sideklaedningen abne, eller en hvilken som helst luk-
keanordning i ukorrekt position. Indikatorsystemets stramforsyning skal veere uafhaengigt af stremforsy-
ningen til at operere og sikre portene.

3 TV-overvagning og et indikatorsystem til opdagelse af vandindstremning skal give indikation pa kom-
mandobroen og i maskinrummets kontrolrum om enhver leekage gennem inder- og yder- bovporte, hak-
porte eller andre porte i kledningen, som ville kunne fare til vandfyldning af speciallastrum eller ro-ro
lastrum.

Afsnit B-3 fastseettelse af inddelingslastelinjer i passagerskibe

Regel 18 Fastseettelse, markning og angivelse af inddelingslastelinjer i passagerskibe

1 For at sikre overholdelse af den pabudte inddelingsgrad skal der tildeles en lastelinje svarende til den
godkendte inddelingsdybgang, og denne linje skal pamaeerkes pa skibets sider. Et skib med rum, der er
saledes indrettet, at de skiftevis kan anvendes til passagerbefordring og godstransport, kan, hvis rederiet
gnsker det, fa pamaerket en eller flere yderligere lastelinjer, som svarer til de inddelingsdybgange, som
Administrationen kan godkende for de skiftende transportforhold. Hvert godkendt transportforhold skal
opfylde bestemmelserne i afsnit B-1 i dette kapitel uafhangigt af resultaterne der er opnaet for de forskel-
lige andre tilfelde.

2 De tildelte og pamerkede inddelingslastelinjer skal anfares i sikkerhedscertifikatet for passagerskibe,
saledes at betegnelsen P1 skal anvendes, nar skibet hovedsagelig benyttes til passagerbefordring, og P2,
P3 etc. for de forskellige andre tilfeelde. Nar skibet hovedsagelig benyttes til passagerbefordring skal det
pakraevede inddelingsindeks R have den hgjeste veerdi.
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3 Det fribord, der svarer til hver af disse lastelinjer, skal males pa samme sted og fra samme dakslinje
som de fribord, der er beregnet i overensstemmelse med den gealdende internationale konvention om la-
stelinjer.

4 Det skal klart angives i sikkerhedscertifikatet for passagerskibe, hvilket fribord der svarer til hver enkelt
godkendt inddelingslastelinje, og hvilke transportforhold de er godkendt til.

5 Et inddelingslastelinjemarke ma i intet tilfelde anbringes over den dybeste lastelinje for saltvand, sale-
des som denne er fastsat efter skibets styrke og/eller den geldende internationale konvention om lastelin-
jer.

6 Uanset inddelingslastelinjemaerkernes placering ma et skib under ingen omstaendigheder nedlastes sa
dybt, at det for arstiden og stedet galdende lastelinjemarke, beregnet i overensstemmelse med den gel-
dende internationale konvention om lastelinjer, kommer under vand.

7 Et skib ma i intet tilfelde lastes sa dybt, at dets inddelingslastelinjemerke, der geelder for
vedkommende rejse og transportforhold, kommer under vand, nar skibet befinder sig i saltvand.

Afsnit B-4 Stabilitetsoplysninger

Regel 19-0 Stabilitetsoplysninger for passager- og lastskibe

1 Skibe, der er kgllagt eller befinder sig pa et tilsvarende konstruktionsstadium pa eller efter den 1. april
1976,%D skal, uanset deres lengde, opfylde de relevante bestemmelser i Den Internationale Kode for in-
takt stabilitet 2008 med senere &ndringer.

1.1 Tilsvarende galder skibe, der underkastes ombygning, safremt ombygningen far veaesentlig indflydelse
pa stabilitetsforholdene, og skibe, der indkgbes fra udlandet, safremt de optages i Skibsregistret, eller op-
tages i Dansk Internationalt Skibsregister.

1.2 Skibe, der var kellagt eller befandt sig pa et tilsvarende konstruktionsstadium fer den 1. juli 1998,
samt alle lastskibe med en bruttotonnage under 500, behgver dog ikke at opfylde vejrkriterierne i kodens
regel 3.2.

1.3 De sarlige stabilitetskriterier for containerskibe med en leengde over 100 m i kodens regel 4.9 er ikke
obligatoriske.

1.4 Safremt skibes eksisterende stabilitetsoplysninger skal korrigeres for at opfylde denne regel, skal de
korrigerede stabilitetsoplysninger veere godkendt senest ved fgrstkommende fornyelsessyn.

2 Sandpumpere skal opfylde kodens krav i de almindelige lastekonditioner samt i fglgende sarlige laste-
konditioner:

2.1 Let skib med stores og 10% bunker.

2.2 100% bunker, ingen last.

2.3 10% bunker, vand i lastkasse til bredeste sted.

2.4 10% bunker, vand til overkant lastkasse.

2.5 10% bunker, 1/3 sandlast, vand til overkant lastkasse.

2.6 10% bunker, 2/3 sandlast, vand til overkant lastkasse.
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2.7 10% bunker, lastkasse fyldt med sand.
2.8 70% bunker, lastkasse fyldt med sand.
291.3,.4,.5,00.6 regnes med fri overfladevirkning fra vandet i lastkassen.

Ved uddybningsarbejde, hvor f.eks. mudder forekommer, skal der regnes med fuld fri overfladeeffekt fra
lasten. Veegtfylden for mudder eller lignende seettes til 1,5.

Sandpumperes stabilitetsoplysninger skal gare fareren opmarksom pa, at sandlast ved sejlads i uroligt
vejr skal veere lenset ved bundsugning.

Regel 19 Havarikontrolplaner3?

1 Til vejledning for den vagthavende officer skal der til stadighed vaere anbragt planer, der for hvert deek
og lastrum tydeligt viser de vandtaette rums begraensninger, abningerne deri med lukkemidler og placerin-
gen af eventuelle kontroller samt de foranstaltninger, der skal treeffes til udligning af enhver slagside, der
skyldes vandfyldning. Der skal endvidere til brug for skibsofficererne findes hefter, der indeholder de
neaevnte oplysninger.

2 Hvor det er tilladt at vandtaette dare forbliver abne under sejladsen skal disse tydeligt indikeres i skibets
stabilitetsoplysninger.

3 Generelle forholdsregler skal besta af en fortegnelse over udstyr, betingelser og operationelle procedu-
rer, der af Administrationen anses for at veere ngdvendige for at opretholde skibets vandtatte integritet
under normal drift.

4 Serlige forholdsregler skal besta af en liste over handlinger (f.eks. lukning, sikring af last, undersggelse
af alarmer, m.v.), der af Administrationen anses for at veere af afggrende betydning for skibets, passage-
rernes og besatningens overlevelse.

5 For skibe, som skal opfylde stabilitetskravene i afsnit B-1, skal leekstabilitetsoplysninger give fareren en
simpel og let forstaelig made hvorpa han kan vurdere skibets overlevelsesevne i alle skadestilfelde, der
omfatter et eller flere rum.

Regel 20 Lastning af passagerskibe

1 Nar lastning af skibet er tilendebragt, men far skibets afgang, skal skibets farer beregne skibets trim og
stabilitet samt sikre sig og notere, at skibet opfylder stabilitetskriterierne i de geeldende regler. Bestem-
melsen af skibets stabilitet skal altid foretages ved beregning.3® Administrationen kan acceptere brugen
af elektronisk laste- og stabilitetscomputer eller tilsvarende hjelpemidler til dette formal.

2 Vandballast bgr normalt ikke fores i tanke bestemt til braendselsolie. | skibe, hvor det ikke er praktisk
muligt at undga at fylde vand i braendselsolietanke, skal der findes et anlag til adskillelse af olie og vand,
som Administrationen finder tilfredsstillende, eller der skal findes andre midler, f.eks. faciliteter til at
pumpe olieholdig vandballast i land, der kan godkendes af Administrationen, til fjernelse af den olieholdi-
ge vandballast.

3 Bestemmelserne i denne regel bergrer ikke bestemmelserne i den gaeldende internationale konvention
om forebyggelse af forurening fra skibe.
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Regel 21 Periodisk drift og inspektion af vandtaette dgre, etc. i passagerskibe

1 Der skal ugentligt afholdes gvelser i betjening af vandteette dare, kogjer, ventiler og lukkemekanismer
for spygatter, aske- og affaldsskakter. | skibe, hvor rejsen varer over en uge, skal der afholdes en fuld-
steendig gvelse, far skibet forlader havn, og yderligere gvelser mindst en gang om ugen under rejsen.

2 Der skal foretages en daglig prave af alle vandtatte dere, sdvel maskinelt betjente dere som hangslede
dare, i hovedtvaerskibsskotterne, nar de benyttes i sgen.

3 De vandtatte dgre og alle dertil hgrende mekanismer og indikatorer, alle ventiler, der skal veere lukket
for at gare et rum vandteet, samt alle ventiler, som kraver betjening af hensyn til kontrollen med krydsfor-
bindelser i tilfelde af en leek, skal underkastes periodisk eftersyn under rejsen mindst en gang om ugen.

4 Registreringer over alle gvelser og inspektioner, som er pakravet i overensstemmelse med denne regel,
skal fares ind i skibsdagbogen med udtrykkelig angivelse af eventuelt konstaterede mangler.

Regel 22 Forebyggelse og kontrol med vandindtrangning mv.

1 Alle vandtette dare skal holdes lukket i sgen bortset fra, at de ma abnes i sgen som anfart i stk. 3 og
stk. 4. Vandtzatte dgre med en bredde pa over 1,2 m i maskinrum, som er tilladt efter bestemmelserne i
regel 13.10, ma kun abnes under de omstendigheder, der er opregnet i nevnte punkt. Dgre, der abnes
efter disse bestemmelser, skal veere klar til at kunne lukkes gjeblikkeligt.

2 Vandtatte dare som er placeret under skotdaekket og som har en maksimal abning pa mere end 1,2 m
skal holdes lukket nar skibet er til sgs, bortset fra absolut pakraevede kortere perioder, som fastlagt af Ad-
ministrationen.

3 En vandtat dgr ma abnes i sgen af hensyn til passagerers eller besztningsmedlemmers passage, eller
nar arbejde i dgrens umiddelbare neerhed kraever, at den dbnes. Dgren skal lukkes straks efter passagen
gennem dgren, eller nar det arbejde, der kraevede, at den var dben, er afsluttet.

4 Nogle vandtatte dgre kan tillades at sta abne under sejlads, men kun hvis det anses for absolut ngdven-
digt, dvs. at det er afgarende for sikker og effektiv drift af skibets maskineri, eller for passagernes normalt
uhindrede adgang til hele passageromradet. Afgarelsen treeffes af Administrationen efter omhyggelig af-
vejning af virkningerne for skibets drift og overlevelsesevne. Tilladelse til en sadan abenstaende vandtaet
der skal tydeligt angives i skibets stabilitetsoplysninger, og dgren skal altid veere klar til at kunne lukkes
gjeblikkeligt.

5 Aftagelige plader skal altid veere pa plads, fer skibet forlader havnen, og ma ikke fjernes i sgen, med-
mindre det efter skibsfarerens vurdering er tvingende ngdvendigt. Der skal treffes de nedvendige foran-
staltninger for at sikre at samlingerne er vandtatte nar de genanbringes. Maskinelt betjente skydedgre der
er tilladte i maskinrum i overensstemmelse med regel 13.10 skal vere lukkede for skibet forlader havnen
og skal forblive lukkede i seen medmindre det efter skibsfarerens vurdering er tvingende ngdvendigt.

6 Vandteette dere i vandteette skotter, der deler last imellem dak i overensstemmelse med 13.9.1 skal luk-
kes, for rejsen pabegyndes, og skal holdes lukkede i sgen; tidspunkterne for abning af disse dgre i havn og
lukning af dem far afsejling skal indfares i skibsdagbogen.

7 Landgangs-, last- og braendstofsporte, der er anbragt under skotdaekket, skal vaere effektivt lukket og
sikret vandteet, far skibet forlader havn, og holdes lukket under sejladsen.

8 Falgende porte, der er beliggende over skotdakket, skal veare lukket og sikret, far skibet pabegynder en
rejse, og skal forblive lukket og sikret, indtil skibet ankommer til naeste anlgbsplads:
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8.1 Lastporte i yderklaedningen eller lukkede overbygningers begraensningen;

8.2 Bovporte anbragt pa steder som angivet i stk. 8.1;

8.3 Lastporte i kollisionsskottet; og

8.4 ramper, som udggr en alternativ lukning i forhold til de porte, der er defineret i stk. 8.1 til og med 8.3.

9 En port, der ikke kan abnes eller lukkes, mens skibet befinder sig ved anlgbspladsen, kan abnes eller
holdes aben, mens skibet naermer sig eller fjerner sig fra anlgbspladsen, men kun i det omfang, det er ngd-
vendigt, for at dgren umiddelbart kan betjenes. I alle tilfelde skal den indvendige bovport holdes lukket.

10 Uanset bestemmelserne i punkt 8.1 og 8.4 kan Administrationen give tilladelse til, at bestemte porte
ma abnes, hvis skibsfgreren skgnner, at det er ngdvendigt for skibets drift eller for ind- og udskibning af
passagererne, nar skibet er sikkert forankret, og forudsat at skibets sikkerhed ikke derved forringes.

11 Skibsfareren skal sgrge for, at der anvendes et effektivt overvagnings- og rapporteringssystem vedrg-
rende lukning og abning af de porte, som er omhandlet i stk. 8.1.

12 Skibsfareren skal for rejsens pabegyndelse sikre, at det indfgres i skibsdagbogen, hvornar de i stk. 13
omhandlede porte blev lukket sidst, og hvornar bestemte porte blev dbnet i overensstemmelse med
stk. 14.

13 Haengslede dare, aftagelige plader, kogjer, landgangsporte, lastporte og andre abninger, der ifglge dis-
se forskrifter skal holdes lukket i sgen, skal lukkes, inden skibet forlader havn. Tidspunkter for lukning og
abning (hvis abning er tilladt ifalge disse bestemmelser) skal indfares i skibsdagbogen, som det matte vee-
re foreskrevet af Administrationen.

14 Safremt der i et mellemdaksrum findes kogjer, som navnt i regel 15.3.2, hvis underkant ligger under
en linje trukket parallelt med skotdakket i borde og med laveste punkt 1,4 m plus 2,5 % af skibets bredde
over vandlinjen, skal alle kogjer i dette mellemdaeksrum lukkes vandtat og lases, nar skibet forlader en
havn, og de ma ikke abnes, for skibet ankommer til naeste havn. | anvendelsen af dette stk. kan der tilla-
des, at der tages hensyn til ferskvand nar det er passende.

14.1 Tidspunktet for abning af sddanne kogjer i havnen samt lukning og aflasning af disse far skibet for-
lader havnen skal indfares i den skibsdagbog, som matte blive foreskrevet af Administrationen.

14.2 For ethvert skib, der har et eller flere kogjer anbragt saledes, at kravene i stk. 3.3.1 ville finde anven-
delse, nar skibet ligger pa sin dybeste inddelingslastelinje, kan Administrationen angive den begrensede
middeldybgang, ved hvilken disse kogjer vil have deres underkant over en linje trukket parallelt med
skotdaekket i borde og med laveste punkt 1,4 m plus 2,5% af skibets bredde (moulded) over den vandlin-
je, der svarer til den begraensede middeldybgang, og ved hvilket det derfor vil veere tilladt at forlade en
havn uden i forvejen at have lukket og last dem, og at abne dem under rejsen til naste havn pa skibsfare-
rens ansvar. | tropiske zoner, som defineret i den geeldende internationale konvention om lastelinjer, kan
den begraensede dybgang forgges med 0,3 m.

15 Kogjer med dertil hgrende stormklapper, som ikke er tilgeengelige under sejladsen, skal veere lukket og
sikret, fgr skibet forlader havn.

16 Hvis der fgres last i sadanne rum, jf. regel 15.5.2, skal kogjerne med tilhgrende stormklapper lukkes
vandtzt og aflases, far lasten indtages, og en sadan lukning og aflasning skal indfgres i den skibsdagbog,
som matte vere foreskrevet af Administrationen.
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17 Nar en affaldsskakt mv. ikke er i brug skal bade deeksel og den ventil der er pakravet i henhold til
regel 15.10.2 forblive lukkede og sikrede.

Regel 22-1 Vandstandsalarmer for passagerskibe, som er bygget pa eller efter den 1. juli 2010, der
kan befordre 36 personer eller derover

1 P& grundlag af den vejledning der er vedtaget af Organisationen3® skal der forefindes en vandstands-
alarm for rum under skotdakket.

Regel 23 Szrlige krav til ro-ro passagerskibe

1 Speciallastrum og ro-ro-lastrum skal hele tiden afpatruljeres eller overvages effektivt, f. eks. ved tv-
overvagning, saledes at man under sejladsen kan konstatere, om karetgjer har flyttet sig i darligt vejr, og
om der feerdes uvedkommende passagerer.

2 Specificerede fastlagte operationsprocedurer for lukning og sikring af alle porte i kleedningen, lasteporte
og andre lukkemidler, som, hvis de efterlades abne eller utilstreekkeligt sikrede, efter Administrationens
mening kan fare til vandfyldning af speciallastrum eller ro-ro lastrum, skal opbevares om bord og skal
vaere opslaet pa et passende sted.

3 Alle adgange fra ro-ro dekket og karetgjsramper, som farer til rum under skotdeekket, skal lukkes far
skibet forlader anlgbspladsen pa en rejse og forblive lukket indtil skibet er ved sin neeste anlgbsplads.

4 Skibets fagrer skal sgrge for, at et effektivt overvagnings- og rapporteringssystem vedrgrende lukning og
abning af de porte, som der refereres til i stk. 3, bliver indfart.

5 Som kraevet i regel 22.13 skal skibets farer, far skibet pabegynder en rejse, forvisse sig om, at tidspunk-
tet for den sidste lukning af portene er indfart i skibets skibsdagbog.

6 Uanset bestemmelserne i stk. . 3 kan Administrationen give tilladelse til, at bestemte adgange ma abnes
under rejsen, men kun i et tidsrum, der er ngdvendigt for at tillade passage, og om ngdvendigt for det
absolut ngdvendige arbejde i forbindelse med skibets drift.

7 Alle tveerskibs- og langskibsskotter, som medregnes som effektive til at begreense ansamling af havvand
pa ro-ro daekket, skal vere pa plads og sikrede, for skibet forlader anlgbspladsen, og forblive pa plads og
sikrede, indtil skibet nar naste anlgbsplads.

8 Uanset bestemmelserne i stk. 7 kan Administrationen give tilladelse til, at bestemte adgangsveje i sa-
danne skotter ma abnes under rejsen, men kun i et tidsrum, der er ngdvendigt for at tillade passage, og for
det absolut ngdvendige arbejde i forbindelse med skibets drift.

9 Pa alle ro-ro passagerskibe skal skibets farer eller den dertil udpegede officer forvisse sig om, at ingen
passagerer far adgang til et lukket ro-ro deek, nar skibet er undervejs, uden et udtrykkeligt samtykke fra
skibets farer eller den dertil udpegede officer.

Regel 24 Forhindring og kontrol af vandindtraengning mv. i lastskibe

1 Abninger i yderklaeedningen under det daek, som begraenser den lodrette udstraeekning af skaden, skal hol-
des permanent lukkede til sgs.

2 Uanset kravene i stk. 3 kan Administrationen give tilladelse til, at serlige dare kan abnes, hvis skibets
farer skanner, at det er ngdvendigt for driften af skibet og under forudsatning af, at skibets sikkerhed ikke
derved forringes.
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3 Vandtatte dgre og ramper der er monteret internt for at inddele store lastrum skal lukkes, far rejsen
pabegyndes, og skal holdes lukket i sgen; tidspunkterne for abning af disse dere i havn og lukning af dem
far afsejling skal indfares i skibsdagbogen.

4 Brug af adgangsdare og lugedaksler, der skal sikre vandtetheden af indre abninger, skal autoriseres af
den vagthavende officer.

Regel 25 Vandstandsalarmer pa lastskibe med et enkelt lastrum, som ikke er bulkskibe

1 Lastskibe med et enkelt lastrum, som ikke er bulkskibe, konstrueret far 1. januar 2007, skal senest op-
fylde denne regel den 31. december 2009.

2 Skibe med leengden (L) mindre end 80 m, eller 100 m, hvis det er konstrueret far 1. juli 1998, som kun
har et enkelt lastrum under fribordsdaekket, der ikke er opdelt af vandtaette skotter fart op til dette deek,
skal forsynes med vandstandsalarmer.39

3 Vandstandsalarmer, som kraevet i stk. 2, skal:

3.1 afgive en hgrbar og visuel alarm pa broen, nar vandstanden nar en hgjde pa 0,3 m malt fra lastrum-
mets bund, samt en anden alarm, nar vandstanden overstiger 15% af lastrummets middeldybde; og

3.2 monteres i den agterste del af lastrummet, eller i den laveste del af lastrummet, hvis bunden ikke er
parallel med konstruktionsvandlinjen. Hvor spanter eller delvis vandteette skotter er monteret over bunden
af lastrummet, kan Administrationen kraeve yderlige vandstandsdetektorer.

4 Vandstandsalarmer, som kreevet i stk. 2, skal ikke monteres om bord i skibe, der opfylder regel XI11/12,
eller i skibe med vandtaette rum pa hver side af lastrummet, der streekker sig fra bunden af lastrummet til
fribordsdaekket.

Indledning

Dette afsnit indeholder bestemmelser, der gelder i medfer af Europa-parlamentets og Radets direktiv
2003/25/EF af 14. april 2003, med senere &ndringer. Direktivet omhandler sarlige stabilitetskrav til ro-
ro passagerskibe.

Bestemmelserne i dette afsnit, refererer saledes, som falge af direktivet, til den internationale konvention
om sikkerhed for menneskeliv pa sgen (SOLAS) 1974 med senere @ndringer og tilhgrende protokoller og
koder.

Der gares opmarksom pa, at der for at gge leesevenligheden er anfart en reference foran bestemmelser-
ne, der refererer til SOLAS 1974.

Afsnit B-5 Seerlige stabilitetskrav til ro-ro passagerskibe

Regel 25-1 Anvendelsesomrade

1 Dette afsnit finder anvendelse pa fglgende ro-ro-passagerskibe, der sejler i fast international rutefart til
og fra en havn i en EU-medlemsstat, uanset hvilket flag de forer:

1.1 Nye ro-ro-passagerskibe skal opfylde de serlige stabilitetskrav i dette afsnit.

1.2 Eksisterende ro-ro-passagerskibe med undtagelse af dem, der udelukkende udferer sejlads i havomra-
der, hvor den signifikante bglgehgjde er hgjst 1,5 m, og opfylder kravene i SOLAS 74, kapitel B 11-1, regel
8, skal opfylde de sarlige stabilitetskrav i dette afsnit senest den 1. oktober 2010. Eksisterende ro-ro-pas-
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sagerskibe, der den 17. maj 2003 opfyldte kravene i SOLAS 74, kapitel B II-1, regel 8, skal opfylde de
serlige stabilitetskrav i dette afsnit senest den 1. oktober 2015.

1.3 Denne regel geelder med forbehold af artikel 4, stk. 1, litra ), i direktiv 1999/35/EF.36)

1.4 Hver enkelt medlemsstat skal i sin egenskab af veertsstat sikre, at ro-ro-passagerskibe, der farer en
ikke-medlemsstats flag, i fuldt omfang opfylder direktivets krav, farend de kan ga i fast rutefart pa havne i
denne medlemsstat, jf. artikel 4 i direktiv 1999/35/EF.

2 Hgjhastighedspassagerfartejer som defineret i kapitel X, regel 1 er ikke omfattet af dette afsnit, hvis de
fuldt ud opfylder kravene i kapitel X.

Regel 25-2 Definitioner
1 1 dette afsnit gaelder falgende definitioner:

1.1 »Nyt skib«: et skib, hvis kel er lagt, eller som befinder sig pa et tilsvarende konstruktionsstadium den
1. oktober 2004 eller senere; et tilsvarende konstruktionsstadium betyder det stadium, hvor:

1.1.1 konstruktion, der kan identificeres med et bestemt skib/fartgj, er pabegyndt, og

1.1.2 samling af dette skib/fartgj er pabegyndt og udger ikke under 50 tons eller, hvis det er mindre,
mindst 1% af den anslaede samlede skrogvagt.

1.2 »Eksisterende skib«: et skib, der ikke er et nyt skib.

1.3 »Internationale konventioner«: den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen
af 1974 (SOLAS-konventionen) og den internationale konvention om lastelinjer af 1966, med de geaeldende
protokoller og &ndringer.

1.4 »Fast rutefart«: en raekke sejladser med ro-ro-passagerskibe, der gennemfgres mellem de samme to
eller flere havne:

1.4.1 enten i henhold til en offentliggjort fartplan

1.4.2 eller med en sadan regelmassighed eller hyppighed, at de fremtreeder som en systematisk reekke sej-
ladser.

1.5 »Stockholm-aftalen«: den aftale, der er indgaet den 27.-28. februar 1996 i Stockholm i henhold til
resolution 14 »Regional Agreements on Specific Stability Requirements for ro-ro Passenger Ships«, ved-
taget den 29. november 1995 pa SOLAS-konferencen.

1.6 »Veertsstat«: en EU-medlemsstat, fra eller til hvis havne et ro-ro-passagerskib er i fast rutefart.
1.7 »Seerlige stabilitetskrav«: stabilitetskravene i regel 25-4 og 25-5.

1.8 »Signifikant bglgehgjde (hs)«: den gennemsnitlige hgjde af den stgrste tredjedel af de observerede
balger i et givet tidsrum.

1.9 »Restfribord (fr)«: minimumsafstanden mellem det skadede ro-ro-deek og den endelige vandlinje ved
skadestedet, idet der ikke skal tages hensyn til effekten af den meangde vand, der er akkumuleret pa det
skadede ro-ro-deek.

2 Havomrader
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2.1 Et kort over havomrader og de tilsvarende signifikante bglgehgjder i Nordeuropa er gengivet pa de
falgende sider. De signifikante bglgehgjder benyttes til at beregne den hgjde af vand pa vogndakket, der
anvendes i de sarlige stabilitetskrav. Tallene for signifikant balgehgjde ma ikke overskrides med en sand-
synlighed pa over 10 % om aret.

1
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Regel 25-3 Almindelige bestemmelser

1 Alle ro-ro-passagerskibe, der er omfattet af dette afsnit, skal opfylde de serlige stabilitetskrav, uden at
kravene i SOLAS 74, kapitel B 11-1, regel 8, vedrarende vandtet inddeling og stabilitet tilsidesattes.

2 For ro-ro-passagerskibe, der udelukkende udfarer sejlads i havomrader, hvor den signifikante bglge-
hgjde er hgjst 1,5 m, anses opfyldelse af kravene i SOLAS 74, kapitel B 11-1, regel 8 for a&kvivalent med
opfyldelse af de serlige stabilitetskrav.

3 Nar EU-medlemsstaterne anvender de serlige stabilitetskrav, falger de retningslinjerne i bilag I, for sa
vidt som det er praktisk muligt og foreneligt med, hvordan det pagaldende skib er konstrueret.

4 Dokumenter

4.1 Savel nye som eksisterende ro-ro-passagerskibe, der fgrer en EU-medlemsstats flag, skal veere forsy-
net med et certifikat, som bekrefter, at skibet opfylder de serlige stabilitetskrav.

Certifikatet udstedes af flagstatens administration og kan veere kombineret med andre relevante certifika-
ter, og det skal veere angivet, for hvilken signifikant bglgehgjde skibet opfylder de serlige stabilitetskrav.

Certifikatet er gyldigt, sa leenge skibet sejler inden for samme havomrade eller inden for andre omrader,
hvor der er registreret den samme eller en lavere signifikant bglgehgjde.

4.2 Hver enkelt EU-medlemsstat accepterer i sin egenskab af veertsstat et certifikat, som er udstedt af en
anden EU-medlemsstat.

4.3 Hver enkelt EU-medlemsstat accepterer i sin egenskab af veertsstat et certifikat, som er udstedt af et
tredjeland, og hvori de erklerer, at skibet opfylder de serlige stabilitetskrav.

5 Arstidsbestemt og kortvarig sejlads

5.1 Huvis et selskab, som pa arsbasis sejler i fast rutefart, gnsker at indsatte yderligere ro-ro-passagerski-
be til at sejle i en kortere periode pa denne faste rute, skal det senest en maned, inden skibene indsattes
pa den pageldende rute, underrette de kompetente myndigheder i veertsstaten herom. Hvis der imidlertid
pa grund af uforudsete omstendigheder hurtigt skal indsettes et andet ro-ro-passagerskib for at sikre
fortsat sejlads, finder direktiv 1999/35/EF3") anvendelse.

5.2 Huvis et selskab gnsker at operere med arstidsbhestemt fast rutefart i en kortere periode, der ikke over-
stiger seks maneder om aret, skal det senest tre maneder forinden underrette de kompetente myndigheder
I veertsstaten herom.

5.3 Hvis sadan sejlads finder sted under forhold, hvor den signifikante bglgehgjde er lavere end veerdien
for helarssejlads i samme havomrade, kan den kompetente myndighed benytte den signifikante bglgehgjde
i denne kortere periode til at beregne vandhgjden pa daekket, nar den anvender de searlige stabilitetskrav.

5.4 Nar de kompetente myndigheder i vertsstaten har givet tilladelse til sejlads som omhandlet i regel
25-3.5.1 og . 2, skal ro-ro-passagerskibe, der foretager sadan sejlads, veaere forsynet med et dokument,
der erkleerer, at skibet opfylder de sarlige stabilitetskrav.

Regel 25-4 Seerlige stabilitetskrav til ro-ro passagerskibe

1 Alle ro-ro-passagerskibe, der er omfattet af dette afsnit, skal opfylde kravene i regel 25-4 og 25-5 tillige
med kravene i SOLAS 74, kapitel B I1-1, regel 8 vedrarende vandteet inddeling og stabilitet ved havari.
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1.1 Bestemmelserne i SOLAS 74, kapitel B 11-1, regel 8.2.3 opfyldes, idet der tages hgjde for effekten af
en hypotetisk mangde havvand, som antages at veere akkumuleret pa det farste deek over konstruktions-
vandlinjen for ro-ro-lastrum eller speciallastrum, som defineret i regel SOLAS 74, kapitel B 11-2, regel 3,
0g som antages at vaere skadet (herefter refereret til som »det skadede ro-ro-daek«). Det er ikke ngdven-
digt at opfylde de andre krav i SOLAS 74, kapitel B 11-1, regel 8 ved anvendelsen af stabilitetsstandarden
indeholdt i regel 25-4 og 25-5. Den mangde havvand, som antages at blive akkumuleret, skal beregnes pa
basis af et vandspejl med en fast hgjde over:

1.1.1 det laveste punkt af daekkets kant i det skadede rum pa ro-ro-deaekket, eller

1.1.2 nar dakkets kant i det skadede rum er nedsanket, da skal beregningerne baseres pa en fast hgjde
over den stille havoverflade ved alle kreengnings- og trimvinkler,

som falger:

1.1.3 0,5 m hvis restfribordet (f,) er 0,3 m eller mindre
1.1.4 0,0 m hvis restfribordet (f,) er 2,0 m eller mere, og

1.1.5 mellemliggende verdier skal beregnes ved linear interpolation, hvis restfribordet (fr) er 0,3 m eller
mere, men mindre end 2,0.

hvor restfribordet (fr) i det aktuelle skadestilfeelde er minimumsafstanden mellem det beskadigede ro-ro-
daek og den endelige vandlinje ved skadestedet, idet der ikke skal tages hensyn til effekten af den maengde
vand, der er akkumuleret pa det skadede ro-ro-daek.

1.2 Hvor et hgjeffektivt leensesystem er installeret, kan flagstatens administration tillade en reduktion af
den anvendte hgjde af vandoverfladen.

1.3 For skibe med geografisk begransede fartsomrader, kan flagstatens administration acceptere en re-
duktion af den anvendte hgjde af vandoverfladen, som bestemt i overensstemmelse med regel 25-4.1.1,
ved at erstatte denne hgjde med fglgende:

1.3.1 0,0 m, hvis den signifikante bglgehgjde (hs), som er fastlagt for det pagaeldende omrade, er 1,5 m
eller mindre.

1.3.2 Vardien, der er bestemt i overensstemmelse med regel 25-4.1.1, hvis den signifikante bglgehgjde
(hs), som er fastlagt for det pageeldende omrade, er 4,0 m eller derover

1.3.3 Mellemliggende veerdier skal beregnes ved lineger interpolation, hvis den signifikante bglgehgjde
(hs), som er fastlagt for det pageldende omrade, er 1,5 m eller mere, men mindre end 4,0 m.

under forudseetning af, at falgende betingelser er opfyldt:

1.3.4 Flagstatens administration finder det godtgjort, at den pageeldende signifikante bglgehgjde (hy), ik-
ke overskrides med en sandsynlighed pa mere end 10%.

1.3.5 Fartsomradet og, hvis aktuelt, den del af aret, for hvilken en bestemt veerdi af bglgehgjden (h) er
fastlagt, er indfgrt i certifikaterne.

1.4 Som et alternativ til kravene i regel 25-4.1.1 eller 25-4.1.3 kan flagstatens administration undtage for
opfyldelse af disse krav og acceptere dokumentation fra modelforsgg, der er foretaget for det enkelte skib
efter metoden i regel 25-5 og viser, at skibet ikke vil kentre med en antaget skadesudstraekning som angi-
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vet i SOLAS 74, kapitel B 11-1, regel 8.4 pa den verste placering i henhold til regel 25-4.1.1 i en uregel-
meessig satilstand, og

1.5 Der skal i skibets certifikater indfgres en reference til godkendelsen af resultaterne fra modelforsgget
som en &kvivalens til opfyldelse af kravene i regel 25-4.1.1 eller 25-4.1.3 samt veerdien af den signifikan-
te belgehgjde (hs), der er anvendt ved modelforsggene.

1.6 Den information, som skal gives til skibets farer i overensstemmelse med SOLAS 74, kapitel B 11-1,
regel 8.7.1 og 8.7.2, og som er udarbejdet for at opfylde SOLAS 74, kapitel B 11-1, regel 8.2.3 til 8.2.3.4,
skal opfyldes ugndret for ro-ro-passagerskibe, som godkendes i overensstemmelse med nearveerende krav.

2 For at kunne bedemme effekten af det volumen af antaget akkumuleret sgvand pa det skadede ro-ro-
deaek, som angivet i regel 25-4.1, skal de falgende bestemmelser gaelde:

2.1 Et tveerskibs- eller langskibsskot skal betragtes som intakt, hvis alle dele af det ligger inden for de
lodrette flader pa begge sider af skibet, beliggende med en afstand fra yderklaedningen lig med 1/5 af
skibets bredde, som defineret i regel 2 og malt vinkelret pa centerlinjen ved den dybeste inddelingslaste-
linje.

2.2 | de tilfeelde, hvor skibets skrog konstruktionsmaessigt er gjort bredere pa en vis del for at kunne opfyl-
de de serlige stabilitetskrav, skal den resulterende forggelse af vaerdien af 1/5 af bredden anvendes, dog

ikke ved bestemmelse af placeringen af de eksisterende skotgennemfgringer, rgrsystemer etc., som var ac-
cepterede inden forggelsen af bredden.

2.3 Vandteetheden af tveerskibs- og langskibsskotter, som tages i betragtning som effektive til at begraense
det antagne akkumulerede sgvand i det pagaeldende rum pa det skadede ro-ro-deek, skal vurderes sammen
med det anvendte lensesystem og skal kunne modsta det hydrostatiske tryk i overensstemmelse med resul-
taterne af skadesberegningerne. Sadanne skotter skal vaere mindst 4 m hgje, medmindre vandhgjden er
mindre end 0,5 m. | sddanne tilfeelde kan hgjden af skotterne beregnes i overensstemmelse med fglgende:

B, = 8h,,

hvor:

By, er skothgjden, og
h,, er vandhgjden.

Minimumshgjden pa skottet ma i intet tilfelde veere mindre end 2,2 m. Hvor det drejer sig om et skib med
haengedak for biler, skal minimumshgjden péa skottet dog ikke veere mindre end hgjden til undersiden af
hangedaekket, nar det er i nedsaenket position.

2.4 Nar det drejer sig om specielle arrangementer som f.eks. haengedaek i fuld bredde og brede sidecasin-
ger, kan andre skothgjder accepteres pa basis af detaljerede modelforsgg.

2.5 Effekten af det antagne akkumulerede volumen af sgvand behgver ikke at blive taget i betragtning for
noget rum péa det skadede ro-ro-dak, under forudsetning af, at et sadant rum er forsynet med jeevnt for-
delte lenseporte langs siderne af rummet, pa hver side af daekket. Disse skal opfylde falgende:

251A>0,31
hvor

A er det totale areal af leenseporte pa hver side af dakket i m? og
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| er leengden af rummet i meter.

2.5.2 Skibet skal have et restfribord pa mindst 1,0 m i vaerste skadeskondition, uden at effekten af det an-
tagne akkumulerede volumen af vand pa det skadede ro-ro-dak tages i betragtning.

2.5.3 Sadanne lenseporte skal vaere anbragt inden for en hgjde af 0,6 m over det skadede ro-ro-deek, og
den nedre kant af leenseportene ma ikke veere mere end 2 cm over det skadede ro-ro-deek.

2.5.4 Sadanne lenseporte skal have lukkeanordninger eller klapper til forhindring af vandindtraengning
pa ro-ro-deekket, samtidig med at de skal tillade, at vand, som kan samle sig pa ro-ro-dakket, draenes
veek.

2.6 Nar et skot over ro-ro-daekket antages at vaere skadet, skal begge rummene, som greanser op til skot-
tet, anses for at veere vandfyldt op til samme vandniveauhgjde som beregnet i regel 25-4.1.1 eller
25-4.1.3.

3 Som signifikante bglgehgjder benyttes balgehgjderne pa de kort eller lister over havomrader, som EU-
medlemsstaterne har udarbejdet, jf. regel 25-2.2.

3.1 For skibe, der kun skal sejle i en del af aret, fastsatter vaertsstatens administration, hvilken signifikant
balgehgjde der skal benyttes, i forening med de gvrige lande, hvis havne skibet anlgber pa sin rute.

4 Modelforsgg afvikles i overensstemmelse med regel 25-5.

Regel 25-5 Metode for afvikling af modelforsgg
1 Malsatninger

Denne reviderede metode for afvikling af modelforsgg er en revision af den metode, der er beskrevet i
tillegget til bilaget til resolution 14 fra SOLAS 1995-konferencen. Siden Stockholm-aftalen tradte i kraft,
er der udfgrt en raekke modelforsgg ifglge den metode, der hidtil har veeret geeldende.®® Under forsggene
har man fundet frem til, at metoden kan forbedres pa en raekke punkter. Denne nye metode for afvikling af
modelforsgg indeholder disse forbedringer og skulle sammen med de tilhgrende retningslinjer give en
mere robust metode til vurdering af et skadet ro-ro-passagerskibs overlevelsesevne i sggang. Ved model-
forsggene, der er foreskrevet i regel 25-4.1.4, skal skibet kunne modsta en sgtilstand, som defineret i regel
25-4.1, samtidig med at de vaerst teenkelige skadesforhold tages i betragtning.

2 Definitioner

2.1 Lgp er leengden mellem perpendikuleererne
2.2 hg er den signifikante bglgehgjde

2.3 B er skibets stgrste bredde pa spant

2.4 Tp er peakperioden

2.5 T, er nulopkrydsningsperioden

3 Skibsmodel

3.1 Modellen skal veere en kopi af det aktuelle skib, bade med hensyn til den ydre form og det indvendige
arrangement - dette galder iser alle beskadigede omrader, som har indflydelse pa vandfyldningen og
vandets beveagelser. Intakt dybgang, trim, kreengning og det hgjst tilladte operationelle tyngdepunkt KG
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svarende til det vaerst tenkelige skadestilfeelde skal benyttes. Endvidere skal de tilfeelde, der undersgges,
repraesentere de(t) veerst teenkelige skadestilfeelde, som defineret i SOLAS 74, kapitel B 11-1, regel 8.2.3.2
med hensyn til det samlede areal under den positive GZ-kurve, og centerlinjen for skadesabningen skall
vare inden for fglgende omrade:

3.1.1 £ 35 % Lgp fra midtskibs

3.1.2 der skal udfares et supplerende forsgg for veerst tenkelige tilfelde inden for £10% Lgp fra midt-
skibs, hvis skadetilfeeldet i regel 25-5.3.1 ligger uden for £10% Lgp fra midtskibs.

3.2 Modellen skal vere i overensstemmelse med fglgende:

3.2.1 Lengden mellem perpendikulaererne (Lgp) skal vaere mindst 3 meter, dog saledes at malestoksfor-

holdet er mindst 1:40, og den lodrette hgjde skal vaere pd mindst tre gange standardhgjden af overbyg-
ninger over skotdaekket (fribordsdaekket)

3.2.2 skrogtykkelsen i vandfyldte rum ma hgjst vaere 4 mm

3.2.3 i bade ubeskadiget og beskadiget stand skal modellen stemme overens med de korrekte deplace-
ments- og dybgangsmaerker (T o, T m, T ¢, bagbord og styrbord) inden for en tolerance pa hgjst + 2 mm.
Dybgangsmarker for og agter skal anbringes sa nar ved FP og AP som praktisk muligt.

3.2.4 Alle skadede rum og rum pa ro-ro-deekket skal veere opbygget med den korrekte arealmassige og
volumenmaessige permeabilitet (faktiske veerdier og fordeling), sdledes at massen og massefordelingen af
det indstremmede vand reprasenteres korrekt.

3.2.5 Det faktiske skibs karakteristika for bevaegelse skal modelleres korrekt, idet der tages serligt hensyn
til tolerancen pa intakt GM og korrekt skalering af gyrationsradius for rulning og duvning. Begge radier
males i luft og skal ligge mellem 0,35B og 0,4B for rulning og mellem 0,2LOA og 0,25LOA for duvning.

3.2.6 Vasentlige konstruktionsdetaljer, sdsom vandtatte skotter, luftkanaler etc. over og under skotdak-
ket, som kan forarsage usymmetrisk vandfyldning, skal sa vidt det er praktisk muligt, udfgres korrekt i
modellen for at kunne reprasentere den virkelige situation. Ventilations- og krydsfyldningsarrangemen-
ter skal have et mindste tveersnit pa 500 mm2,

3.2.7 Formen pa skadesabningen skal veere som falger:

3.2.7.1 Trapezoidalt profil med 15° sidehaldning i forhold til lodret og bredde i konstruktionsvandlinjen i
henhold til SOLAS 74, kapitel B I1-1, regel 8.4.1.

3.2.7.2 Ligebenet trekantsprofil i det vandrette plan med en dybde lig med B/5 i henhold til SOLAS 74,
kapitel B 11-1, regel 8.4.2. Hvis der er sidecasinger inden for B/5, skal den skadede lengde ved sadanne
casinger vaere mindst 25 mm.

3.2.7.3 Uanset bestemmelserne i regel 25-5.3.2.7.1 og 25-5.3.2.7.2 skal alle rum, der ved beregning af
de(t) veerst teenkelige skadestilfeelde i regel 25-5.3.1 anses for skadet, veere vandfyldt ved modelforsggene.

3.3 Modellen i vandfyldt ligeveegtstilstand kreenges med yderligere en vinkel, som ville frembringes af et
kraengningsmoment M , = max(M pass ; M jaunch )-M wing » dog sdledes at den endelige kreengningsvinkel

ikke bliver mindre end 1° mod skaden. M pass s M jaunch 09 M ying €F SOM fastlagt i SOLAS 74, kapitel B 11-1,
regel 8.2.3.4. For eksisterende skibe kan vinklen sattes til 1°.

4 Fremgangsmade ved modelforsgget
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4.1 Modellen skal udsattes for en langkammet, uregelmaessig setilstand defineret ved et JONSWAP-bgl-
gespektrum med en signifikant bglgehgjde hS, en forsterkningsfaktor y =3,3 og en peakperiode Tp = 4

i

(T =T p/1,285). hg er den signifikante balgehgjde i fartsomradet, som ikke overskrides med en sandsyn-
lighed pa mere end 10% pa arsbasis, dog hgjst 4 m.

Det geelder endvidere,

4.1.1 at bassinet skal veaere sa bredt, at modellen ikke kommer i bergring med bassinkanten eller pa anden
made pavirkes af den; der anbefales en bredde pa mindst Lgp + 2 m,

4.1.2 at bassinet skal veere tilstreekkelig dybt til, at bglgerne modelleres korrekt, dog mindst 1 m,

4.1.3 at der inden forsgget skal foretages malinger pa 3 forskellige steder inden for det omrade, hvor mo-
dellen kan drive hen, saledes at der kan benyttes en reprasentativ bglgerealisering,

4.1.4 at den bglgesonde, der er tattest pa balgegeneratoren, skal befinde sig pa det sted, hvor modellen
anbringes ved forsggets begyndelse,

4.1.5 at variationen i hg og Tp skal ligge inden for £5% for alle 3 steder, og

4.1.6 at der under et forsgg til godkendelsesformal skal tillades en tolerance pa +2,5% for hg, +2,5% for
Tp 0g £5% for T i forhold til sonden tattest pa balgegeneratoren.

4.2 Modellen skal kunne drive frit og veere anbragt i en tvaersg (90° i forhold til sejlretningen) med hullet,
der udger skaden, vendt mod bglgerne, uden at have noget permanent fortgjningssystem. For at fastholde
en tvaersg pa ca. 90° under forsgget skal falgende krav begge veere opfyldt:

4.2.1 Liner til at holde sejlretningen, som kun er til mindre justeringer, skal veere anbragt i centerlinjen
mellem bov og agterstavn pa symmetrisk made, i et niveau mellem KG’s placering og den skadede vand-
linje.

4.2.2 Malevognen skal kere med samme hastighed som den, modellen faktisk driver med, idet hastigheden
om ngdvendigt tilpasses.

4.3 Der skal udfgres mindst 10 forsgg. Hvert forsgg skal have en sadan varighed, at der opnas stationzr
tilstand, dog ikke mindre end 30 minutter regnet i fuldskala. Forskellige realiseringer af bglgetog skal
anvendes ved hvert forsgg.

5 Overlevelseskriterium

Skibet skal betragtes som ikke forlist, hvis en stationzr tilstand er opnaet ved de skiftende forsgg, som er
kraevet i henhold til regel 25-5.4.3. Modellen skal anses for kantret, hvis der forekommer rulningsvinkler
pa mere end 30° i forhold til lodret eller en stabil (gennemsnitlig) kreengning pa mere end 20° i mere end
3 minutter regnet i fuldskala, ogsa selv om der er opnaet en stationar tilstand.

6 Dokumentation af forsgget
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6.1 Modelforsggsprogrammet skal forhandsgodkendes af administrationen.

6.2 Forsgget skal dokumenteres ved hjeelp af en rapport og en video eller anden visuel dokumentation,
som indeholder alle relevante oplysninger om modellen og forsggsresultaterne, som skal godkendes af
administrationen. Heri skal mindst indga dels de til en repraesentativ bglgerealisering hgrende teoretiske
og malte balgespektre samt bglgeelevationsparametre (hg, Tp, T7) ved de 3 forskellige placeringer i bas-
sinet, dels resultaterne af forsggene med modellen i form af tidsserier for hovedparametrene for den mal-
te bolgeelevation i nerheden af bglgegeneratoren og registrering af modellens rulnings-, s&tnings- og
duvningsbevagelser og den hastighed, den driver med.

BILAG |
RETNINGSLINJER FOR MEDLEMSSTATERNES ADMINISTRATIONER
DEL I

Anvendelse

Som anfert i regel 25-3.3, skal medlemsstaternes administrationer benytte disse retningslinjer, nar de an-
vender de serlige stabilitetskrav, for sa vidt som det er praktisk muligt og foreneligt med, hvordan det
pagaldende skib er konstrueret. Numrene i det falgende henviser til regel 25-4 og 25-5.

25-4.1

| forste reekke skal alle ro-ro-passagerskibe, der er omfattet af dette afsnit, opfylde SOLAS 90-kravene om
reststabilitet, sddan som de anvendes for alle passagerskibe, der er bygget den 29. april 1990 eller sene-
re. Ved anvendelsen af dette krav defineres det restfribord, f,, som er ngdvendigt for beregningerne i re-

gel 25-4.1.1.

25-4.1.1

1. Denne regel omhandler akkumulering af en hypotetisk vandmangde pa skotdaekket (ro-ro-daekket).
Vandet antages at vaere kommet ind pa dakket gennem en skadesabning. | denne regel kreaeves det, at ski-
bet skal opfylde alle krav i SOLAS 90 og derudover den del af SOLAS 90-kravene, der er indeholdt i
punkt 2.3 til 2.3.4 i SOLAS 74, kapitel B 1l-1, regel 8, med den fastsatte maengde vand pa dakket. Ved
beregningen behgver man ikke tage hensyn til nogen af de gvrige krav i SOLAS 74, kapitel B 11-1, regel 8.
Eksempelvis er det ved beregningen ikke ngdvendigt, at skibet opfylder kravene til ligeveegtsvinkel eller
kravet om, at nedsankningslinjen ikke ma vaere under vand.

2. Det akkumulerede vand tilfgjes som en flydende last med samme overflade i alle de rum pa vogndak-
ket, der antages at vare vandfyldt. Hgjden af vand pa deekket (h ,, ) afheenger af restfribordet (fr) efter
skade og males ved skadestedet (se figur 1). Restfribordet er den mindste afstand mellem det skadede ro-
ro-dek og den endelige vandlinje (efter en eventuel udligning) ved skadestedet efter gennemgang af alle
teenkelige skadesscenarier vedrgrende opfyldelse af SOLAS 90 som kravet i regel 25-4.1. Der skal ikke
ved beregningen af fr tages hensyn til effekten af den mangde vand, der antages akkumuleret pa det ska-
dede ro-ro-dzk.

3. Hvis f .er 2,0 m eller derover, antages der ikke at akkumuleres noget vand pa ro-ro-deekket. Hvis f , er
0,3 m eller derunder, ansettes h ,, til 0,5 m. Mellemliggende veerdier for vandhgjden fremkommer ved
linezr interpolation (se figur 2).
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25-4.1.2

Midler til lzensning af vand kan kun anses for effektive, hvis de har tilstreekkelig kapacitet til at forhindre
akkumulering af store maengder vand pa daekket, dvs. mange tusind ton pr. time, hvilket er langt mere end
den installerede kapacitet pa det tidspunkt, hvor reglerne blev vedtaget. Sadanne hgjeffektive laensesyste-
mer kan tenkes at blive udviklet og godkendt i fremtiden (pa grundlag af nye retningslinjer fra IMO).

25-4.1.3

1 Den mangde vand, der antages akkumuleret pa deaekket, kan - ud over reduktionen ifglge regel 25-4.1.1
- reduceres for sejlads i geografisk begraensede omrader. Sadanne omrader udpeges pa grundlag af den
signifikante bglgehgjde (h;), som afgraenser omradet, jf. bestemmelserne i regel 25-2.2.

2 Huvis den signifikante bglgehgjde hs i det pageldende omrade er hgjst 1,5 m, antages det, at der ikke
akkumuleres yderligere vand pa det skadede ro-ro-deek. Hvis den signifikante bglgehgjde i omradet er 4,0
m eller derover, beregnes den mangde vand, der antages at blive akkumuleret, som anfert i regel
25-4.1.1. Mellemliggende veerdier beregnes ved linear interpolation (se figur 3).

3 Da hgjden hw holdes konstant, er maengden af tilfgjet vand variabel, dvs. afheengig af kraengningsvink-
len og af, om deekskanten kommer under vand ved den bestemte kraengningsvinkel (se figur 4). Det bar
bemerkes, at rummene pa vogndakket forudsettes at have en fyldbarhed pa 90% (jf. MSC/Circ. 649),
mens andre vandfyldte rum forudszttes at have en fyldbarhed som foreskrevet i regel 5.

4 Hvis beregningerne til godtgarelse af, at de serlige stabilitetskrav er overholdt, bygger pa en signifi-
kant bglgehgjde pa mindre end 4,0 m, skal den aktuelle balgehgjde angives pa skibets sikkerhedscertifi-
kat.

25-414.09.15

| stedet for opfyldelse af de nye stabilitetskrav i regel 25-4.1.1 eller 25-4.1.3 kan administrationen accep-
tere opfyldelse af kravene via modelforsgg. Modelforsggene er beskrevet i regel 25-5. Retningslinjerne
for modelforsggene findes i del 11 i dette bilag.

25-4.1.6

(KG eller GM) greensekurver, konventionelt beregnet ifglge SOLAS 90, vil ikke ngdvendigvis veere geel-
dende i de tilfeelde, hvor der i regel 25-4 antages at veere vand pa deaekket, og det kan blive ngdvendigt at
revidere beregningerne af graensekurverne under hensyntagen til virkningerne af dette vand. Hertil skal
der foretages tilstraekkeligt mange beregninger ved forskellige dybgange og trim.

Anm. : Reviderede KG/GM grensekurver kan udledes ved iteration, idet den mindste overskydende GM
fra laekstabilitetsberegninger med vand pa daekket leegges til den KG (eller traekkes fra den GM), der er
benyttet til at beregne det fribord i skadet tilstand (f , ), som mangden af vand pa deaekket er baseret pa;

denne proces gentages, indtil den overskydende GM bliver forsvindende lille.

Det ma forventes, at operatarerne vil begynde en sadan iteration med den stgrste KG / mindste GM, som
man med rimelighed kan ngjes med under sejlads, og dernzst a&ndre pa placeringen af skotterne pa deek-
ket, saledes at den overskydende GM fra lakstabilitetsheregninger med vand pa daekket bliver mindst mu-

lig.
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25-4.2.1

Lige som i de konventionelle SOLAS-skadeskrav anses skotter, der ligger inden for B/5-linjen, for at veere
intakte i tilfelde af kollision fra siden.

25-4.2.2

Hvis der med henblik pa opfyldelse af denne regel er pabygget sponson-tanke, hvorved skibets bredde (B)
og dermed afstanden B/5 fra skibssiden er forgget, skal denne &ndring ikke medfare flytning af eksister-
ende konstruktionsdele eller eksisterende gennemfaringer i vandtaette tveerskibs skotter under skotdaekket
(se figur 5).

25-4.2.3

1 Tveerskibs- eller langskibsskotter/barrierer, som anbringes for at begraense beveaegelsen af akkumuleret
vand pa det skadede ro-ro-dak, behgver ikke at vaere absolut vandtaette. Der kan tillades mindre leekager,
forudsat at leensearrangementerne kan forhindre, at der akkumuleres vand pa »den anden side« af skot-
tet/barrieren. Hvis spygatter ikke fungerer, fordi der ikke er nogen positiv forskel i vandhgjden, skal der
forefindes andre midler til passiv leensning.

2 Hgjden af tvaerskibs- og langskibsskotterne/barriererne ma ikke veere mindre end (8 x hw) meter, hvor
hw er hgjden af akkumuleret vand, beregnet ud fra restfribordet og den signifikante bglgehgjde (regel
25-4.1.1 og 25-4.1.3). Disse skotter/barrierer skal i alle tilfzlde have en hgjde pa mindst

2.1 2,2 meter, dog mindst

2.2 hgjden mellem skotdakket og det laveste punkt pa undersiden af mellem- eller hangedak for biler,
nar disse er i nedsaenket position, hvis denne hgjde er starre. Det bemarkes, at eventuelle mellemrum
mellem overkanten af skottet og undersiden af kleedningen skal lukkes i tveerskibs eller langskibs retning,
alt efter hvad der er mest hensigtsmaessigt (se figur 6).

Der kan accepteres skotter/barrierer med en lavere hgjde end kreaevet ovenfor, hvis det ved modelforsgg,
der er udfert i overensstemmelse med del 1, er bekreeftet, at den anden konstruktion sikrer en forsvarlig
overlevelsesevne. Ved fastsattelse af hgjden af skotter/barrierer skal der tages ngje hgjde for, at den skal
veere tilstreekkelig til at forhindre fortsat fyldning inden for den relevante stabilitetsudstraekning. Denne
udstraekning kan ikke indskraenkes ved modelforsgg.

Anm. : Udstraekningen kan reduceres til 10 grader, forudsat at det tilhgrende areal under kurven forgges
(jf. MSC 64/22).

25-4.2.5.1

Til arealet »A« medregnes kun permanente abninger. Det skal bemarkes, at leenseporte ikke er en hen-
sigtsmeessig valgmulighed for skibe, der helt eller delvis afhanger af overbygningens opdrift for at opfyl-
de kriterierne. Kravet er, at lenseporte skal vere forsynet med lukkeklapper, der forhindrer vand i at
treenge ind, men lader vand lgbe ud.

Sadanne klapper ma ikke afhaenge af aktiv pavirkning. De skal virke automatisk, og det skal pavises, at de
ikke heemmer udstrgmningen vasentligt. Der skal kompenseres for enhver vaesentlig effektivitetsformind-
skelse ved anbringelse af yderligere abninger, saledes at arealkravet opfyldes.



103

25-4.2.5.2

Leenseporte anses kun for effektive, hvis afstanden fra lenseportens nedre kant til vandlinjen i beskadiget
tilstand er mindst 1,0 m. Ved beregningen af den mindste afstand skal der ikke tages hensyn til virknin-
gerne af eventuelt ekstra vand pa deaekket (se figur 7).

25-4.2.5.3

Laenseportene skal anbringes sa lavt som muligt i skanseklaedning eller yderklaedning. Lanseportenes
nedre kant ma ikke befinde sig mere end 2 cm over skotdakket og deres gvre kant ikke mere end 0,6 m
over skotdaekket (se figur 8).

Anm. : Rum, som er omfattet af regel 25-4.2.5, dvs. rum, der er forsynet med lenseporte eller tilsvarende
abninger, medregnes ikke som intakte rum ved beregning af kurverne for intakt stabilitet og leekstabilitet.

25-4.2.6

1 Den kraevede skades omfang gelder langs hele skibets leengde. Afhaengigt af inddelingsstandarden kan
skaden bergre et skot over skotdakket, et skot under skotdakket, en kombination heraf eller slet ingen
skotter.

2 Alle tveerskibs- og langskibsskotter/barrierer, som begrenser den antagne akkumulerede vandmangde,
skal vaere pa plads og sikret under hele sejladsen.

3 | tilfeelde, hvor tveerskibsskotter/barrierer er skadet, antages hgjden af den akkumulerede vandmangde
pa deaekket at vaere den samme pa begge sider af det skadede skot/barriere, h,, (se figur 9).

DEL 11

MODELFORS@G

Formalet med disse retningslinjer er at sikre, at der anvendes ensartede metoder ved konstruktion og ve-
rifikation af modellen, og at forsggene udfgres og analyseres ensartet; det erkendes samtidig, at ensartet-
heden pavirkes af, hvilke faciliteter og ressourcer der er til radighed.

Regel 25-5.1 og . 2 skennes ikke at kraeve neermere forklaring.

25-5.3 - Skibsmodel

1 Hvilket materiale modellen er fremstillet af, har ikke i sig selv nogen betydning, forudsat at modellen er
sa stiv, bade i ubeskadiget og beskadiget stand, at den har samme hydrostatiske egenskaber som det fakti-
ske skib, og at skrogets bgjning i balger er forsvindende.

Det er ligeledes vigtigt at sikre, at modellen af de skadede rum er s& ngjagtig som praktisk muligt, saledes
at den indstremmede vandmangde bliver korrekt.

Da indtreengen af selv sma mangder vand i den intakte del af modellen indvirker pa dens opfersel, ma
der traffes forholdsregler mod sadan indtraengen.

| modelforsgg med de vaerste SOLAS-skader i naerheden af skibets ender er det konstateret, at fortsat
vandfyldning ikke er mulig, da vandet pa dakket har tendens til at akkumuleres i nerheden af skadesab-
ningen og derfra stramme ud. Sadanne modeller kan overleve i meget kraftig sg, mens de kentrer i meget
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mindre sg, hvis de har mindre alvorlige SOLAS-skader, der ikke er i neerheden af nogen af enderne; 35%-
graensen er indfart for at imgdega dette.

Omfattende forskning med henblik pa udarbejdelse af egnede kriterier for nye skibe har tydeligt vist, at
GM og fribord er parametre af stor betydning for passagerskibes overlevelsesevne, men at ogsa arealet
under kurven for reststabilitet er en vigtig faktor. Derfor skal man som den verste SOLAS-skade med
henblik pa opfyldelse af kravene i regel 25-5.3.1 valge den skade, der giver det mindste areal under kur-
ven for reststabilitet.

2 Detaljer ved modellen

2.1 | erkendelse af, at skalaeffekter har stor betydning for modellens opfarsel under forsggene, er det vig-
tigt at sikre, at sddanne effekter bliver sa sma som praktisk muligt. Modellen skal veaere sa stor som mu-
ligt, da detaljer i skadede rum lettere kan konstrueres og skalaeffekterne er mindre i store modeller. Det
kraeves derfor, at modellen har et malestoksforhold pa mindst 1:40 og en laengde pa mindst 3 m.

Det er ved forsgg fundet, at modellens lodrette udstraekning kan indvirke pa resultaterne af de dynamiske
forsgg. Det kreeves derfor, at skibsmodellen opbygges til mindst tre gange standardhgjden af overbygnin-
ger over skotdaekket (fribordsdaekket), saledes at de store balger ikke bryder over modellen.

2.2 Modellen skal ved skadestedet veaere sa tynd som praktisk muligt, saledes at maengden af indstremmet
vand og dets tyngdepunkt bliver reprasenteret korrekt. Skrogets tykkelse bgr ikke veere over 4 mm. Det
erkendes, at det kan veere umuligt at konstruere modellens skrog og primere og sekundare inddelingsele-
menter tilstreekkelig detaljeret ved skadestedet, og at det som fglge af denne begraensning kan veere umu-
ligt at foretage en ngjagtig beregning af rummets antagne fyldningsgrad.

2.3 Det er vigtigt, at ikke blot dybgangen i ubeskadiget stand kontrolleres, men ogsa at den skadede mo-
dels dybgang males ngjagtigt, sa den kan sammenholdes med den dybgang, der er fundet ved beregning
af leekstabiliteten. Af praktiske grunde accepteres der en tolerance pa +2 mm pa alle dybgangsvardier.

2.4 Nar dybgangen efter havari er malt, kan det vise sig ngdvendigt at justere fyldningsgraden i de skade-
de rum, enten ved at indsette ikke-vandfyldte rum eller ved at tilfgje vaegte. Det er vigtigt samtidig at
sikre, at det indstremmede vands tyngdepunkt er reprasenteret korrekt. | sadanne tilfelde skal eventuelle
justeringer altid ske i retning af starre sikkerhed.

Hvis modellen kraeves forsynet med barrierer pa dekket og barriererne er lavere end de nedenfor anfarte
skothgjder, skal der i modellen installeres tv-kameraer til overvagning af, om vandet skyller over, eller
om der akkumuleres vand pa den ikke-skadede del af daekket. | sa fald indgar en videooptagelse af forsg-
get som en del af resultatmaterialet.

Tveerskibs- og langskibsskotter, som tages i betragtning som effektive til at begraense det antagne akku-
mulerede sgvand i det pageeldende rum pa det skadede ro-ro-deek, skal veere mindst 4 m hgje, medmindre
vandhgijden er mindre end 0,5 m. | sddanne tilfelde kan hgjden af skotterne beregnes i overensstemmelse
med fglgende:

Bh = 8hW
hvor B, er skothgjden, og

h,, er vandhgjden.
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Minimumshgjden pa skottet ma i intet tilflde veere mindre end 2,2 m. Hvor det drejer sig om et skib med
hangedaek for biler, ma minimumshgjden pa skottet dog ikke vaere mindre end hgjden til undersiden af
hangedaekket, nar det er i nedsanket position.

2.5 For at sikre, at modellens bevaegelseskarakteristika svarer til det faktiske skibs, er det vigtigt, at mo-
dellen udsettes for bade kraengning og rulning i ubeskadiget stand, saledes at den intakte GM-vaerdi og
massefordeling kontrolleres. Massefordelingen males i luft. Det faktiske skibs tvaerskibs gyrationsradius
skal ligge mellem 0,35B og 0,4B og dets langskibs gyrationsradius mellem 0,2LOA og 0,25LOA.

Anm. : Kraengning og rulning af modellen i beskadiget stand kan accepteres som kontrol af kurven for
reststabilitet, men sddanne forsgg kan ikke accepteres som erstatning for forsgg i ubeskadiget stand.

2.6 Det forudseettes, at ventilatorerne i det skadede rum i det faktiske skib hverken hindrer vandfyldnin-
gen eller det indstremmede vands bevaegelser. Nar ventilationsarrangementerne pa det faktiske skib for-
seges nedskaleret, kan der imidlertid optreede ugnskede skalaeffekter i modellen. For at sikre, at det ikke
bliver tilfeeldet, anbefales det, at ventilationssystemerne udferes i en anden skala end modellen, saledes at
man er sikker pa, at dette ikke pavirker vandets bevaegelser pa vogndaekket.

2.7 Det er anset for hensigtsmaessigt at benytte en skadesform, der reprasenterer tveersnittet af det kolli-
derende skibs bovende. Vinklen pa 15° er fastlagt pa grundlag af en undersggelse af tversnittet af et re-
praesentativt udsnit af skibe af forskellig type og sterrelse i en afstand af B/5 fra boven.

Den prismeformede skadesabnings ligebenede trekantsprofil ligger ud for lastevandlinjen.

Er skibet forsynet med sidecasinger med en bredde pa mindre end B/5, skal skadens leengde ved sadanne
sidecasinger vaere mindst 25 mm; saledes undgar man desuden skalaeffekter.

3 1 den oprindelige metode for afvikling af modelforsgg i resolution 14 fra SOLAS 1995-konferencen var
der ikke taget hensyn til kreengningsvirkningen fra det stgrste af momenterne som fglge af sammenstim-
ling af passagerer, udseetning af overlevelsesfartgjer eller vindtryk og drejning, omend denne virkning
indgik i SOLAS. En undersggelse har imidlertid vist, at det vil veere klogt at tage hgjde for disse virknin-
ger og i praksis fastsaette en kraengning pa mindst 1° mod skaden. Det skal bemarkes, at kreengning som
falge af drejning ikke blev anset for relevant.

4 |1 de tilfeelde, hvor der er en margen mellem GM for den faktiske lastekondition og GM-graensekurven
(som bestemt ved SOLAS 90), kan administrationen acceptere, at der drages fordel af denne margen i
modelforsgget. | sddanne tilfeelde skal GM-graensekurven justeres. Justeringen kan foretages saledes:
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GM

Operationel kurve

Justeret kurve

-

\- Oprindelig
SOLAS 90
graensekurve

dis ds

Dybgang

d= dS-O,G ( ds - dLS )
hvor dg er inddelingsdybgangen og d, s er letskibsdybgangen.

Den justerede kurve er en ret linje, der forbinder den GM-veerdi, der benyttes i modelforsgget ved indde-
lingsdybgangen, og skeeringspunktet mellem den oprindelige SOLAS 90-kurve og dybgangen d.

25-5.4 - Fremgangsmade ved modelforsgget
1 Bolgespektre

JONSWAP-spektret skal benyttes, da det beskriver en sgtilstand, der er begranset af det frie streek og va-
righeden, hvilket svarer til forholdene over det meste af kloden. Det er i denne forbindelse vigtigt, at ikke
blot balgetogets peakperiode kontrolleres, men ogsa at nulopkrydsningsperioden er korrekt.

Det kreaeves, at balgespektret registreres og dokumenteres for hvert forsgg. Malingerne til denne registre-
ring foretages ved den sonde, der er neermest bglgegeneratoren.

Det kreeves tillige, at modellen udstyres med sadanne instrumenter, at bade dens bevegelser (rulning,
setning og duvning) og dens orientering (kreengning, nedtrykning og trim) overvages og registreres
under hele forsgget.

Det er fundet, at det ikke er praktisk at fastsette absolutte graenser for signifikante bglgehgjder, peak-
perioder og nulopkrydsningsperioder i modellens balgespektre. Derfor er der indfart en acceptabel mar-
gen.

1.2 For at undga interferens mellem fortgjningssystemet og skibets dynamik, skal malevognen (som for-
tajningssystemet er fastgjort til) falge med modellen med samme hastighed som den, modellen faktisk dri-
ver med. | en sg med uregelmassige balger driver modellen ikke med konstant hastighed; hvis malevog-
nen karer med konstant hastighed, vil der opsta lavfrekvente svingninger med stor amplitude, hvilket kan
pavirke modellens opfarsel.
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1.3 Der skal udfares tilstraekkelig mange forsgg med forskellige bglgetog for at sikre den statistiske pali-
delighed, idet malet er at afslare med hgj konfidensgrad, at et ikke sikkert skib vil kentre under de givne
omstaendigheder. For at opna en rimelig konfidensgrad anses 10 enkeltforsgg for at veere minimum.

25-5.5 - Overlevelseskriterium

Dette punkt kraever ingen naermere forklaring.

25-5.6 - Godkendelse af forsgg

Rapporten til administrationen skal indeholde falgende dokumentation:

a) beregninger af lekstabilitet i veerste SOLAS-tilfeelde og veerste skade midtskibs (hvis de er forskellige)
b) modellens generalarrangement med konstruktionsdetaljer og neermere oplysninger om instrumentering
¢) kreengningsforsgg og malinger af gyrationsradier

d) nominelle og malte balgespektre (ved de 3 forskellige placeringer til den reprasentative bglgerealise-
ring, og for forsggene med modellen fra sonden naermest modellen)

e) repraesentative data for modellens beveegelser, orientering og drift
f) relevante videoopstagelser.
Anm. : Alle forsgg skal bevidnes af administrationen.

Figurer, der henvises til i bilag |
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1. Hvis fr > 2,0 m, er hgjden af vand pa daekket (h,,) = 0,0 m
2. Hvis fr <0,3 m, er hgjden af vand pa daekket (h,,) = 0,5m

Figur 2

1. Hvis hy > 4,0 m, er hgjden af vand pa daekket som beregnet ifalge figur 3.
2. Hvis hg <1,5 m, er hgjden af vand pa deekket (h,) = 0,0 m.

For eksempel:

Hvis f, = 1,15 mog hs = 2,75 m, er hgjden h,, = 0,125 m

Figur 3
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o bt Beingd.

Figur 5
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Skib uden hangedaek
Eksempel 1
Hgjden af vand pa deekket = 0,25 m

Mindste kreevede barrierehgjde = 2,2 m

h e — r—
Meallemmum, som skal lukkes
mmafwumk-;f
-~
xz2im
b

Skib med hangedak (ved barrieren)
Eksempel 2
Hgjden af vand pa deekket (hw) = 0,25 m

Mindste kreevede barrierehgjde = x
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Figur 8



111

Dirkcsikant tkke mncler vand '
g ]

Dk keanr ssncler vard

Figur 9
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BILAG Il

IMPLEMENTERING AF SAERLIGE STABILITETSKRAV TIL PASSAGERSKIBE

98/18 type ro-ro-passagerskib

Byggetidspunkt

Geldende regler

Anvendelsesdato

1. Ro-ro-passagerskibe i international fart,
under alle flag og i rutefart mellem
medlemsstatshavne.

Far 1. oktober 2004

SOLAS 90 + 2003/25 Bilag |

(a) 1. oktober 2010 (ikke omfattet i tilfelde
af sejlads i havomrader med <1,5 meter
signifikant bglgehgjde)

(b) 1. oktober 2015 (hvis SOLAS 90-
standard er opfyldt 17. maj 2003)

Mellem 1. oktober 2004 og 31. december  |SOLAS 90 + 2003/25 Bilag | Pa byggetidspunktet
2008
1. januar 2009 eller senere SOLAS 2009 + 2003/25 Bilag | Pa byggetidspunktet

2. Ro-ro-passagerskibe af klasse A
udelukkende i indenrigsfart, under alle flag.

Far 1. oktober 2004

SOLAS 90 + 2003/25 Bilag |

1. oktober 2010 (medmindre skibet udfases
efter 30 ar senest i 2015)

Mellem 1. oktober 2004 og 31. december  |SOLAS 90 + 2003/25 Bilag | P& byggetidspunktet
2008
1. januar 2009 eller senere SOLAS 2009 + 2003/25 Bilag | P& byggetidspunktet

3. Ro-ro-passagerskibe af klasse B
udelukkende i indenrigsfart, under alle flag.

Far 1. oktober 2004

98/18, kap. I1-1, afsnit B + 2003/25 Bilag |

1. oktober 2010 (medmindre skibet udfases
efter 30 ar senest i 2015)

Kommissionens endringsdirektiv*

Eller
SOLAS 2009 + 2003/25 Bilag |

Mellem 1. oktober 2004 og 31. december  [98/18, kap. 11-1, afsnit B + 2003/25 Bilag | [Pa byggetidspunktet
2008

1. januar 2009 eller senere indtil datoen for [98/18, kap. 11-1, afsnit B + 2003/25 Bilag | [Pa byggetidspunktet
gennemfgrelsen af Kommissionens

endringsdirektiv*

Efter datoen for gennemfarelsen af 98/18, kap. 11-1, afsnit B + 2003/25 Bilag | |Pa byggetidspunktet

4. Ro-ro-passagerskibe af klasse C
udelukkende i indenrigsfart, under alle flag

Far 1. oktober 2004

Ikke relevant

Ikke relevant

Kommissionens &ndringsdirektiv*

Eller
SOLAS 2009 + 2003/25 Bilag |

Mellem 1. oktober 2004 og 31. december  [98/18, kap. 1I-1, afsnit B + 2003/25 Bilag | |Pa byggetidspunktet
2008

1. januar 2009 eller senere indtil datoen for [98/18 kap. 11-1, afsnit B + 2003/25 Bilag | |Pa byggetidspunktet
gennemfarelsen af Kommissionens

endringsdirektiv*

Efter datoen for gennemfarelsen af 08/18, kap. 11-1, afsnit B + 2003/25 Bilag | [Pa byggetidspunktet
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5. Ro-ro-passagerskibe af klasse D, Far 1. oktober 2004 Ikke relevant Ikke relevant
udelukkende i indenrigsfart, alle flag. Mellem 1. oktober 2004 og 31. december  [98/18, kap. 11-1, afsnit B Pa byggetidspunktet
2008
1. januar 2009 eller senere indtil datoen for [98/18, kap. 11-1, afsnit B P& byggetidspunktet

gennemfgrelsen af Kommissionens
endringsdirektiv*

Efter datoen for gennemfarelsen af 98/18, kap. I1-1, afsnit B Pa byggetidspunktet
Kommissionens a&ndringsdirektiv* Eller SOLAS 2009

Noter:

1. Henvisninger til Direktiv 98/18/EF forstas som henvisninger til det nye systematiserende Direktiv, med andringer.

2. SOLAS 90 forstas som SOLAS regler geldende for 31. december 2008.

* Kommissionens Direktiv, som &ndrer Direktiv 98/18/EF, sledes at skibe i klasse B, C og D far mulighed for at blive bygget i henhold til SOLAS 2009 regler.
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Afsnit C Maskininstallationer

(Hvor ikke andet udtrykkeligt er bestemt, finder afsnit C anvendelse pa passager- og lastskibe)

Regel 26 Almindelige bestemmelser

1 Maskineri, kedler og andre trykbeholdere samt de dermed forbundne rgrsystemer og tilbehgr skal veere
saledes udformet og konstrueret, at de er velegnede til den funktion, de er bestemt for, og skal vere sale-
des anbragt og beskyttet, at de frembyder mindst mulig fare for de ombordveaerende personer under forng-
den hensyntagen til beveegelige dele, varme overflader og andre faremomenter. Ved konstruktionen skal
der tages hensyn til de anvendte byggematerialer, udrustningens formal, de driftsforhold, den vil blive ud-
sat for, samt miljgforholdene om bord.3940)

2 Administrationen skal i sarlig grad have opmarksomheden henvendt pa driftssikkerheden af vaesentlige
enkeltkomponenter i fremdrivningsanlaegget og kan kraeve en sarskilt energikilde til fremdrivning, der er
tilstreekkelig til at give skibet mangvrefart, navnlig i tilfeelde af ukonventionelle anlag.

3 Der skal forefindes midler til at sikre, at fremdrivningsanlaeggets almindelige funktion kan bibeholdes
eller genoprettes, ogsa selvom en af de vigtige hjelpeinstallationer skulle ophgre med at virke. Opmark-
somheden skal i sarlig grad veere henvendt pa funktionsfejl ved:

3.1 et generatorseet, der tjener som elektrisk hovedenergikilde;

3.2 dampforsyningskilderne;

3.3 fedevandsanlaeggene for kedler;

3.4 braendselsolieanlaggene for kedler eller motorer,*V)

3.5 midlerne til at frembringe smareolietryk;

3.6 midlerne til at frembringe vandtryk;

3.7 en kondensatpumpe og arrangementet til opretholdelse af vakuum i kondensatorer;
3.8 den mekaniske lufttilfarsel til kedler;

3.9 en luftkompressor og receiver til start- eller til kontrolformal;

3.10 de hydrauliske, pneumatiske eller elektriske kontrolmidler for hovedfremdrivningsmaskineriet, her-
under stilbare propeller.

Administrationen kan dog, under hensyntagen til overordnede sikkerhedshensyn, godkende en delvis re-
duktion af fremdrivningsevnen.

4 Der skal forefindes midler til at sikre, at maskineriet kan komme til at fungere igen efter en »dgdt skib«
tilstand uden hjeelp udefra.

5 Alle kedler, maskindele, dampanleeg, hydrauliske anlaeg, trykluftanlzeg og alle andre anleeg med dermed
forbundet tilbehar, som arbejder under indvendigt tryk, skal underkastes passende prever, herunder en
trykprove, far de sattes i drift for farste gang.

6 Hovedfremdrivningsanlegget og alle hjelpemaskiner, der er ngdvendige for skibets fremdrivning og
sikkerhed, skal, saledes som de er anbragt i skibet, veere indrettet til at fungere, nar skibet ligger pa ret
kel, og nar det har slagside med en kraengningsvinkel til og med 15° til begge sider under statiske forhold
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og 22,5° under dynamiske forhold (rullende) til begge sider og samtidig dynamisk healdende (duvende)
7,5° forskibs eller agterskibs. Administrationen kan tillade afvigelser fra disse vinkler under hensyntagen
til skibets type, starrelse og driftsforhold.

7 Der skal treeffes foranstaltninger til at lette rengering, eftersyn og vedligeholdelse af hovedfremdriv-
nings- og hjelpemaskineri, herunder kedler og trykbeholdere.

8 Opmarksomheden skal i serlig grad vaere henvendt pa fremdrivningsanleggenes udformning, kon-
struktion og installation, saledes at deres vibrationer ikke medfarer for store spaendinger i disse maskiner
inden for de normale driftsomrader.

9 Ikke-metalliske ekspansionsforbindelser i rersystemer skal, hvis de er placeret i et system, der fagres
gennem skibets side, og bade gennemfaringen og den ikke-metalliske ekspansionsforbindelse er placeret
under den dybeste nedlastningsvandlinie, inspiceres som en del af de syn, der er beskrevet i regel 1/10(a),
og om ngdvendigt udskiftes eller inspiceres ved intervaller anbefalet af fabrikanten.

10 Drift- og vedligeholdelsesinstruktioner samt tegninger vedrgrende maskininstallationer og udstyr, som
er af vaesentlig betydning for sikker drift af skibet, skal vaere pa et sprog, som er forstaeligt for de office-
rer og besatningsmedlemmer, af hvem det er kraevet, at de forstar sadanne instruktioner under udfarelsen
af deres tjeneste.

11 Dette stykke geelder kun for passagerskibe uanset starrelse og lastskibe med en bruttotonnage pa 500
eller derover bygget den 1. juli 1998 eller senere.

Placeringen og arrangementet af ventilationsrar i forbindelse med braendselsolieservice-, braendselsolie-
settling- og smareolietanke skal vere indrettet pa en sadan made, at brud pa et luftrer ikke direkte farer til
risiko for indtreengen af hav- eller regnvand. Om bord i alle nye skibe skal der vare installeret to braend-
selsolieservicetanke for hver type braendstof, der er ngdvendig for fremdrivning samt drift af andre vitale
systemer eller lignende arrangementer, hver med en kapacitet svarende til 8 timers drift ved maksimal
kontinuerlig effekt pa fremdrivningsmaskineriet samt normal driftsbelastning pa generatorerne i sgen.*?

12 Udover de krav, der er i dette kapitel afsnit E, regel 46 til 53, om yderlige krav til periodisk ubeman-
dede maskinrum, skal skibe, for at opna betegnelsen periodisk ubemandet maskinrum opfylde et aner-
kendt klassifikationsselskabsregler herfor, eller vaere udrustet i henhold til Sefartsstyrelsens vejledning
for sejlads med periodisk ubemandet maskinrum.

Regel 27 Maskineri

1 Hvor der er risiko for maskineriet pa grund af for hgj omdrejningshastighed, skal der traffes foranstalt-
ninger til at sikre, at den driftssikre omdrejningshastighed ikke overskrides.

2 Hvor hoved- eller hjelpemaskineri, herunder trykbeholdere, eller nogen del af sddant maskineri er udsat
for indvendigt tryk og kan blive udsat for farligt overtryk, skal der, hvor dette er praktisk muligt, forefin-
des midler til beskyttelse mod et sadant overtryk.

3 Gear samt enhver aksel og kobling, der anvendes til overfarsel af kraft til maskiner, der er ngdvendige
for skibets fremdrivning og sikkerhed eller for de ombordveerende personers sikkerhed, skal veere saledes
udformet og konstrueret, at de kan modsta de starste belastninger, som de kan blive udsat for under alle
driftsforhold, og der skal tages forngdent hensyn til den type motorer, de drives af eller udger en del af.

4 Forbreendingsmotorer med en cylinderdiameter pd 200 mm eller et krumtaphusvolumen pa 0,6 m 2 og
derover skal vare forsynet med eksplosionsaflastningsventiler af passende type med tilstreekkeligt ud-
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stramningsareal. Aflastningsventilerne skal vaere saledes anbragt eller vaere forsynet med sadanne midler,
at udstremning fra dem er saledes rettet, at der er mindst mulig fare for, at personalet kan komme til
skade.

5 Hovedfremdrivningsturbiner og eventuelle hovedforbrendingsmotorer til fremdrivning samt hjelpema-
skineri skal vere forsynet med automatisk virkende afbryderanordninger med henblik pa tilfalde af svigt,
f.eks. af smgreolieforsyningen, hvilket hurtigt ville kunne fare til fuldsteendigt sammenbrud, alvorlig be-
skadigelse eller eksplosion.

Administrationen kan tillade foranstaltninger, der omgar de automatisk virkende afbryderanordninger.

Regel 28 Bakevne*?

1 Skibet skal have tilstreekkelig bakevne til at sikre forngden mangvredygtighed under alle normale for-
hold.

2 Maskineriets evne til at omskifte propellerens virkeretning pa tilstreekkelig kort tid og saledes bringe
skibet til at ligge stille inden for en rimelig tilbagelagt distance fra stagrste servicefart fremover skal de-
monstreres og registreres.

3 Oplysninger om stoptider, sejlretninger og tilbagelagte afstande, der registreres under prgveture, samt
om resultaterne af praveture til bestemmelse af evnen hos skibe med flere propeller til at navigere og ma-
ngvrere med en eller flere af dem ude af funktion, skal forefindes om bord til brug for skibsfareren eller
neermere udpeget personale.

4 Hvor skibet er forsynet med supplerende midler til mangvrering eller standsning, skal sadanne midlers
effektivitet demonstreres og registreres, som navnt i stk. 2 og 3.

Regel 29 Styreanlaeg*

1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, skal ethvert skib vere forsynet med et hovedstyreanlaeg og et
reservestyreanlaeg, der begge er til Administrationens tilfredshed. Hovedstyreanlaegget og reservestyrea-
nlaegget skal vere sdledes indrettet, at den omstendighed, at det ene svigter, ikke vil szette det andet ud af
funktion.

2.1 Alle styreanleegskomponenterne og rorstammen skal veere af solid og driftssikker konstruktion, der
tilfredsstiller Administrationen. Opmarksomheden skal i seerlig grad vaere henvendt pa egnetheden af en-
hver vigtig komponent, der ikke er dubleret. Enhver sadan vigtig komponent skal, hvor det er hensigts-
maessigt, veere forsynet med antifriktionslejer, som f.eks. kuglelejer, rullelejer eller glidelejer, som skal
veere permanent smurt eller forsynet med smareapparat.

2.2 Konstruktionstrykket for beregning til bestemmelse af materialedimensioner for rgrledninger og andre
dele af styreanlaegget, der er udsat for indvendigt hydraulisk tryk, skal veere mindst 1,25 gange det maksi-
male arbejdstryk, der kan forventes under de driftsforhold, der er angivet i stk. 3.2, under hensyntagen til
ethvert tryk, der matte findes i anleeggets lavtryksside. Efter Administrationens skan skal der anvendes
udmattelseskriterier ved konstruktionen af rgrledninger og komponenter under hensyntagen til pulserende
tryk, der skyldes dynamiske belastninger.

2.3 Der skal anbringes sikkerhedsventiler pa enhver del af det hydrauliske anleg, som kan afsparres, og
hvor der kan opsta tryk fra energikilden eller fra kreefter udefra. Indstillingen af sikkerhedsventilerne ma
ikke overstige konstruktionstrykket. Ventilerne skal vaere af passende starrelse og saledes anbragt, at det
undgas, at trykket stiger utilladeligt over konstruktionstrykket.
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3 Hovedstyreanlaegget og rorstammen skal;

3.1 have forngden styrke og kunne styre skibet ved starste servicefart fremover, hvilket skal demonstre-
res,

3.2 kunne laegge roret over fra 35° pa den ene side til 35° pa den anden side, nar skibet er pa starste dyb-

gaende og gar frem med starste servicefart, og — under samme forhold — fra 35° pa den ene side til 30° pa

den anden side pa hgjst 28 sekunder, hvor det ikke er praktisk muligt at pavise overholdelse af dette krav
under prgveture med skibet, nar skibet er pa dets stgrste dybgaende og gar fremover med en fart, der sva-
rer til hovedmaskineriets maksimum omdrejningshastighed og maksimum beregnede stigning, kan skibe

— uanset konstruktionsdato — pavise overholdelse af dette krav gennem en af falgende metoder:

1) pa en pravetur er skibet pa ret kel og har roret fuldsteendigt under vand, mens det gar fremover med
en fart svarende til hovedmaskineriets maksimum omdrejningshastighed og maksimum beregnede
stigning; eller

2) hvor det ikke er muligt at fa roret fuldsteendigt under vand pa en pragvetur, skal der beregnes en pas-
sende fart fremover ved anvendelse af det areal af rorbladet, der er under vand, under den for pragvetu-
ren foreslaede lastekondition. Den beregnede fart fremover skal resultere i en pavirkning af hovedsty-
remaskineriet med en kraft og et drejningsmoment, der er mindst lige sa stor, som det ville have veeret
tilfeldet, hvis det havde varet testet med skibet pa dets starste dybgaende og med en fart fremover
svarende til hovedmaskineriets maksimum omdrejningshastighed og maksimum beregnede stigning;
eller

3) rorets kraft og drejningsmoment under prgveturens lastekondition er blevet forudset palideligt og eks-
trapoleret til den fulde lastekondition. Skibets fart skal svare til hovedmaskineriets maksimum om-
drejningshastighed og skruens maksimum beregnede stigning.

3.3 drives maskinelt, hvor dette er ngdvendigt for at i mgdekomme kravene i stk. 3.2, og i de tilfeelde,
hvor Administrationen kraever en rorstamme med en diameter pa over 120 mm malt ved rorpinden, bort-
set fra forsteerkning ved sejlads i is, og

3.4 saledes konstrueret, at de ikke beskadiges ved starste fart bak; dette konstruktionskrav behgver dog
ikke pavises ved praveture med sterste fart bak og sterste rorvinkel.

4 Reservestyreanlegget skal,

4.1 have forngden styrke og veere i stand til at styre skibet, nar dette gar mangvrefart, og veere Klar til brug
i ngdstilfelde;

4.2 kunne legge roret over fra 15° pa den ene side til 15° pa den anden side pa hgjst 60 sekunder med

skibet pa sterste dybgaende og med det halve af starste servicefart fremover eller 7 knob, hvis denne er

starre; hvor det ikke er praktisk muligt at pavise overholdelse af dette krav under prgveture med skibet,
nar skibet er pa dets starste dybgaende og gar fremover med halvdelen af den fart, der svarer til hovedma-
skineriets maksimum omdrejningshastighed og maksimum beregnede stigning eller 7 knob, alt efter hvad

der matte veere starst, kan skibe — uanset konstruktionsdato, herunder skibe bygget far den 1. januar 2009

— pavise overholdelse af dette krav gennem en af fglgende metoder:

1) pa en pravetur er skibet pa ret kel og har roret fuldsteendigt under vand, mens det gar fremover med
halvdelen af den fart, der svarer til hovedmaskineriets maksimum omdrejningshastighed og maksi-
mum beregnede stigning eller 7 knob, alt efter hvad der matte veere starst; eller

2) hvor det ikke er muligt at fa roret fuldsteendigt under vand pa en pravetur, skal der beregnes en pas-
sende fart fremover ved anvendelse af det areal af rorbladet, der er under vand, under den for prgvetu-
ren foreslaede lastekondition. Den beregnede fart fremover skal resultere i en pavirkning af hovedsty-
remaskineriet med en kraft og et drejningsmoment, der er mindst lige sa stor, som det ville have veeret
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tilfeldet, hvis det havde veret testet med skibet pa dets stgrste dybgaende og med halvdelen af den
fart fremover, der svarer til hovedmaskineriets maksimum omdrejningshastighed og maksimum be-
regnede stigning eller 7 knob, alt efter hvad der matte veere starst; eller

3) rorets kraft og drejningsmoment under prgveturens lastekondition er blevet forudset palideligt og eks-
trapoleret til den fulde lastekondition.

4.3 drives maskinelt, hvis dette er ngdvendigt for at opfylde kravene i stk. 4.2, og i alle tilfeelde, hvor
Administrationen kraever en rorstamme med en diameter pa over 230 mm malt ved rorpinden, bortset fra
forsteerkning ved sejlads i is.

5 Kraftenhederne pa hoved- og reservestyreanlag skal:

5.1 vere saledes indrettet, at de automatisk starter igen, nar der pa ny tilfares energi efter et energisvigt;
0g

5.2 kunne settes i gang fra et sted pa kommandobroen. | tilfeelde af svigtende energiforsyning til enhver
af styremaskinens kraftenheder, skal der slas akustisk og optisk alarm pa kommandobroen.

6.1 Hvor hovedstyreanleegget omfatter to eller flere kraftenheder, er det ikke ngdvendigt at installere et
reservestyreanlaeg, forudsat at;

6.1.1 hovedstyreanlaegget i et passagerskib kan drive roret som foreskrevet i stk. 3.2, sa lenge en af kraft-
enhederne er ude af funktion;

6.1.2 hovedstyreanlaegget i et lastskib kan drive roret som foreskrevet i stk. 3.2, nar alle kraftenheder er i
drift;

6.1.3 hovedstyreanlagget er saledes indrettet, at det efter et enkelt svigt i dets rarsystem eller i en af kraft-
enhederne er muligt at isolere fejlen, saledes at styreevnen kan opretholdes eller hurtigt genvindes.

6.2 Administrationen kan indtil 1. september 1986 tillade, at der installeres et styreanlaeg, hvis driftssik-
kerhed er bevist, men som ikke opfylder kravene i stk. 6.1.3 til et hydraulisk anleg.

6.3 Styreanleeg af en anden type end den hydrauliske type skal opfylde normer, der svarer til kravene i
dette stykke, og som tilfredsstiller Administrationen.

7 Der skal forefindes styreanlegskontrol,;
7.1 for hovedstyreanlaegget, bade pa kommandobroen og i styremaskinrummet;

7.2 i tilfelde hvor hovedstyreanlegget er indrettet i overensstemmelse med stk. 6 ved to selvstendige
kontrolsystemer, der begge kan betjenes fra kommandobroen. Dette kraever ikke dublering af rat eller sty-
rehandtag. Hvor kontrolapparatet bestar af en hydraulisk telemotor, er det ikke ngdvendigt at installere
endnu et uafhangigt system undtagen i et tankskib, et kemikalietankskib eller et gastankskib med en brut-
totonnage pa 10.000 eller derover;

7.3 for reservestyreanlaegget i styremaskinrummet, og hvis det drives maskinelt, skal det ogsa kunne be-
tjenes fra kommandobroen og skal vere uafhangigt af kontrolsystemet for hovedstyreanlegget.

8 Ethvert kontrolsystem for hoved- og reservestyreanlaeg, der kan betjenes fra kommandobroen, skal op-
fylde fglgende krav;

8.1 hvis det er elektrisk, skal det have sin egen serskilte stramkreds, der forsynes fra en styreanlaegs-
stramkreds fra et punkt inden for styremaskinrummet eller direkte fra stramtavlens samleskinner, som
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forsyner den pagaldende styreanlaegsstramkreds ved et punkt pa stremtavlen, der stader op til forsynin-
gen til styreanlaegsstramkredsen;

8.2 der skal findes midler i styremaskinrummet til at frakoble ethvert styrekontrolsystem, der betjenes fra
kommandobroen, fra det styreanlaeg, det betjener;

8.3 systemet skal kunne igangsattes fra et sted pa kommandobroen;

8.4 i tilfelde af at forsyningen af elektrisk energi til styrekontrolsystemet svigter, skal der slas akustisk og
optisk alarm pa kommandobroen; og

8.5 stramkredse, der forsyner styrekontrolsystemet for styreanlaeg, ma kun veere beskyttet mod kortslut-
ning.

9 De elektriske stremkredse og styrekontrolsystemerne for styreanleeg med tilhgrende komponenter, ka-
bler og rar, der er foreskrevet i denne regel og i regel 30, skal veere anbragt sa langt fra hinanden som
praktisk muligt i hele deres laengde.

10 Der skal findes et kommunikationsmiddel mellem kommandobroen og styremaskinrummet.
11 Rorets vinkelstilling skal;

11.1 angives pa kommandobroen, hvis hovedstyreanlaegget drives maskinelt. Rorets vinkelangivelse skal
vaere uafhaengig af styreanlaeggets kontrolsystem.

11.2 klart kunne opfattes i styremaskinrummet.
12 Hydrauliske styreanleeg, der drives maskinelt, skal veere forsynet med fglgende;

12.1 anordning til renholdelse af den hydrauliske vaeske under hensyntagen til typen af det hydrauliske
system og dets konstruktion;

12.2 en alarm for lav veeskestand for hver enkelt beholder af hydraulisk veeske til afgivning af den tidligst
mulige melding om lekage i det hydrauliske system. Der skal afgives akustisk og optisk alarm pa kom-
mandobroen og i maskinrummet, hvor det let kan opfattes; og

12.3 en fast anbragt lagertank med tilstreekkelig kapacitet til at genopfylde mindst et hydraulisk opereret
system herunder beholderen, hvor hovedstyreanlaegget kraeves drevet maskinelt. Lagertanken skal ved
rgrledninger veere fast tilsluttet pa en sadan made, at de hydrauliske systemer let kan genopfyldes fra et
sted inden for styremaskinrummet, og skal veere forsynet med en indholdsmaler.

13 Styremaskinrummet skal veere:
13.1 let tilgeengeligt og, om muligt, adskilt fra maskinrummene; og;

13.2 forsynet med passende indretninger for at sikre de pagaldende medlemmer af besatningen adgang
til styreanleeggets maskiner og betjeningssteder. Disse foranstaltninger skal omfatte geleendere og rist-
vaerk eller andre skridfaste overflader for at sikre rimelige arbejdsforhold i tilfeelde af leekage i det hy-
drauliske system.

14 Hvor det kraeves, at rorstammen har en diameter pa over 230 mm malt ved kvadrantarmen, bortset fra
forsterkning for sejlads i is, skal der automatisk i lgbet af 45 sekunder etableres en alternativ energiforsy-
ning, der som minimum er tilstreekkelig til at forsyne styreanleeggets kraftenheder, og som opfylder kra-
vene i stk. 4.2, og tillige det dermed forbundne styrekontrolsystem samt rorviser, enten fra den elektriske
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ngdenergikilde eller fra en selvstendig energikilde, der er anbragt i styremaskinrummet. Denne selvstean-
dige energikilde ma kun benyttes til dette formal. | ethvert skib med en bruttotonnage pa 10.000 og dero-
ver skal den alternative energiforsyning have en kapacitet til mindst 30 minutters uafbrudt drift og i et-
hvert andet skib til mindst 10 minutter.

15 | ethvert tankskib, kemikalietankskib eller gastankskib med en bruttotonnage pa 10.000 og derover og
i ethvert andet skib med en bruttotonnage pa 70.000 og derover skal hovedstyreanlegget omfatte to eller
flere ens kraftenheder, der opfylder bestemmelserne i stk. 6.

16 Ethvert tankskib, kemikalieskib eller gastankskib med en bruttotonnage pa 10.000 og derover skal op-
fylde falgende krav, jf. dog stk. 17:

16.1 hovedstyreanlaegget skal veere saledes indrettet, at det i tilfeelde af tab af styreevne som falge af et
enkelt svigt i en del af et af hovedstyreanleeggets drivaggregater, bortset fra rorpinden, kvadranten eller
komponenter, der tjener samme formal, eller i tilfeelde af roraktivatorernes sammenbrud er muligt at gen-
vinde styreevnen pa hgjst 45 sekunder efter sasmmenbruddet i et af drivaggregaterne;

16.2 hovedstyreanlaegget skal omfatte enten
16.2.1 to uafhaengige og adskilte drivaggregater, der begge kan opfylde kravene i stk. 3.2; eller

16.2.2 mindst to ens drivaggregater, som — nar de virker samtidig under normal drift — skal kunne opfylde
kravene i stk. 3.2. Hvor det er ngdvendigt for at opfylde dette krav, skal der veere indbyrdes forbindelse
mellem de hydrauliske drivaggregater. Tab af hydraulisk veeske fra et system skal indikeres, og det defek-
te system skal automatisk afspeerres, saledes at det andet eller de andre drivaggregater stadig fungerer
fuldt ud,;

16.3 styreanlaeg af en anden type end den hydrauliske type skal opfylde tilsvarende normer.

17 | tankskibe, kemikalietankskibe eller gastankskibe med en bruttotonnage pa 10.000 og derover, men pa
under 100.000 ton dgdveegt, kan anvendes andre lgsninger end enkelt-svigt-kriteriet pa roraktivatoren el-
ler roraktivatorerne, som er naevnt i stk. 16, forudsat at der opnas en tilsvarende sikkerhed, og at;

17.1 styreevnen efter tab som falge af et enkelt svigt i en del af rarsystemet eller af en af kraftenhederne
genvindes i lgbet af 45 sekunder; og

17.2 hvor styreanlaegget kun omfatter en enkelt roraktivator, skal der foretages serlige overvejelser med
hensyn til spendingsanalyse af konstruktionen inklusiv udmattelsesanalyse og analyse af brudmekanis-
mer, hvor dette er hensigtsmassigt, samt til de anvendte materialer, til placeringen af tetningsarrange-
mentet og til afprgvning og inspektion samt til foranstaltninger for effektiv vedligeholdelse. Under hen-
syn til det foranstaende skal Administrationen indfare forskrifter, som omfatter bestemmelserne i »ret-
ningslinier for godkendelse af ikke-dublerende ror-aktivatorer i tankskibe, kemikalietankskibe og ga-
stankskibe med en bruttotonnage pa 10.000 og derover, men mindre end 100.000 ton dgdvaegt«, der er
vedtaget af Administrationen.*)

18 | et tankskib, et kemikalietankskib eller et gastankskib med en bruttotonnage pa 10.000 og derover,
men under 70.000 ton dgdvagt, kan Administrationen indtil 1. september 1986 tillade et styreanleegssy-
stem, hvis driftssikkerhed er bevist, men ikke opfylder det enkelt-svigt-kriterium, der i stk. 16 kraeves af
et hydraulisk system.

19 Ethvert tankskib, kemikalietankskib eller gastankskib med en bruttotonnage pa 10.000 og derover,
som er bygget for 1. september 1984, skal senest den 1. september 1986 opfylde fglgende krav:
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19.1 Kravene i stk. 7.1, 8.2, 8.4, 10, 11, 12.2, 12.3, og 13.2;

19.2 der skal for styreanlaegget installeres to selvstendige styrekontrolsystemer, som begge kan betjenes
fra kommandobroen. Dette kraever ikke duplikering af rat eller styrehandtag;

19.3 hvis det igangvarende styrekontrolsystem for styreanlaegget skulle svigte, skal det andet system kun-
ne sattes i gang gjeblikkeligt fra kommandobroen; og

19.4 ethvert elektrisk styrekontrolsystem skal have sin egen serskilte stremkreds, der enten forsynes fra
styreanleeggets strgmkreds eller direkte fra stramtavlens samleskinner fra det sted, som forsyner dette sty-
reanleeg i stramtavlen, der er i (direkte) forbindelse med styreanlaeeggets stremkreds.

20 Foruden kravene i stk. 19 skal styreanleegget i ethvert tankskib, kemikalietankskib eller gastankskib
med en bruttotonnage pa 40.000 og derover, der er bygget for 1. september 1984, senest den 1. september
1988 vere saledes indrettet, at styreevnen i tilfeelde af et enkelt svigt i rarsystemet eller i en af kraftenhe-
derne kan opretholdes, eller at rorbevaegelsen kan begranses, saledes at styreevnen hurtigt kan genvindes.

Dette skal opnas ved:
20.1 et uafhaengigt middel til at kontrollere rorets beveegelse; eller

20.2 hurtigt virkende ventiler, som kan betjenes manuelt for at isolere aktivatoren eller aktivatorerne fra
det udvendige hydrauliske rgrsystem, samt et middel til direkte fornyet pafyldning af aktivatorerne ved
hjeelp af en fast monteret, selvsteendig og maskinelt drevet pumpe og rarsystem; eller

20.3 en indretning, der ger det muligt, hvor hydrauliske kraftenheder er indbyrdes forbundne, at opdage
tab af hydraulisk vaeske fra et af anleeggene og isolere det defekte anlaeg, enten automatisk eller fra kom-
mandobroen, saledes at det andet anleag fortsat er i fuld virksomhed.

Regel 30 Yderligere krav til elektriske og elektrohydrauliske styreanlaeg

1 Midler til indikering af, om motorer til elektriske og elektrohydrauliske styreanlaeg er i drift, skal instal-
leres pa kommandobroen og pa et passende kontrolsted for hovedmaskineri.

2 Ethvert elektrisk eller elektrohydraulisk styreanlaeg, der omfatter en eller flere kraftenheder, skal fades
gennem mindst to specielle stremkredse udgaende direkte fra hovedstramtavlen; den ene stremkreds kan
dog fares over ngdstremtavlen. Et elektrisk eller elektrohydraulisk reservestyreanlaeg, der er forbundet
med et elektrisk eller elektrohydraulisk hovedstyreanlaeg, kan tilsluttes en af de stramkredse, der forsyner
dette hovedstyreanlaeg. De strgmkredse, der forsyner et elektrisk eller elektrohydraulisk styreanlag, skal
have tilstreekkelig kapacitet til at stremforsyne alle motorer, der samtidig kan tilsluttes dem, og som even-
tuelt skal fungere samtidig.

3 Der skal etableres beskyttelse mod kortslutning og forefindes en overbelastningsalarm for sadanne
stramkredse og motorer. Eventuelle anordninger til beskyttelse mod overstrgm, herunder eventuel starts-
trem skal veere mindst to gange den beskyttede motors eller stremkreds fulde strembelastning og skal vae-
re saledes indrettet, at beskyttelsesanordningen tillader passage af den forngdne startstrgm.

Hvor der anvendes en trefaseforsyning, skal der installeres et alarmapparat, som indikerer, hvis der opstar
fejl i en af forsyningsfaserne.

De her foreskrevne alarmgivere skal vaere bade akustiske og visuelle og skal anbringes pa et igjnefalden-
de sted i hovedmaskinrummet eller kontrolrummet, hvorfra hovedmaskineriet normalt styres, og som det
matte veere foreskrevet i regel 51.



122

4 1 et skib med en bruttotonnage under 1.600, hvor et reservestyreanlaeg, som ifglge regel 29.4.3 skal dri-
ves maskinelt, ikke drives ved elektricitet eller af en elektrisk motor, der hovedsageligt anvendes til drift
af andre anleg, kan hovedstyreanlaegget fades gennem en stramkreds udgaende fra hovedstrgmtavlen.
Hvor en sadan elektrisk motor, der hovedsageligt anvendes til drift af andre anlaeg, er indrettet til at drive
et sadant reservestyreanleg, kan Administrationen frafalde kravet i stk. 3, hvis den finder beskyttelsesfor-
anstaltningerne tilfredsstillende i forbindelse med kravene i regel 29.5.1-2 og regel 29.7.3, der finder an-
vendelse pa reservestyreanlaeg.

Regel 31 Kontrolforanstaltninger for maskiner

1 Hoved- og hjelpemaskineri, der er af vaesentlig betydning for skibets fremdrivning og sikkerhed, skal
veaere forsynet med effektive drifts- og kontrolmidler.

2 Hvor der er indrettet fjernstyring af fremdrivningsmaskineriet fra kommandobroen, og forudsat maskin-
rummene skal veere bemandet skal falgende bestemmelser finde anvendelse:

2.1 propellerens omdrejningshastighed, virkeretning og eventuelle stigning skal kunne styres fuldt ud fra
kommandobroen under alle fartsforhold, herunder mangvrering;

2.2 fjernstyring skal for hver selvsteendig propeller udfares ved hjelp af en kontrolanordning, der er ud-
formet og konstrueret saledes, at dens betjening ikke kraever sarlig opmarksomhed vedrgrende maskine-
riets detaljerede drift. Hvor flere propellere skal fungere samtidig, kan de styres ved hjelp af en enkelt
kontrolanordning;

2.3 hovedfremdrivningsmaskineriet skal vere forsynet med en ngdstopanordning pa kommandobroen, og
denne anordning skal veere uafhangig af brokontrolsystemet;

2.4 ordrer fra kommandobroen til fremdrivningsmaskineriet skal angives i kontrolrummet for hovedma-
skineriet eller pa mangvreplatformen, hvis dette er mere hensigtsmassigt;

2.5 fjernstyring af fremdrivningsmaskineriet skal kun vaere mulig fra et sted ad gangen; pa sadanne steder
er indbyrdes forbundne betjeningssteder tilladt. Pa hvert sted skal der vare en indikator, der viser, fra
hvilket sted fremdrivningsmaskineriet styres. Overfgrelse af styring mellem kommandobroen og maskin-
rummene ma kun finde sted i hovedmaskinrummet eller i dettes kontrolrum. Dette system skal omfatte
midler, der forhindrer, at propellerens drivtryk eendrer sig vaesentligt, nar styringen overfares fra et sted til
et andet;

2.6 det skal veere muligt at styre fremdrivningsmaskineriet lokalt, selv i tilfelde af fejl i en del af fjernsty-
ringsanlaegget;

2.7 fjernstyringsanlaegget skal vaere konstrueret saledes, at der vil blive slaet alarm, hvis der opstar fejl i
anleegget. Propellerens forudindstillede omdrejningshastighed og virkeretning skal opretholdes, indtil lo-
kal styring er i funktion, medmindre Administrationen ikke anser dette for praktisk muligt;

2.8 der skal findes indikatorer pa kommandobroen, der angiver:
2.8.1 propellerens hastighed og omdrejningsretning i tilfeelde af faste propellere;
2.8.2 Propellerens omdrejningshastighed og stigningsvinkel i tilfeelde af stilbare propellere;

2.9 der skal forefindes en alarmgiver pa kommandobroen og i maskinrummet til angivelse af lavt start-
lufttryk, som skal have et alarmpunkt, der tillader yderligere startoperationer til start af hovedmotoren.
Hvis fremdrivningsmaskineriets fjernstyringsanleg er konstrueret til automatisk start, skal antallet af
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automatiske, pa hinanden fglgende forgaeves forsgg pa at starte maskineriet veere begraenset for at sikre et
tilstraekkeligt startlufttryk med henblik pa lokal start.

3 Hvor hovedfremdrivningsmaskineriet med tilhgrende maskineri, herunder elektriske hovedforsynings-
kilder, er udstyret med forskellige grader af automatisk styring eller fjernstyring og er under stadig manu-
elt tilsyn fra et kontrolrum, skal arrangementet og kontrolmidler vaere saledes konstrueret, udstyret og in-
stalleret, at maskinernes drift vil veere lige sa sikker og effektiv, som hvis det var underkastet direkte til-
syn; i denne forbindelse finder bestemmelserne i reglerne 46-50 anvendelse, alt efter omstendighederne.
Der skal tages sarligt hensyn for at beskytte sadanne rum mod brand og vandfyldning.

4 Automatisk virkende start-, drift- og kontrolsystemer skal i almindelighed omfatte mulighed for manu-
elt at omga de automatiske styringssystemer. Fejl i nogen del af sadanne systemer ma ikke forhindre an-
vendelse af den manuelle omgaelse.

5 Skibe, som er bygget den 1. juli 1998 eller senere, og lastskibe med en bruttotonnage under 500 bygget
den 1. januar 2002 eller senere, skal opfylde kravene i paragraf 1 til 4 med fglgende s&ndringer:

5.1 Stk. 1 er erstattet med falgende:

»5.1.1 Hoved- og hjeelpemaskineri, der er af vaesentlig betydning for skibets fremdrivning, kontrol og sik-
kerhed, skal vaere forsynet med effektive drifts- og kontrolmidler. Alle kontrolmidler, der er af veasentlig
betydning for skibets fremdrivning, kontrol og sikkerhed, skal vere selvstendigt virkende eller konstrue-
ret pa en sadan made, at fejl pa ét system ikke nedsatter ydelsen af et andet system.«;

5.2 i anden og tredje linie i stk. 2 slettes ordlyden »og forudsat maskinrummene skal veere bemandet;
5.3 den farste seetning i stk. 2.2 erstattes af fglgende:

»5.3.2 kontrollen med hver selvstaendigt virkende propel skal kunne udfgres med én betjeningsanordning
med automatisk regulering af tilhgrende hjelpeudstyr inklusive, hvor ngdvendigt, overbelastningssikring
af fremdrivningsmaskineriet.«;

5.4 stk. 2.4 erstattes af fglgende:

»5.4.4 ordrer fra kommandobroen til fremdrivningsmaskineriet skal angives i kontrolrummet for hoved-
maskineriet og pa mangvreplatformenc;

5.5 fglgende nye sa&tning tilfgjes i slutningen af stk. 2.6:

»Det skal ligeledes veaere muligt at styre hjeelpemaskineriet, der er af vaesentlig betydning for skibets frem-
drivning og sikkerhed, ved eller naer det pagaldende maskineri; « og

5.6 Stykkerne 2.8, 2.8.1 og 2.8.2 erstattes med fglgende:

»5.6.8 der skal vaere installeret indikatorer pA kommandobroen, i hovedmaskinkontrolrummet og ved ma-
ngvreplatformen, der angiver:

5.6.8.1 propellerhastigheden og virkeretningen for faste propellere; og
5.6.8.2 propellerhastigheden og stigningspositionen for stilbare propellere; «.

6 Skibe, som er bygget den 1. juli 2004 eller senere, og lastskibe med en bruttotonnage under 500 bygget
den 1. juli 2004 eller senere, skal opfylde kravene i paragraf 1 til 5 med fglgende &ndringer:

6.1 Paragraf 2 tilfgjes et nyt stk. . 10 med faglgende ordlyd:
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»6.1.10 automatiske systemer skal konstrueres saledes, at det sikres, at den officer, der har vagten pa
kommandobroen, far en forudgaende advarsel om forestaende eller overhangende fartnedszttelse eller
stop af fremdrivningssystemet tids nok til, at han kan vurdere de navigationsmassige omstendigheder i et
nadstilfeelde. Systemerne skal i serdeleshed udfere kontrol og overvagning, afgive meldinger og alarmer
og tage sikkerhedsskridt med henblik pa at nedsatte fremdrivningsmaskineriets hastighed eller stoppe
maskineriet, samtidig med at den officer, der har vagten pa kommandobroen, far lejlighed til at gribe ind
manuelt — undtagen i tilfelde, hvor en sadan manuel indgriben vil medfgre, at maskineriet og/eller frem-
drivningsudstyret bliver totalt skadet inden for kort tid, f.eks. i tilfeelde af for hgj omdrejningshastighed.«

Regel 32 Dampkedler og kedelfgdesystemer

1 Enhver dampkedel og enhver ufyret dampgenerator skal vere forsynet med mindst to sikkerhedsventiler
af tilstrekkelig kapacitet. Under hensyntagen til ydelsen eller andre sarlige omstendigheder ved en kedel
eller ufyret dampgenerator kan Administrationen dog tillade, at der kun anbringes en sikkerhedsventil,
hvis den finder det godtgjort, at der derved er tilvejebragt tilstraekkelig beskyttelse mod overtryk.

2 Enhver oliefyret kedel, der er beregnet til at virke uden manuelt tilsyn, skal vere forsynet med sikker-
hedsanordninger, som lukker af for braendselstilfarslen og afgiver alarm i tilfelde af lav vandstand, lufttil-
farselssvigt eller flammesvigt.

3 Vandrarskedler, der forsyner turbinefremdrivningsmaskineri med damp, skal vare forsynet med en
alarm for hgj vandstand.

4 Ethvert dampudviklingsanlaeg, der er af vaesentlig betydning for skibets sikkerhed, eller som ville kunne
frembyde fare, hvis dets fadevandsforsyning skulle svigte, skal veere forsynet med mindst to af hinanden
uafhangige fadevandssystemer fra og med fadepumperne, dog bemarkes, at en enkelt abning i dampsam-
leren kan godkendes.

Medmindre overtryk er umuligt som faglge af pumpens karakteristik, skal der treeffes foranstaltninger, der
forhindrer overtryk i nogen del af anleeggene.

5 Kedler skal veere forsynet med midler til at overvage og kontrollere fadevandets kvalitet. Der skal fore-
findes passende anordninger, der sa vidt muligt forhindrer, at der traenger olie eller andre forurenende
stoffer ind, som vil kunne have en uheldig indvirkning pa kedlen.

6 Enhver kedel, der er af vaesentlig betydning for skibets sikkerhed, og som er konstrueret til at indeholde
vand i nermere bestemt hgjde, skal veere forsynet med mindst to midler til angivelse af vandstanden,
hvoraf mindst det ene skal vere et vandstandsglas til direkte aflaeesning.

Regel 33 Damprgrsystemer

1 Ethvert damprar med tilhgrende armatur, gennem hvilket der kan passere damp, skal veare saledes ud-
formet, konstrueret og installeret, at det kan modsta de maksimale arbejdsbelastninger, som det kan blive
udsat for.

2 Der skal forefindes midler til at draene ethvert damprar, hvori der ellers ville kunne forekomme farlige
vandslag.

3 Hvis et damprar eller et tilbehgr dertil kan modtage damp fra en kilde med et hgjere tryk end det tryk,
det er konstrueret til, skal der monteres en passende reduktionsventil, sikkerhedsventil og trykmaler.
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Regel 34 Trykluftsystemer

1 1 ethvert skib skal der findes midler til forhindring af overtryk i nogen del af trykluftanleg og alle ste-
der, hvor kelekapper eller casinger af kompressorer og luftkglere kan blive udsat for farligt overtryk som
folge af leekage fra lufttryksdele. Systemerne skal veere forsynet med passende sikkerhedsventilarrange-
menter.

2 De vigtigste startluftarrangementer for forbraendingsmotorer til hovedfremdrivning skal veere tilstraek-
keligt beskyttet mod virkningerne af tilbageslag og indvendig eksplosion i startluftrgrene.

3 Alle afgangsrer fra startluftkompressorer skal fore direkte til startluftbeholderne, og alle startluftrgrene
fra luftbeholderne til hoved- eller hjelpemaskiner skal veere fuldsteendig adskilt fra kompressorernes af-
gangsrarsystem.

4 Der skal drages omsorg for, at der treenger mindst mulig olie ind i lufttrykanleeggene, og at disse anlaeg
dreenes.

Regel 34-1 Kgleanlaeg

Der henvises til de nationale bestemmelser i kapitel B 11-1 N(1).

Regel 35 Ventilationssystemer i maskinrum

Af hensyn til personalets sikkerhed og velbefindende samt maskinernes drift skal maskinrum af kategori
A veere tilstreekkeligt ventilerede for at sikre, at der opretholdes en tilstreekkelig lufttilfarsel til rummene,
nar maskineri eller kedler i disse rum arbejder pa fuld kraft under alle vejrforhold, herunder hardt vejr.
Ethvert andet maskinrum skal veere tilstraekkeligt ventileret under hensyntagen til dets anvendelse.

Regel 35-1 Lansearrangement
1 Denne regel finder anvendelse for skibe bygget den 1. januar 2009 eller senere.
2 Passager- og lastskibe.

2.1 Der skal installeres et effektivt leensearrangement, der under alle praktiske forhold er i stand til at
pumpe fra og lense ethvert vandteet rum, bortset fra rum, der udelukkende er bestemt til opbevaring af
ferskvand, vandballast, braendselsolie eller flydende last, og for hvilke der findes andre effektive lense-
midler. Der skal findes effektive midler til at leense vand fra isolerede lastrum.

2.2 Saniteer-, ballast- og almindelige servicepumper kan anerkendes som selvstaendige maskindrevne lan-
sepumper, safremt de er forsynet med de ngdvendige forbindelser til l&ensesystemet.

2.3 Alle leensergr, der anvendes i eller under kulkasser eller breendselsolietanke eller i kedel- eller maskin-
rum, herunder rum, hvor forbrugstanke eller breendselsoliepumpearrangement er anbragt, skal vere af stal
eller andet egnet materiale.

2.4 Lanse- og ballastarrangementer skal vere saledes indrettet, at vand fra sgen og fra vandballasttanke
forhindres i at treenge ind i last- og maskinrummene eller fra et rum til et andet. Der skal treeffes foran-
staltninger til at hindre, at hgjtanke med laense- og ballastforbindelser ved uagtsomhed fyldes fra sgen, nar
de indeholder last, eller udpumpes gennem et leensergr, nar de indeholder vandballast.

2.5 Alle fordelingskasser og manuelt betjente ventiler i forbindelse med lensearrangementet skal anbrin-
ges pa steder, der er tilgengelige under normale forhold.
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2.6 Der skal vaere mulighed for lensning af lukkede lastrum placeret pa skotdaekket af passagerskibe og
pa fribordsdaekket af lastskibe; safremt Administrationen, pa grund af sterrelse eller inddeling af disse
rum, finder at skibets sikkerhed ikke forringes herved, kan den tillade, at der dispenseres fra l&ensemidler-
ne i ethvert bestemt rum i ethvert skib eller skibsklasse.

2.6.1 Hvor fribordet til skotdeekket, henholdsvis til fribordsdaekket, har en sadan starrelse, at deekskanten
er nedsanket, nar skibet kraeenger mere end 5°, skal lensningen ske ved hjelp af et tilstreekkeligt antal
spygatter af passende starrelse med aflgb direkte overbord, og indrettet i overensstemmelse med kravene i
regel 17 i tilfelde af et passagerskib, og reglerne for tilgangs- og afgangsabninger i den Internationale
Konvention om Lastelinier, 1966, i tilfeelde af et lastskib.

2.6.2 Hvor fribordet har en sadan starrelse, at kanten af skotdaekket henholdsvis kanten af fribordsdeekket
bliver nedsanket, nar skibet kraenger 5° eller mindre, skal leensningen fra lukkede lastrum pa skotdakket
henholdsvis fribordsdeekket ledes til et eller flere egnede rum med en passende kapacitet, og forsynet med
alarm for hgj vandstand og med et egnet arrangement for leensning overbord. Yderligere skal det sikres at:

2.6.2.1 Antal, starrelse og placering af aflgb er saledes, at akkumulering af frit vand undgas,

2.6.2.2 det pumpearrangement, der kraeves for passager- eller lastskibe i henhold til denne regel, samtidig
tager hensyn til kravene om et fast anbragt sprinklerbrandslukningssystem,

2.6.2.3 vand der er forurenet med benzin eller andre farlige stoffer ikke ledes til maskinrum eller andre
rum, hvor der kan ske antendelse, og

2.6.2.4 at lukkede lastrum der er beskyttede med et CO, brandslukningsanlaeg, har deeksaflagb som er for-
synede med midler til at forhindre, at den kvaelende gas undslipper.

2.6.3. Midler til leensning af lukkede vogndaksrum og ro-ro-rum samt speciallastrum skal ligeledes opfyl-
de regel 11-2/20.6.1.4 og 11-2/20.6.1.5.

3 Passagerskibe

3.1 Det i stk. 2.1 pabudte leensearrangement skal, for sa vidt det er praktisk muligt efter en sgulykke, kun-
ne betjenes, uanset om skibet ligger pa ret kel eller har slagside. | dette gjemed skal der i almindelighed
anbringes sugergr i borde undtagen i snavre rum i skibets for- og agterende, hvor et enkelt sugergr kan
veere tilstraekkeligt. 1 rum af useedvanlig form kan der kraeves yderligere sugerar. Der skal treffes foran-
staltninger til at sikre, at vandet i rummet Igber til sugergrene. Sugergrsudmundingen skal sa vidt muligt
veere anbragt i lensebrende. Hver udmunding skal veere forsynet med filter sa nar enden af sugergret
som muligt, dog saledes, at det er let tilgeengeligt for rensning. Hvis Administrationen finder godtgjort, at
et leensearrangement kan vaere uheldigt i bestemte rum, kan den tillade, at et sadant arrangement undla-
des, safremt beregninger foretaget i overensstemmelse med forskrifterne i regel 7 og 8 viser, at skibets
sgdygtighed ikke vil blive forringet.

3.2 Der skal forefindes mindst tre maskindrevne pumper forbundet med hovedlaenseledningen, hvoraf den
ene kan drives af fremdrivningsmaskineriet. Hvis leensepumpetallet er 30 eller derover, skal der findes
yderligere en selvstendig maskindrevet pumpe.

Laensepumpetallet skal beregnes pa fglgende made:

Nar P, er stgrre end P:
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M +2P
Leensepumpetallet = 72| ——

V+F—-P
[ andre tilfelde:

M +2P
Lansepumpetallet = 72- [—]

Hvor:
L = skibets leengde (i meter) som defineret i regel 2;

M = rumindholdet af maskinrummet (i kubikmeter) som defineret i regel 2, der er under skotdsekket; med
tilleeg af eventuelle faste breendselsolie bunkerstanke beliggende over inderbunden og foran eller agten for
ma- skinrummet.

P = hele rumindholdet af passager- og mandskabsrum under skotdakket (i kubikmeter) der er indrettet til
anvendelse for passagerer og mandskab, bortset fra bagage-, stores-, proviant- og postrum.

V = hele skibet rumindhold under skotdakket (i kubikmeter)

P, = KN,

hvor:

N = det antal passager, som ski- bet ifglge sit certifikat ma befordre; og
K =0,056L

Hvor veerdien af produktet KN er stgrre end summen af P og volumen af de egentlige passagerrum over
skotdeekket, skal den veer- di der anvendes som P, vare enten denne sum eller 2/3 KN, idet den sterste af

disse veerdier skal benyttes.

3.3 Hvor det er praktisk muligt, skal de maskindrevne leensepumper fordeles i sarskilte vandtaette afdelin-
ger, der er saledes indrettet eller beliggende, at disse rum ikke fyldes med vand ved samme skade. Der-
som hovedfremdrivningsmaskineriet, hjeelpemaskinerne og kedlerne er installeret i to eller flere vandtatte
rum, skal de pumper, der er til radighed til leensning, sa vidt muligt vaere fordelt i alle disse rum.

3.4 1 et skib med en lengde af 91,5 m og derover eller med et leensepumpetal, beregnet i overensstemmel-
se med stk. 3.2, pa 30 eller derover skal systemet vere saledes indrettet, at mindst en maskindrevet pumpe
er klar til brug under enhver fyldning, som skibet skal kunne modsta. Dette krav anses for opfyldt, hvis;

3.4.1 en af de foreskrevne leensepumper er en ngdleensepumpe af en driftssikker undervandstype, hvis
energikilde er beliggende over skotdakket; eller
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3.4.2 lensepumperne og deres energikilder er saledes fordelt i hele skibets lengde, at mindst en pumpe i
et ubeskadiget rum vil veere klar til brug.

3.5 Med undtagelse af yderligere pumper, der kan veere installeret alene for peaktanke, skal enhver pabudt
leensepumpe veere indrettet til at leense fra et hvilket som helst rum, som i medfgr af stk. 2.1 kraeves laen-
set.

3.6 Hver maskindreven leensepumpe skal kunne pumpe vand gennem den foreskrevne hovedlanseledning
med en hastighed af mindst 2 m pr. sekund. Selvstendige maskindrevne leensepumper, der er anbragt i
maskinrum, skal have direkte sugeledning fra disse rum, dog saledes at der hgjst kraeves to sadanne sugel-
edninger i et hvilket som helst rum. Hvor der findes to eller flere sadanne sugeledninger, skal der mindst
vaere en i hver side af skibet. Administrationen kan krave, at selvsteendige maskindrevne leensepumper,
der er beliggende i andre rum, skal have sarlige, direkte sugeledninger. Direkte sugeledninger skal vere
hensigtsmaessigt anbragt, og i et maskinrum skal de mindst have samme diameter som kraevet for hoved-
leenseledningen.

3.7.1 Foruden den eller de i stk. 3.6 pabudte sugeledninger skal der i maskinrummet findes en direkte
sugeledning fra hovedcirkulationspumpen til l&enseniveauet i maskinrummet, forsynet med en kontraven-
til. Denne direkte sugelednings diameter skal i dampskibe veaere mindst 2/3 af diameteren for pumpens
sugestuds og i motorskibe have samme diameter som pumpens sugestuds.

3.7.2 Hvor Administrationen skanner, at hovedcirkulationspumpen ikke er egnet til dette formal, skal der
fares en direkte ngdsugeledning fra den starste selvsteendige maskindrevne pumpe, der er til radighed, til
leenseniveauet i maskinrummet; sugeledningen skal have samme diameter som den anvendte pumpes ho-
vedsugestuds. Den saledes forbundne pumpes kapacitet skal overstige en pabudt leensepumpes kapacitet
sd meget, som Administrationen matte anse for tilfredsstillende.

3.7.3 Spindlerne pa sgventilerne og de direkte sugeventiler skal fares til et godt stykke over maskinrums-
daerken.

3.8 Alle lznsesugergr op til forbindelsen til pumperne skal veere uafhangige af andre rarledninger.

3.9 Hovedlansergrets diameter "d’ skal udregnes efter fglgende formel. Den faktiske indvendige diameter
af hovedlansergret kan dog afrundes til den naermeste standardsterrelse, som Administrationen kan ac-
ceptere:

d=25+1,68/L(B+D)

hvor:
d er hovedlansergrets indvendige diameter (millimeter);
L og B er skibets leengde og bredde (meter) som defineret i regel 2; og

D er den mouldede dybde af skibet til skotdeekket (meter). Safremt skibet har et lukket lastrum pa skot-
deekket, der lenses indvendigt i overensstemmelse med kravene i stk. 2.6.2, og dette streekker sig over
den fulde leengde af skibet, skal D males til det farstkommende daek over skotdekket. Hvor det lukkede
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lastrum straekker sig over en mindre lengde, skal D tages som den mouldede dybde til skotdekket plus
IXh/L, hvor | og h er den samlede lzengde, henholdsvis hgjde af de lukkede lastrum (meter). Sideleensere-
renes diameter skal opfylde Administrationens krav.

3.10 Der skal treeffes foranstaltninger til at forhindre, at rum med leensesugergr fyldes med vand i tilfeelde
af, at rgret ved kollision eller grundstedning knakker eller pa anden made beskadiges i et af de andre
rum. Som fglge heraf, hvor et rgr pa noget sted er beliggende naermere skibssiden end 1/5 af skibets bred-
de (som defineret i regel 2 og malt vinkelret pa diametralplanet i hgjde med en dybeste inddelingslasteli-
nie) eller i en kanalkel, skal der pa raret anbringes en kontraventil i det rum, hvor den abne ende udmun-
der.

3.11 Alle fordelingskasser og ventiler, der er i forbindelse med lensesystemet, skal vere saledes anbragt,
at en af leensepumperne kan virke i et hvilket som helst vandtat rum i tilfelde af fyldning; endvidere ma
skade pa en pumpe eller dens rar, som er tilsluttet hovedlenseledningen pa et sted, der ligger uden for en
linie trukket i en afstand fra skibssiden af 1/5 af skibets bredde, ikke kunne satte leensesystemet ud af
funktion. Findes der kun et rarsystem feelles for alle pumper, skal de ventiler, der er ngdvendige til kon-
trol af sugning fra leensestederne, kunne betjenes fra et sted over skotdakket. Hvis der foruden hovedlaen-
sesystemet findes et ngdlaensesystem, skal dette vaere uafhaengigt af hovedsystemet og anbragt saledes, at
en pumpe kan suge fra ethvert rum, nar dette er vandfyldt, som narmere angivet i stk. 3.1; i sa fald behg-
ver kun de ventiler, der er ngdvendige for betjeningen af ngdlensesystemet, at kunne betjenes fra et sted
over skotdaekket.

3.12 De i stk. 3.11 omhandlede ventiler, som kan betjenes fra et sted over skotdekket, skal ved betje-
ningsstederne veere tydeligt meerket og forsynet med indikatorer, der viser, om de er abne eller lukkede.

4 Lastskibe.

Der skal forefindes to maskindrevne pumper forbundet til hovedlaensesystemet, hvoraf den ene kan drives
af fremdrivningsmaskineriet. Dersom Administrationen finder det godtgjort, at skibets sikkerhed ikke for-
ringes, kan leensearrangementet undlades i bestemte rum.

Regel 36 Udgaet

Regel 37 Kommunikation mellem kommandobro og maskinrum

1 Der skal findes mindst to af hinanden uafhangige midler til meddelelse af ordre fra kommandobroen til
det sted i maskinrummet eller kontrolrummet, hvorfra maskinerne normalt styres. Det ene skal vare en
maskintelegraf, som frembringer visuel gengivelse af ordre og svar bade i maskinrummet og pa komman-
dobroen. Der skal findes passende kommunikationsmidler til eventuelle andre steder, hvorfra maskinerne
kan styres.

2 For skibe bygget den 1. oktober 1994 eller senere geelder falgende krav i stedet for forskrifterne i stykke
1:

Der skal findes mindst to af hinanden uafhangige midler til meddelelse af ordre fra kommandobroen til
det sted i maskinrummet eller kontrolrummet, hvorfra propellers hastighed og trykretning normalt styres.
Det ene skal vaere en maskintelegraf, som frembringer visuel gengivelse af ordre og svar bade i maskin-
rummet og pa kommandobroen. Der skal forefindes passende kommunikationsmidler fra styrehuset og
maskinrummet til ethvert andet sted, hvorfra hastigheden eller propellernes trykretning kan styres.
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Regel 38 Maskinmesteralarm

Der skal findes maskinmesteralarm, der kan betjenes fra maskinkontrolrummet eller mangvreplatformen,
alt efter omsteendighederne, og som skal veere klart harlig i maskinmestrenes aptering.

Regel 39 Ngdinstallationers placering i passagerskibe

Elektriske ngdenergikilder, brandpumper, leensepumper, bortset fra dem, som specielt betjener rummene
foran for kollisionsskottet, ethvert fast anbragt brandslukningsanlaeg foreskrevet i kapitel 11-2 samt andre
nadinstallationer, som er af vasentlig betydning for skibets sikkerhed, bortset fra ankerspil, ma ikke in-
stalleres foran for kollisionsskottet.

Afsnit D Elektriske installationer

(Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder afsnit D anvendelse pa passagerskibe og lastskibe)

Regel 40 Almindelige bestemmelser
1 Elektriske installationer skal vare saledes indrettet:

1.1 at alle elektriske hjeelpeanleag, der er ngdvendige for at opretholde normale forhold i skibet, hvad an-
gar drifts- og opholdsforhold, kan sikres uden benyttelse af den elektriske ngdenergikilde;

1.2 at driften af de elektriske anlag, der er af vaesentlig betydning for sikkerheden, opretholdes under for-
skellige ngdsituationer; og

1.3 at passagerer, besztning og skib vil veere sikret mod elektriske faremomenter.

2 Administrationen skal treeffe de forngdne foranstaltninger for at sikre ensartethed med hensyn til gen-
nemfgrelsen og anvendelsen af bestemmelserne i dette afsnit, hvad angér elektriske installationer.*®)

Regel 41 Elektrisk hovedenergikilde og belysningsanlaeg

1.1 Der skal forefindes en elektrisk hovedenergikilde af tilstreekkelig kapacitet til at forsyne alle de anlaeg,
der er naevnt i regel 40.1.1. Denne elektriske hovedenergikilde skal besta af mindst to generatorsat.

1.2 Disse generatorsets ydelse skal vere tilstraekkelig til, at det i tilfeelde af at det ene sat gar ud af funk-
tion stadig vil vaere muligt at sikre driften af de anlaeg, der er ngdvendige for at opretholde normale frem-
drivnings- og sikkerhedsforhold. Der skal ligeledes sikres komfortable forhold i opholdsrum m.v., der
som minimum omfatter tilstraekkelig ydelse til madlavning, opvarmning, afkgling, mekanisk ventilation,
saniteer og ferskvand.

1.3 Skibets elektriske hovedenergikilde skal vaere saledes indrettet, at de anleg, der er omtalt i regel
40.1.1, kan opretholdes, uanset frem drivningsmaskineriets eller akselledningens omdrejningshastighed
0g retning.

1.4 Derudover skal generatorsettene veere saledes, at det sikres, med hvilken som helst generator eller
dens drivmaskine ude af drift, at de gvrige generatorsat er i stand til at stramforsyne det elektriske anleg,
der er ngdvendige for at starte hovedfremdrivningsanleegget op fra dgdt skib. Den elektriske ngdenergikil-
de kan benyttes til at starte op fra dgdt skib, hvis dens ydelse, enten alene eller i forbindelse med ydelsen
fra en anden elektrisk energikilde, er tilstreekkelig stor til samtidig at levere stregm til de anleeg, der skal
forsynet i henhold til reglerne i 42.2.1 til 42.2.3 eller 43.2.1 til 43.2.4.
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1.5 Hvor transformere udgar en vasentlig del af det elektriske forsyningsanlaeg, der er foreskrevet i dette
stykke, skal anlaegget veere saledes indrettet, at det sikrer den samme kontinuitet i forsyningen som angi-
vet i dette stykke.

2.1 Et elektrisk hovedbelysningsanlaeg, som skal levere belysning i alle de dele af skibet, der normalt er
tilgeengelige for og anvendes af passagerer eller besatning, skal forsynet fra den elektriske hovedenergi-
kilde.

2.2 Det elektriske hovedbelysningsanleg skal veere saledes indrettet, at en brand eller andet havari i rum,
der indeholder den elektriske hovedenergikilde, det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr, ho-
vedstrgmtavlen og hovedbelysningsstramtavlen, ikke vil satte det elektriske ngdbelysningsanlag, der er
foreskrevet i reglerne 42.2.1 og 42.2.2 eller 43.2.1, 43.2.2 og 43.2.3, ud af drift.

2.3 Det elektriske ngdbelysningsanlaeg skal vaere saledes indrettet, at en brand eller andet havari i rum,
der indeholder den elektriske ngdenergikilde, det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr, ngd-
stramtavlen og ngdbelysningsstramtavlen, ikke vil sette det elektriske hovedbelysningsanlaeg, der er fore-
skrevet i denne regel, ud af drift.

3 Hovedstrgmtavlen skal vere saledes anbragt i forhold til den ene hovedgeneratorstation, at den normale
elektricitetsforsyning savidt muligt kun vil blive berart af en brand eller andet havari i et rum.

En miljemassig indskotning af hovedstrgmtavlen, som f.eks. kunne opnas ved et maskinkontrolrum be-
liggende inden for rummets hovedafgraensninger, anses ikke for at adskille stremtavlerne fra generatorer-
ne.

4 Hvor hovedgeneratorsattenes samlede installerede elektriske effekt overstiger 3 MW, skal hovedsamle-
skinnerne opdeles i mindst to dele, som normalt skal forbindes ved demonterbar led eller andet godkendt
middel; forbindelsen af generatorsattene og eventuelt andet udstyr som er dubleret skal, savidt muligt,
fordeles ligeligt mellem de enkelte dele. Tilsvarende foranstaltninger kan tillades, hvis de tilfredsstiller
administrationen.

5 Skibe bygget pa eller efter 1. juli 1998 og lastskibe med en bruttotonnage mindre end 500 bygget pa
eller efter 1. januar 2002,

5.1 skal ud over paragraf 1 til 3 opfylde felgende:

5.1.1 Hvor den elektriske hovedenergikilde er ngdvendig for skibets fremdrivning og styring, skal syste-
met veere saledes indrettet at den elektriske forsyning til udstyr, som er ngdvendigt for fremdrivning og
styring og til at sikre skibets sikkerhed, opretholdes eller omgaende genoprettes i tilfelde af udfald af en
af de idriftveerende generatorer;

5.1.2 de i denne regel kraevede generatorer skal veere beskyttet mod vedvarende overbelastning ved hjelp
af lastfordelingsudstyr eller tilsvarende udstyr;

5.1.3 hvor den elektriske hovedenergikilde er ngdvendig for skibets fremdrivning, skal hovedsamleskin-
nen opdeles i mindst to dele, som normalt skal vaere forbundet med stremafbrydere eller andre godkendte
anordninger; sa vidt det er praktisk muligt skal forbindelsen af generatorsattene og eventuelt andet ud-
styr, som er dubleret, veere ligeligt fordelt mellem de enkelte dele; og

5.2 behgver ikke opfylde stk. 4.

6 | passagerskibe bygget den 1. juli 2010 eller senere skal der forefindes supplerende belysning i alle ka-
hytter, der tydeligt angiver udgangen, saledes at personerne i kahytten kan finde vej til deren. En sadan
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belysning, der kan veere forbundet med en ngdenergikilde eller have en selvstaendig elektrisk energikilde i
hver kahyt, skal lyse automatisk, nar energien til den normale kahytsbelysning gar tabt, og forblive tendt
i mindst 30 minutter.

Regel 42 Elektrisk ngdenergikilde i passagerskibe
(Denne regels stykke 2.6.1 og 4.2 geelder for skibe bygget 1. februar 1992 eller senere)
1.1 Der skal forefindes en selvstendig elektrisk ngdenergikilde.

1.2 Den elektriske ngdenergikilde, det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr, ngdenergikilden
for overgangsforsyning, ngdstrgmtavien og den elektriske ngdbelysningsstremtavle skal vare beliggende
over det gverste gennemgaende deek og skal vare let tilgengelig fra det dbne deek. De ma ikke vere an-
bragt foran for kollisionsskottet.

1.3 Den elektriske ngdenergikilde og det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr, ngdenergikilden
for overgangsforsyning, ngdstremtavlen og den elektriske ngdbelysningsstramtavle skal i forhold til den
elektriske hovedenergikilde, det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr samt hovedstremtavlen
veere saledes anbragt, at det til administrationens tilfredshed sikres, at en brand eller andet havari i rum
der indeholder den elektriske hovedenergikilde, det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr og ho-
vedstrgmtavlen, eller i et maskinrum at kategori A ikke vil gribe forstyrrende ind i forsyningen af, kon-
trollen med og fordelingen af elektrisk ngdenergi. Det rum, der indeholder den elektriske ngdenergikilde,
det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr, den elektriske ngdenergikilde for overgangsforsyning
samt ngdstrgmtavlen ma, for sa vidt det er praktisk muligt, ikke stgde op til afgraeensningerne af maskin-
rum af kategori A eller af de rum, der indeholder den elektriske hovedenergikilde, det eventuelt dermed
forbundne transformerudstyr eller hovedstremtavien.

1.4 Forudsat at der treeffes egnede foranstaltninger til at sikre selvsteendig ngddrift under alle forhold, kan
ngdgeneratoren - undtagelsesvis og i korte perioder - anvendes til levering af strgm til stramkredse, der
ikke er ngdstremkredse.

2 Den elektriske effekt, der er til radighed, skal veere tilstraekkelig til driften af alle anleeg, som er af vee-
sentlig betydning for sikkerheden i en ngdsituation, idet der tages forngdent hensyn til anleeg, som skal
veere i drift samtidig. Den elektriske ngdenergikilde skal under hensyntagen til startstramme og visse
strambelastningers kortvarige natur vere i stand til samtidig (samtidighedsfaktor 1) at stremforsyne
mindst fglgende anlag i de nedenfor angivne tidsrum, hvis deres drift kreever en elektrisk energikilde.

2.1 | et tidsrum af 36 timer: Ngdbelysning

2.1.1 ved ethvert udskibningssted pa daek og ud over skibssiden, som foreskrevet i regel 11.4 og 16.7 i
kapitel I11;

2.1.2 i alle gange, trapper og udgange, der giver adgang til menstrings- og udskibningssteder, som fore-
skrevet i regel 11.5 i kapitel I11;

2.1.3i alle gange ved tjeneste- og opholdsrum, pa trapper og ved udgange samt i og ved personelevatorer;
2.1.4 i maskinrummene og hovedgeneratorrummene, indbefattet deres betjeningssteder;

2.1.5 pa alle mangvrepladser, maskinkontrolrum samt ved hver hoved- og ngdstremtavle;

2.1.6 ved anbringelsessteder for brandudrustning;

2.1.7 ved styreanlagget; og
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2.1.8 ved brandpumpen, sprinklerpumpen og ngdlensepumpen, omhandlet i stk. 2.4, og ved startsteder
for deres motorer.

2.2 | et tidsrum af 36 timer:

2.2.1 navigationslysene og andre lys, der er foreskrevet i de geldende internationale regler for forebyg-
gelse af kollisioner pa sgen; og

2.2.2 i skibe bygget 1. februar 1995 eller senere:

VHF-udstyret foreskrevet i reglerne 7.1.1 og 7.1.2 i kapitel 1V ; og, hvor det er relevant;
2.2.2.1 MF-udstyret foreskrevet i regelerne 9.1.1, 9.1.2, 10.1.2 og 10.1.3 i kapitel 1V;
2.2.2.2 skibsjordstationen foreskrevet i regel 10.1.1 kapitel 1V; og

2.2.2.3 MF/HF-udstyret foreskrevet i regel 10.2.1, 10.2.2 og 11.1 i kapitel IV.

2.3 | et tidsrum af 36 timer:

2.3.1 alt internt kommunikationsudstyr, der kraeves i en ngdsituation;

2.3.2 navigationsudstyr i skibe som er foreskrevet i regel 12 i kapitel V; hvor dette er urimeligt eller prak-
tisk uigennemferligt, kan administrationen frafalde dette krav for skibe med en bruttotonnage under 5000;

2.3.3 brandvisnings- og brandalarmanlegget samt holde- og udlgsningsarrangementet for branddare; og

2.3.4 for intermitterende betjening af dagsignallampen, skibets flgjte, de manuelt betjente alarmtryk og
alle interne signaler, der kraeves i en ngdsituation;

medmindre disse anleg stramforsynes uafhangigt i 36 timer fra et akkumulatorbatteri, der er anbragt pa
et passende sted til brug i en ngdsituation.

2.4 1 et tidsrum af 36 timer:
2.4.1 en af de brandpumper, der er foreskrevet i regel 4.3.1 og regel 4.3.3 i kapitel 11-2;
2.4.2 den eventuelle automatiske sprinklerpumpe; og

2.4.3 ngdlensepumpen og hele det udstyr, der er ngdvendigt for driften af elektrisk drevne, fjernstyrede
leenseventiler.

2.5 | det i regel 29.14 foreskrevne tidsrum: styreanlagget, hvis det skal forsynes saledes ifalge den naevn-
te bestemmelse.

2.6 | et tidsrum af 1/2 time:

2.6.1 alle eventuelle vandtette dgre, som ifglge regel 1347 skal drives maskinelt, samt deres indikatorer
0g advarselssignaler;

2.6.2 ngdforanstaltningerne med henblik pa at bringe elevatorstolene op pa deeksniveau for redning af
personer. Elevatorstolene for passagerer kan sekventielt bringes op pa daeksniveau i en ngdsituation.

2.7 | et skib, som regelmassigt anvendes til rejser af kort varighed, kan Administrationen, hvis den finder
det godtgjort, at den opnaede sikkerhed vil vere tilstreekkelig, acceptere en kortere periode end den i styk-
kerne 2.1 til 2.5 angivne periode, men mindst 12 timer.
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3 Den elektriske ngdenergikilde kan veere enten en generator eller et akkumulatorbatteri, som skal opfylde
falgende krav:

3.1 Hvor den elektriske ngdenergikilde er en generator, skal den;

3.1.1 drives af en egnet kraftmaskine med selvstendig forsyning af braendstof, der har et flammepunkt
(preve i lukket apparat) pa mindst 43°C;

3.1.2 sxttes automatisk i gang i tilfeelde af, at forsyningen fra den elektriske hovedenergikilde svigter og
skal automatisk tilsluttes ngdstremtavlen; de i stk. 4 omhandlede anlaeg skal da automatisk overferes til
ngdgeneratorsattet. Det automatiske startanleeg og drivmaskinens karakteristik skal vere saledes, at ngd-
generatoren kan bare sin fulde maksimale belastning sa hurtigt, som det er muligt under hensyn til sikker-
heden, dog hgjst pa 45 sekunder; medmindre der findes et andet selvsteendigt middel til start af nadgene-
ratorseettet, skal den eneste kilde af oplagret energi beskyttes for at hindre, at den bliver helt tamt af det
automatiske virkende startanlaeg; og

3.1.3 forsynes med en elektrisk ngdenergikilde for overgangsforsyning i henhold til stk. 4.
3.2 Hvor den elektriske ngdenergikilde er et akkumulatorbatteri, skal den;

3.2.1 kunne bere den elektriske ngdbelastning uden genopladning, samtidig med at den opretholder batte-
riets spaending under hele stramafgivningsperioden inden for 12% over eller under dens nominelle spzn-
ding;

3.2.2 automatisk tilsluttes ngdstramtavlen i tilfeelde af, at den elektriske hovedenergikilde svigter; og
3.2.3 straks kunne levere strem til mindst de i stk. 4 naevnte anlaeg.
3.3 Den efterfalgende forskrift i stykke 3.1.2 gaelder ikke for skibe bygget pa eller efter 1. oktober 1994:

Medmindre der findes et andet selvsteendigt middel til start af ngdgeneratorsattet, skal den eneste kilde af
oplagret energi beskyttes for at hindre, at den bliver helt temt af det automatiske virkende startanlag.

3.4 For skibe, som er bygget pa eller efter 1. juli 1998, og hvor elektrisk energi er ngdvendig for at genop-
rette fremdrivningen, skal kapaciteten veere tilstraekkelig til at genoprette skibets fremdrivning inklusive
andet ngdvendigt maskineri inden 30 minutter fra dadt skib efter al elektrisk energiforsyning har veeret
afbrudt (blackout).

4 Den elektriske ngdenergikilde for overgangsforsyning, der er foreskrevet i stk. 3.1.3, skal besta af et
akkumulatorbatteri, der er anbragt pa et passende sted til brug i en ngdsituation, og som skal fungere uden
genopladning, samtidig med at det opretholder batteriets speending under hele strgmafgivningsperioden
inden for 12% over eller under dets nominelle spending, og det skal have tilstreekkelig kapacitet og veere
saledes indrettet, at det i tilfeelde af at den elektriske hoved- eller ngdenergikilde svigter, automatisk for-
syner mindst fglgende anlag, hvis deres drift kreever en elektrisk kilde:

4.1 1en 1/2 time:
4.1.1 den i stk. 2.1 og 2.2 foreskrevne belysning;

4.1.2 alle anleeg foreskrevet i stk. 2.3.1, 2.3.3 og 2.3.4, medmindre disse anlag forsynes selvstendigt i det
omhandlede tidsrum fra et akkumulatorbatteri, der er anbragt pa et passende sted til brug i en ngdsitua-
tion.
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4.2 Energi til at drive de vandtette dare, som foreskrevet i regel 13.7.3.3%®), men ikke ngdvendigvis dem
alle samtidig, medmindre en uafheaengig energikilde for overgangsforsyning med oplagret energi er til ra-
dighed. Energi til styrings-, indikations- og alarmkredslgb som foreskrevet i regel 13.7.2%9 til en halv ti-
me.

5.1 Nadstrgmtavlen skal veere anbragt sa naert som praktisk muligt ved den elektriske ngdenergikilde.

5.2 Hvor den elektriske ngdenergikilde er en generator, skal ngdstremtavlen veere anbragt i det samme
rum, medmindre betjeningen af ngdstremtavlen derved vil forringes.

5.3 Der ma ikke anbringes noget akkumulatorbatteri, som er installeret i henhold til denne regel, i samme
rum som ngdstrgmtavlen. Der skal installeres en indikator pa et passende sted pa hovedstrgmtavlen eller i
maskinkontrolrummet for at angive, hvornar de batterier, der udger enten den elektriske ngdenergikilde
eller den elektriske ngdenergikilde for overgangsforsyning, der er naevnt i stk. 3.1.3 eller 4, aflades.

5.4 Ngdstrgmtavlen skal under normale driftsforhold forsynes fra hovedstrgmtavlen ved en fgdeledning,
som skal beskyttes mod overbelastning og kortslutning, og som frakobles automatisk ved ngdstrgmtavlen,
hvis den elektriske hovedenergikilde skulle svigte. Hvor anlaegget er indrettet til tilbageforsyning, skal fg-
deledningen tillige beskyttes ved ngdstremtavlen, i det mindste imod kortslutning.

5.5 For at sikre hurtig radighed over den elektriske ngdenergikilde skal der, om ngdvendigt, traeffes foran-
staltning til automatisk at frakoble stremkredse, der ikke er ngdstramkredse, fra ngdstrgmtavlen for at sik-
re, at der er strgm til ngdstremkredsene.

6 Ngdgeneratoren og dens drivmaskine og ethvert ngdakkumulatorbatteri skal veere saledes konstrueret
og indrettet, at de kan fungere med maksimal effekt, nar skibet ligger pa ret kgl og nar det har slagside
med en kraengningsvinkel pa indtil 22,5° eller nar det ligger med et trim pa indtil 10° enten i for- eller
agterretning eller en vinkelkombination inden for disse greenser.

7 Der skal treeffes foranstaltninger til periodisk afprgvning af hele ngdanlaegget, indbefattet afpragvning af
automatisk virkende startanordninger.

Regel 42-1 Supplerende ngdbelysning for ro-ro passagerskibe

Denne regel geelder for alle passagerskibe med ro-ro lastrum eller speciallastrum som defineret i regel
11-2/3 bortset fra, at for skibe bygget for den 22. oktober 1989 gelder denne regel fra den 22. oktober
1990.

1 Ud over den ngdbelysning, som er foreskrevet i regel 42.2, skal der i ethvert passagerskib med ro-ro-
lastrum eller speciallastrum som defineret i regel 3 i kapitel 11-2 installeres:

1.1 Et system for elektrisk ngdbelysning i alle almindeligt tilgeengelige rum (public spaces) og gange for
passagerer. Systemet skal virke i mindst 3 timer under enhver kraengningssituation, nar al anden strgmfor-
syning har svigtet. Belysningen skal veere sa god, at adkomst til udgange let kan ses. Energikilden til ngd-
belysningen skal besta af akkumulatorbatterier, som er monteret i lysarmaturerne og som til stadighed op-
lades fra ngdtavlen, hvor det er praktisk muligt. Alternativt kan enhver anden form for ngdbelysning, som
er mindst lige sa effektiv, tillades anvendt af Sgfartsstyrelsen. Ngdbelysningen skal veere udfert pa en sa-
dan made, at en hvilken som helst fejl ved lampen kan ses. Alle akkumulatorbatterier skal med mellem-
rum udskiftes, idet der skal tages hensyn til deres specielle funktionstid i det miljg, hvor de skal anvendes.
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1.2 Der skal forefindes en baerbar batteriforsynet lampe, som kan genoplades, i alle gange i besatningsap-
teringen, fritidsrum og i alle arbejdsrum, som normalt bruges, medmindre supplerende ngdbelysning er
installeret i henhold til 1.1.

Regel 43 Elektrisk ngdenergikilde i lastskibe
1.1 Der skal forefindes en selvstendig elektrisk ngdenergikilde.

1.2 Den elektriske ngdenergikilde, det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr, ngdenergikilden
for overgangsforsyning, ngdstramtavlen og ngdbelysningsstramtavilen skal vere anbragt over det gverste
gennemgaende dak og skal vere let tilgeengelig fra det abne dek. De ma ikke anbringes foran for kollisi-
onsskottet, medmindre administrationen tillader det under ganske seerlige omstaendigheder.

1.3 Den elektriske ngdenergikilde, det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr, ngdenergikilden
for overgangsforsyning, ngdstremtavlen og ngdbelysningsstramtavlen skal vaere saledes anbragt i forhold
til den elektriske hovedenergikilde, det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr og hovedstremtav-
len, at der til administrationens tilfredshed er skabt sikkerhed for, at en brand eller andet havari i det rum,
der indeholder den elektriske hovedenergikilde, det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr og ho-
vedstrgmtavlen, eller i et maskinrum af kategori A, ikke vil gribe forstyrrende ind i forsyningen af, kon-
trollen med og fordelingen af elektrisk ngdenergi. Det rum, der indeholder den elektriske ngdenergikilde,
det eventuelt dermed forbundne transformerudstyr, den elektriske ngdenergikilde for overgangsforsyning
og ngdstremtavlen ma savidt muligt ikke stade op til afgreensningerne for maskinrum af kategori A eller
til de rum, der indeholder den elektriske hovedenergikilde, det eventuelt dermed forbundne transformer-
udstyr og hovedstrgmtavlen.

1.4 Forudsat at der treeffes egnede foranstaltninger til at sikre selvsteendig ngddrift under alle forhold, kan
ngdgeneratoren — undtagelsesvis og i korte perioder — anvendes til levering af strem til stramkredse, der
ikke er ngdstremkredse.

2 Den elektriske energi, der er til radighed, skal vere tilstreekkelig til driften af alle de anleg, der er af
veesentlig betydning for sikkerheden i en ngdsituation, idet der tages forngdent hensyn til anlaeeg, som mu-
ligvis skal veere i drift samtidig. Den elektriske ngdenergikilde skal, under hensyntagen til startstremme
0g visse belastningers kortvarige natur, samtidig kunne forsyne mindst felgende anleeg med strgm i de
nedenfor angivne tidsrum, hvis deres drift kraever elektricitet:

2.1 1 et tidsrum af 3 timer: Ngdbelysning ved ethvert udskibningssted pa deek og ud over skibssiden, som
foreskrevet i regel 11.4 og 16.7 i kapitel 11I.

2.2 | et tidsrum af 18 timer: Ngdbelysning.

2.2.1i alle gange ved tjeneste- og opholdsrum, pa trapper og ved udgange samt i og ved personelevatorer
og elevatorskakter;

2.2.2 i maskinrummene og hovedgeneratorrummene, herunder deres kontrolsteder;

2.2.3 pa alle mangvrepladser, maskinkontrolrum samt ved hver hoved- og ngdstremtavle;
2.2.4 ved alle anbringelsessteder for brandudrustning;

2.2.5 ved styreanlaegget;

2.2.6 ved den i stk. 2.5 omhandlede brandpumpe, ved den eventuelle sprinklerpumpe og ved den eventu-
elle ngdlaensepumpe samt ved startstederne for deres motorer, og
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2.2.7 i alle lastpumperum pa tankskibe bygget pa eller efter den 1. juli 2002.
2.3 | et tidsrum af 18 timer:

2.3.1 navigationslysene og andre lys, der er foreskrevet i de geldende internationale regler for forebyg-
gelse af kollisioner pa sgen; og

2.3.2 i skibe bygget 1. februar 1995 eller senere: VHF-udstyret foreskrevet i reglerne i 7.1.1 og 7.1.2 i
kapitel 1V; og, hvor det er relevant;

2.3.2.1 MF-udstyret foreskrevet i reglerne 9.1.1, 9.1.2, 10.1.2 og 10.1.3 i kapitel 1V;
2.3.2.2 skibsjordstationen foreskrevet i regel 10.1.1 i kapitel IV; og

2.3.2.3 MF/HF-udstyret foreskrevet i reglerne 10.2.1, 10.2.2 og 11.1 i kapitel IV.
2.4 | et tidsrum af 18 timer:

2.4.1 alt internt kommunikationsudstyr, der kraeves i en ngdsituation;

2.4.2 navigationsudstyr i skibe som foreskrevet i regel 19 i kapitel V; hvor dette er urimeligt eller praktisk
uigennemferligt, kan administrationen frafalde dette krav for skibe med en bruttotonnage under 5000;

2.4.3 brandvisnings- og brandalarmanlagget; samt

2.4.4 intermitterende betjening af dagsignallampen, skibets flgjte, de manuelt betjente alarmtryk og alle
interne signaler, der kraeves i en ngdsituation;

medmindre disse anleeg stremforsynes uafhaengigt i et tidsrum af 18 timer fra et akkumulatorbatteri, der
er anbragt pa et passende sted til brug i en ngdsituation.

2.5 | et tidsrum af 18 timer: en af de brandpumper, der er foreskrevet i regel 4.3.1 og 4.3.3 i kapitel 11-2,
hvis den er afhaengig af ngdgeneratoren som energikilde.

2.5.1 | det i regel 29.14 foreskrevne tidsrum: styreanlaegget hvor dette skal forsynes saledes ifalge den
nevnte regel.

2.5.2 | et skib, der regelmassigt anvendes til rejser af kort varighed, kan administrationen, acceptere et
kortere tidsrum end de 18 timer, der er angivet i 2.2-2.5, men ikke under 12 timer, hvis den finder det
godtgjort, at der derved vil kunne opnas en tilstraekkelig sikkerhed.

| lastskibe med en bruttotonnage mindre end 500 accepterer Administrationen et tidsrum pa 8 timer i ste-
det for 18 timer som angivet i 2.2-2.5.

3 Den elektriske ngdenergikilde kan enten veere en generator eller et akkumulatorbatteri, der opfylder fal-
gende krav:

3.1 Hvor den elektriske ngdenergikilde er en generator, skal den;

3.1.1 drives af en egnet kraftmaskine med selvstendig forsyning af braendstof, der har et flammepunkt
(preve i lukket apparat) pa mindst 43°C;

3.1.2 seette automatisk i gang i tilfeelde af, at forsyningen fra den elektriske hovedenergikilde svigter,
medmindre der er installeret en elektrisk ngdenergikilde for overgangsforsyning i overensstemmelse med
3.1.3; hvor ngdgeneratoren starter automatisk, skal den automatisk tilsluttes ngdstramtavlen; de i stk. 4
omhandlede anleg skal da automatisk tilsluttes ngdgeneratoren; medmindre der findes et andet selvstaen-
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digt middel til start af ngdgeneratoren, skal den eneste kilde med oplagret energi beskyttes for at forhind-
re, at den bliver helt tamt af det automatisk virkende startanleeg; og

3.1.3 veere forsynet med en elektrisk ngdenergikilde for overgangsforsyning drift, som narmere angivet i
stk. 4, medmindre der er installeret en ngdgenerator, der er i stand til bade at forsyne de i stk. 4 omtalte
anlag, og at kunne szttes automatisk i gang og tilfare den forngdne strambelastning sa hurtigt, som det er
muligt under hensyn til sikkerheden, dog hgjst pa 45 sekunder.

3.2 Hvor den elektriske ngdenergikilde er et akkumulatorbatteri, skal det;

3.2.1 kunne bere den elektriske ngdbelastning uden genopladning, samtidig med at den opretholder batte-
riets spaending under hele stremafgivningsperioden inden for 12% over eller under dets nominelle span-
ding;

3.2.2 automatisk tilsluttes ngdstramtavlen i tilfeelde af, at den elektriske hovedenergikilde svigter; og
3.2.3 straks som minimum kunne betjene de i stk. 4 nevnte anlaeg.
3.3 Den fglgende bestemmelse i stykke 3.1.2 geelder ikke for skibe bygget pa eller efter 1. oktober 1994:

Medmindre der findes et andet selvsteendigt middel til start af ngdgeneratorsattet, skal den eneste kilde af
oplagret energi beskyttes for at hindre, at den bliver helt temt af det automatiske virkende startanlag.

3.4 For skibe, som er bygget pa eller efter 1. juli 1998, samt for lastskibe med en bruttotonnage mindre
end 500 bygget pa eller efter 1. januar 2002 og hvor elektrisk energi er ngdvendig for at genoprette frem-
drivningen, skal kapaciteten veere tilstreekkelig til at genoprette skibets fremdrivning inklusive andet ngd-
vendigt maskineri inden 30 minutter fra dedt skib efter al elektrisk energiforsyning har veeret afbrudt
(blackout).

4 Den elektriske ngdenergikilde for overgangsforsyning, hvor denne er foreskrevet i stk. 3.1.3, skal besta
af et akkumulatorbatteri, der er anbragt pa et passende sted til brug i en ngdsituation, og som kan fungere
uden genopladning, samtidig med at det opretholder batteriets spaending under hele stremafgivningsperio-
den inden for 12% over eller under dets nominelle spaending; det skal have tilstreekkelig kapacitet og veere
saledes indrettet, at det i tilfeelde af at den elektriske hoved- eller ngdenergikilde svigter automatisk i
mindst 1/2 time kan forsyne falgende anlaeg, hvis deres drift kreever en elektrisk kilde:

4.1 denistk. 2.1, 2.2 og 2.3.1 foreskrevne belysning. | denne overgangsfase kan den foreskrevne elektri-
ske ngdbelysning, for sa vidt angar maskinrummet samt apterings- og tjenesterum, tilvejebringes ved fast
anbragte, automatisk opladede relestyrede akkumulatorlamper; og

4.2 alle de i stk. 2.4.1, 2.4.3 og 2.4.4 foreskrevne anlaeg, medmindre de forsynes selvstendigt i den angiv-
ne periode fra et akkumulatorbatteri, der anbragt pa et passende sted til brug i en ngdsituation.

5.1 Negdstremtavlen skal veere anbragt sa neer som muligt ved den elektriske nadenergikilde.

5.2 Hvor den elektriske ngdenergikilde er en generator, skal ngdstremtavlen veere anbragt i det samme
rum, medmindre betjeningen af ngdstramtavlen derved ville forringes.

5.3 Der ma ikke anbringes noget akkumulatorbatteri, som er installeret i henhold til denne regel, i samme
rum som ngdstrgmtavlen. Der skal installeres en indikator pa et passende sted pa hovedstrgmtavlen eller i
maskinkontrolrummet for at angive, hvornar de batterier, der udger enten den elektriske ngdenergikilde
eller ngdenergikilden for overgangsforsyning, der er omhandlet i stk. 3.2 eller 4, aflades.
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5.4 Ngdstrgmtavlen skal under normale driftsforhold forsynes fra hovedstrgmtavlen ved en fgdeledning,
som skal beskyttes effektivt ved hovedstrgmtavlien mod overbelastning og kortslutning, og som skal fra-
kobles automatisk ved ngdstramtavlen, hvis den elektriske hovedenergikilde skulle svigte. Hvor anlaegget
er indrettet til returforsyning, skal fgdeledningen tillige beskyttes ved ngdstrgmtavien, som minimum
mod kortslutning.

5.5 For at sikre hurtig anvendelse af den elektriske ngdenergikilde, skal der, om ngdvendigt, treeffes for-
anstaltning til automatisk at frakoble stramkredse, der ikke er ngdstremkredse, fra ngdstrgmtavlen for at
sikre, at der automatisk er strgm til ngdstremkredsene.

6 Nadgeneratoren og dens drivmaskine og et eventuelt ngdakkumulatorbatteri skal vere saledes konstrue-
ret og indrettet, at de kan fungere med maksimal effekt, nar skibet ligger pa ret kel, og nar det har slagside
med en kraengningsvinkel pa indtil 22,5°, eller nar det ligger med et trim pa indtil 10° enten i for- eller
agterretning eller en vinkelkombination inden for disse graenser.

7 Der skal treeffes foranstaltning til periodisk afprevning af hele ngdanlaegget, indbefattet afprevning af
automatisk virkende startanordninger.

Regel 44 Startanordninger for ngdgeneratorseaet

1 Ngdgeneratorsat skal let kunne startes i kold tilstand ved en temperatur pa 0°C. Hvis dette ikke er prak-
tisk muligt, eller hvis det ma antages, at skibet kommer ud for lavere temperaturer, skal der treeffes sadan-
ne foranstaltninger, som kan accepteres af Administrationen, til opretholdelse af opvarmning for at sikre
let start af generatorsaettene.

2 Ethvert ngdgeneratorseet, der er indrettet til automatisk start, skal vare udstyret med startanordninger,
der er godkendt af Administrationen, med oplagret energi til mindst tre pa hinanden fglgende starter. Der
skal forefindes endnu en energikilde til tre yderligere starter inden for 30 minutter, medmindre det kan
pavises, at manuel start er mulig.

2.1 Skibe bygget pa eller efter 1. oktober 1994, samt lastskibe med en bruttotonnage mindre end 500 byg-
get pa eller efter 1. januar 2002. | stedet for forskrifterne i anden satning i stk. 2, skal de opfylde falgen-
de krav:

Energikilden med oplagret energi skal veeret sikret imod temning til et kritisk punkt af det automatiske
startsystem, med mindre der findes en anden uafhangig energikilde. Derudover skal der findes en anden
uafheengig startanordning til tre yderligere starter inden for 30 minutter, medmindre det kan pavises, at
manuel start er mulig.

3 Den oplagrede energi skal opretholdes til enhver tid pa falgende made:
3.1 elektriske og hydrauliske startanleeg skal forsynes fra ngdstremtavien;

3.2 startanleeg med komprimeret luft kan forsynes fra hoved- eller reservebeholdere for komprimeret luft
gennem en egnet kontraventil eller fra en ngdluftkompressor, som — hvis den drives elektrisk — forsynes
med strem fra ngdstremtavlen;

3.3 alle disse start-, opladnings- og energioplagrende anordninger skal veere anbragt i ngdgeneratorrum-
met; disse anordninger ma ikke anvendes til noget andet formal end driften af ngdgeneratorsettet. Dette
udelukker dog ikke, at ngdgeneratorsettets luftreceiver forsynes fra hoved- eller reserveanlaegget for
komprimeret luft gennem den i ngdgeneratorrummet anbragte kontraventil.
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4.1 Hvor der ikke kraeves automatisk igangsetning, kan manuel igangseetning tillades, som f.eks. med
handsving, svingstartere, manuelt opladede hydrauliske akkumulatorer eller trykladede akkumulatorer,
krudtladede patroner, hvis det kan pavises, at de er effektive.

4.2 Nar manuel start ikke er mulig, skal kravene i stk. 2 og 3 vaere opfyldt, dog kan starten pabegyndes
manuelt.

Regel 45 Forholdsregler mod stad, brandfare og andre faremomenter af elektrisk art
(Paragraf 10 og 11 i denne regel finder anvendelse pa skibe bygget den 1. januar 2007 eller derefter.)

1.1 Ubeskyttede metaldele pa elektriske maskiner eller apparater, som ikke skal vere spaendingsfarende,
men som let kan blive det pa grund af fejl, skal veere forbundet til skibsskroget, medmindre disse maski-
ner eller apparater;

1.1.1 forsynes ved en spanding pa hgjst 50 V jeevnstram eller 50 V effektiv spaendingsveerdi mellem le-
dere; autotransformere ma ikke anvendes til opnaelse af denne spanding; eller

1.1.2 forsynes ved en spanding pa hgjst 250 V over sikkerhedsisolertransformere, der kun betjener en
brugsgenstand; eller

1.1.3 en konstrueret efter princippet om dobbelt isolering.

1.2 Administrationen kan kraeve yderligere forholdsregler for transportabelt elektrisk udstyr i snavre eller
seerligt fugtige rum, hvor der kan veere s&rlige faremomenter som fglge specifik ledeevne.

1.3 Alle elektriske apparater skal vaere saledes konstrueret og anbragt, at de ikke forvolder skade, nar de
handteres eller bergres pa normal made.

2 Hoved- og ngdstramtavler skal veere saledes opstillet, at der efter behov er let adgang til apparater og
udstyr uden fare for personalet. Siderne og bagsiden samt, om ngdvendigt, ogsa forsiden af stramtavler
skal veere passende afskaermet. Ubeskyttede, spaendingsfarende dele der har spaendinger til skroget, som
overstiger en spanding, der skal fastsettes af administrationen, ma ikke anbringes pa forsiden af disse
stramtavler. Der skal, om ngdvendigt, forefindes ikke-ledende matter eller ristveerk ved stremtavlens for-
og bagside.

3.1 Fordelingssystemer med skibsskroget som tilbageledning ma ikke anvendes til noget formal i et tank-
skib eller til kraft, opvarmning eller belysning i ethvert andet skib med en bruttotonnage pa 1600 og dero-
ver.

3.2 Kravet i stk. 3.1 udelukker dog ikke under forhold godkendt af Administrationen anvendelse af;
3.2.1 katodiske patrykt strambeskyttelsessystemer;
3.2.2 begraensede systemer og systemer, der lokalt er forbundet med skibsskroget;

3.2.3 anordninger til kontrol af isolationsniveauet, forudsat at omlgbsstrammen ikke overstiger 30 mA
under de mest ugunstige forhold.

3.2.1 For skibe bygget pa eller efter 1. oktober 1994 samt lastskibe med en bruttotonnage mindre end 500
bygget pa eller efter 1. januar 2002, udelukker kravene i stykke 3.1 ikke anvendelsen af begraensede og
lokale jordede systemer, pa betingelse af at enhver mulig resulterende stram ikke gar igennem noget far-
ligt rum.
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3.3 Hvor der anvendes et system med skibsskroget som tilbageledning, skal alle afsluttende stremkredse,
dvs. alle stramkredse installeret efter den sidste beskyttelsesanordning, veere af to-ledertypen, og der skal
treeffes sarlige forholdsregler, som er tilfredsstillende for administrationen.

4.1 Der ma ikke anvendes fordelingssystemer forbundet med skibsskroget i et tankskib. Administrationen
kan undtagelsesvis tillade, at nulledningen i et tankskib er forbundet med skroget for vekselstremsled-
ningsnet pa 3000 V (leder til leder) og derover, forudsat at en eventuel deraf resulterende strem ikke gar
direkte gennem nogle af de farlige rum.

4.2 Nar der anvendes et fordelingssystem, primert eller sekundzert, for kraft, opvarmning eller belysning
uden forbindelse til skroget, skal der forefindes en anordning, der til stadighed overvager isolationsni-
veauet til skroget, og som akustisk eller optisk indikerer ved unormalt lave isolationsveerdier.

4.3 For skibe bygget pa eller efter 1. oktober 1994, samt lastskibe med en bruttotonnage mindre end 500
bygget pa eller efter 1. januar 2002, gzelder de falgende krav i stedet for forskrifterne i stykke 4.1:

4.3.1 Bortset fra som tilladt i 4.3.2 ma jordede fordelingssystemer ikke anvendes i tankskibe.

4.3.2 Kravene i stykke 4.3.1 udelukker ikke anvendelsen af jordede egensikre (intrinsically safe) kredslgb
og derudover, under forhold der er godkendt af Administrationen anvendelse af de falgende jordede sy-
stemer:

4.3.2.1 Energiforsynede styrekredslgb og instrumentkredslab, hvor tekniske eller sikkerhedshensyn ude-
lukker brugen af et system uden forbindelse til jord, pa betingelse at strammen i skroget er begraenset til
ikke over 5 amp. under bade normal og fejltilstande, eller

4.3.2.2 Begrensede og lokale jordede systemer, pa betingelse af at enhver mulig resulterende stram ikke
gar direkte igennem noget farligt rum.

4.3.2.3 Vekselstrgms forsynings netveerk pa 1.000 V effektivverdi (imellem lederne) og over, pa betin-
gelse at enhver mulig resulterende stram ikke gar direkte igennem noget farligt rum.

5.1 Ledningers metalafskaermning og armering skal veere kontinuerlig i elektrisk forstand og forbundet til
skibsskroget, medmindre Administrationen under ganske serlige omstendigheder frafalder dette krav.

5.2 Alle elektriske kabler og ledninger uden for brugsgenstanden skal som minimum veere af en brand-
ha&mmende type og skal vare saledes installeret, at deres oprindelige flammehammende egenskaber ikke
forringes. Til sarlige formal kan Administrationen dog tillade, at der gares brug af sarlige kabeltyper,
som f.eks. radiofrekvenskabler, som ikke opfylder ovennavnte krav.

5.3 Kabler og ledningsnet for veesentlige forsyninger eller nadenergi, belysning, interne kommunikationer
eller signaler skal sa vidt muligt holdes fri af kabysser, vaskerier, maskinrum af kategori A og deres ca-
singer samt andre omrader, der frembyder stor brandfare. Pa ro-ro passagerskibe skal kabelfgringen til
ngdalarmer og hgjttaleranleeg installeret den 1. juli 1998 eller derefter godkendes af Administrationen i
overensstemmelse med de bestemmelser, som er udviklet af Organisationen.5?)

Kabler, der forbinder brandpumper med ngdstremtavlen, skal vare af en brandsikker type, hvor de fares
igennem mere brandfarlige omrader. Alle sadanne kabler skal om muligt opleegges pa en made, der ude-
lukker, at de kan gares ubrugelige ved opvarmning af skotter, der kan vere forarsaget af en brand i et
tilstadende rum.
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5.4 Hvor kabler, der er installeret i brandfarlige omrader, frembyder risiko for brand eller eksplosion i
tilfelde af en elektrisk fejl i disse omrader, skal der treeffes sarlige forholdsregler, som tilfredsstiller ad-
ministrationen, mod sadanne faremomenter.

5.5 Kabler og ledninger skal opleegges pa en sadan made, at skamfiling eller anden beskadigelse undgas.

5.6 Afslutninger og samlinger af alle ledere skal foretages pa en sddan made, at kablets oprindelige elek-
triske, mekaniske, flammehammende og, om ngdvendigt, brandsikre egenskaber bibeholdes.

6.1 Hver enkelt stremkreds skal veere beskyttet mod kortslutning og mod overbelastning, bortset fra de
tilfeelde, hvor der er dispenseret herfra i henhold til reglerne 29 og 30, eller hvor Administrationen undta-
gelsesvis matte tillade andet.

6.2 Normering eller den rigtige indstilling af anordningen til beskyttelse mod overbelastning for hvert en-
kelt stramkreds skal vaere fast angivet pa det sted, hvor den pagaldende anordning er anbragt.

7 Belysningsarmaturer skal veere saledes indrettet, at man undgar temperaturstigninger, der ville kunne
beskadige kabler og ledningsnet, samt en for steerk opvarmning af omgivelserne.

8 Alle belysningskredslab og hovedstramkredse, der slutter i bunkers eller lastrum, skal uden for rummet
veaere forsynet med en flerpolet afbryder til afbrydelse af disse stremkredse.

9.1 Akkumulatorbatterier skal veere forsvarligt anbragt, og rum, der hovedsagelig anvendes til placering
af sadanne, skal veere indrettet til formalet og effektivt ventilerede.

9.2 Elektriske apparater eller andet udstyr, som kan udggare en fare for anteending af breendbare dampe, er
ikke tilladt i disse rum, jf. dog stk. 10.

9.3 Akkumulatorbatterier ma ikke anbringes i soveafdelinger, medmindre de er lukket hermetisk tet til
Administrationens tilfredshed.

10 Der ma ikke installeres elektrisk udstyr i rum, hvor der kan samle sig breendbare blandinger, f. eks. i
rum der hovedsagelig anvendes til akkumulatorbatterier, i skabe, der anvendes til opbevaring af maling, i
acetylendepotrum eller lignende rum, medmindre administrationen finder det godtgjort, at sadant udstyr
er:

10.1 ngdvendigt af hensyn til driften;

10.2 af en type, der ikke vil anteende den pageeldende blanding;

10.3 egnet til installering i det pageeldende rum; og

10.4 behgrigt godkendt til sikkert brug i stavansamlinger, dampe eller luftarter, der kan forekomme.

11 1 tankskibe ma elektrisk udstyr, kabler og ledninger ikke installeres i eksplosionsfarlige omrader, med-
mindre dette sker i overensstemmelse med standarder der som minimum svarer til de standarder der er
accepteret af Organisationen®D. | eksplosionsfarlige omrader, der ikke er omfattet af disse standarder, ma
der installeres elektrisk udstyr, kabler og ledninger, der ikke er i overensstemmelse med standarderne, for-
udsat at en risikovurdering, til Administrationens tilfredshed, viser at der opnas et tilsvarende sikkerheds-
niveau.

12 Fordelingsanleg i et passagerskib skal veere saledes indrettet, at brand i en lodret hovedzone, som defi-
neret i regel 3.9 i kapitel 11-2, ikke vil gribe forstyrrende ind i anleeg, der er af vaesentlig betydning for
sikkerheden i en anden lodret hovedzone af samme art. Dette krav anses for opfyldt, hvis hoved- og nad-
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fadeledninger, der gar igennem en sadan zone, er anbragt, bade lodret og vandret, sa langt fra hinanden
som muligt.

Afsnit E Yderligere krav til periodisk ubemandede maskinrum

(Afsnit E finder anvendelse pa lastskibe med undtagelse af regel 54, der vedrarer passagerskibe)

Regel 46 Almindelige bestemmelser

1 Der skal drages omsorg for, at skibets sikkerhed under alle fartsforhold, herunder mangvrering, svarer
til sikkerheden for et skib, hvis maskinrum er bemandede.

2 Der skal treeffes foranstaltninger, der tilfredsstiller Administrationen, for at sikre, at udrustningen funge-
rer palideligt, og at der er tilfredsstillende mulighed for regelmassige eftersyn og rutinemassige afprev-
ninger for til stadighed at sikre en betryggende drift.

3 Ethvert skib skal veere forsynet med et dokument, der til Administrationens tilfredshed bekrefter, at det
kan fungere med maskinrum, der periodisk er ubemandede.

Regel 47 Forholdsregler mod brand

1 Der skal forefindes midler til at opdage brand og afgive alarmer pa et tidligt stadium i tilfeelde af brand:
1.1 i luftforsyningscasinger og afgasrer (optraek) fra kedler; og

1.2 i fremdrivningsmaskineriets skylleluftsbalter,

medmindre Administrationen i serlige tilfelde anser dette for ungdvendigt.

2 Forbraendingsmotorer pa 2250 kW og derover eller med cylindre pa over 300 mm boring skal veere for-
synet med olietagedetektorer i krumtaphuset eller anordning til kontrol af lejetemperaturen i motoren eller
tilsvarende anordninger.

Regel 48 Beskyttelse mod fyldning

1 Laensebrgnde i maskinrum, der periodisk er ubemandede, skal veere placeret og overvaget pa en sadan
made, at ansamling af veesker opdages ved normal trim- og kreengningsvinkler, og skal vere tilstraekkelig
store til let at optage den normale afdraening i den ubemandede periode.

2 Hvor lensepumperne kan saettes automatisk i gang, skal der forefindes midler til angivelse af, nar vee-
sketilstramningen er sterre end pumpens kapacitet, eller nar pumpen arbejder hyppigere, end det normalt
kunne forventes. | sadanne tilfeelde kan der gives tilladelse til mindre brende, der kan optage afdraeningen
i et rimeligt tidsrum. Hvor der findes automatisk styrede leensepumper, skal opmarksomheden i serlig
grad vaere henvendt pa kravene til undgaelse af olieforurening.

3 Kontrolanordningerne for enhver ventil, der betjener en sgforbindelse, en overbordledning under vand-
linien eller et rendestensejektorsystem, skal vere saledes anbragt, at der er tilstraekkelig tid til at betjene
dem i tilfeelde af, at der stremmer vand ind i rummet, under hensyntagen til den tid, der ma antages at
veere ngdvendig for at kunne na frem til og betjene disse kontrolanordninger. Hvis den hgjde, hvortil rum-
met ville kunne fyldes med skibet i fuldt lastet tilstand, kraever det, skal der treeffes foranstaltninger til at
betjene kontrolanordningerne fra et sted over dette niveau.
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Regel 49 Styring af fremdrivningsmaskineriet fra kommandobroen

1 Skruens hastighed, dens virkeretning og eventuelt dens stigning skal under alle navigationsforhold, her-
under mangvrering, kunne styres fuldt ud fra kommandobroen.

1.1 Denne fjernstyring skal kunne foretages ved en enkelt betjeningsanordning for hver selvstendig skrue
med automatisk udferelse af alle dermed forbundne funktioner, herunder, om ngdvendigt, midler til at
hindre overlastning af fremdrivningsmaskineriet.

1.2 Hovedfremdrivningsmaskineriet skal vaere forsynet med en ngdstopanordning pa kommandobroen,
som skal veere uafhaengig af brostyresystemet.

2 Ordrer fra kommandobroen til fremdrivningsmaskineriet skal angives i kontrolrummet til hovedma-
skineriet eller ved kontrolstedet for fremdrivningsmaskineriet, alt efter omstaendighederne.

3 Fjernstyring af fremdrivningsmaskineriet ma kun kunne ske fra et omrade ad gangen; i sadanne omrader
er indbyrdes forbundne kontrolsteder tilladt. Ved hvert kontrolsted skal der findes en indikator, der viser,
hvilket kontrolsted der styrer fremdrivningsmaskineriet. Omskiftning af styring mellem kommandobroen
og maskinrummene ma kunne ske i hovedmaskinrummet eller i hovedmaskineriets kontrolrum. Systemet
skal omfatte midler til at forhindre, at skruens drivtryk ikke andrer sig veesentligt, nar styringen omskiftes
fra en position til en anden.

4 Det skal vaere muligt at styre alle maskiner, der er af vasentlig betydning for skibets sikre drift, fra et
lokalt sted, ogsa i tilfelde af at nogen del af anlaeeggene for automatisk styring eller fjernstyring svigter.

5 Det automatiske fjernstyringsanlaeg skal veere saledes konstrueret, at der vil blive slaet alarm, hvis det
skulle svigte. Den forudindstillede hastighed og skruens virkeretning skal opretholdes, indtil den lokale
styring er i virksomhed, medmindre Administrationen skenner, at dette ikke lader sig gare.

6 Der skal installeres indikatorer pa kommandobroen for:
6.1 Skruens hastighed og virkeretning i tilfeelde af faste skruer; eller
6.2 skruens hastighed og stigning i tilfeeldet af stilbare skruer.

7 Antallet af forgaeves, pa hinanden falgende automatiske startforsgg skal begraenses for at sikre et til-
streekkeligt lufttryk. Der skal forefindes en alarmgiver til angivelse af lavt lufttryk indstillet pa et niveau,
der stadig tillader igangsetning af fremdrivningsmaskineriet.

Regel 50 Kommunikation

Der skal findes et driftsikkert middel til mundtlig kommunikation mellem hovedmaskineriets kontrolrum
eller, efter behov, fremdrivningsmaskineriets kontrolsted, kommandobroen og maskinmestrenes opholds-
rum.

Regel 51 Alarmanleag

1 Der skal forefindes et alarmanleg til angivelse af enhver fejl, der kreever opmarksomhed, og dette an-
leeg skal:

1.1 kunne sla akustisk alarm i hovedmaskineriets kontrolrum eller pa fremdrivningsmaskineriets kontrol-
sted og synligt pa et passende sted angive hver enkelt alarmfunktion.
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1.2 have forbindelse til maskinmestrenes opholdsrum og til hvert maskinmesterkammer gennem en veel-
gerkontakt for at sikre forbindelse til mindst et af disse kamre; administrationen kan tillade, at der benyt-
tes en anden tilsvarende ordning.

1.3 udlgse en akustisk og synlig alarm pa kommandobroen i enhver situation, der kraever indgreb eller
opmerksomhed fra den vagthavende navigataers side.

1.4 savidt muligt veaere konstrueret efter fejlsikkerhedsprincippet.

1.5 udlgse den i regel 38 foreskrevne maskinmesteralarm, hvis der ikke lokalt er reageret pa en alarm in-
den for et begraenset tidsrum.

2.1 Alarmanlagget skal til stadighed veere forsynet med strgam og skal automatisk skifte over til en reser-
veenergiforsyning, i tilfeelde af at den normale energiforsyning skulle svigte.

2.2 Hvis alarmanlaggets normale energiforsyning skulle svigte, skal dette angives ved en alarm.

3.1 Alarmanlagget skal kunne angive mere end en fejl samtidig, og modtagelsen af en alarm ma ikke
hindre en ny alarm i at indga.

3.2 Modtagelsen af en alarmtilstand pa det i stk. 1 navnte sted skal angives pa de steder, hvor den er
blevet vist. Alarmer skal vedblive at lyde, indtil de kvitteres, og de optiske angivelser af de enkelte alar-
mer skal blive stdende, indtil fejlen er rettet, hvorefter alarmanlaegget automatisk skal fares tilbage til nor-
mal driftstilstand.

Regel 52 Sikkerhedssystemer

Der skal forefindes et sikkerhedssystem for at sikre, at en alvorlig funktionsfejl i driften af maskiner eller
kedler, der frembyder en gjeblikkelig fare, udlgser et automatisk stop af den bergrte del af anleegget, og at
der slas alarm.

En standsning af fremdrivningsanlaeegget ma ikke udlgses automatisk, medmindre det drejer sig om tilfzl-
de, som ville kunne medfare alvorligt havari, fuldsteendigt sammenbrud eller eksplosion. Hvor der findes
anordninger til at omga (override) det automatiske stop af hovedfremdrivningsmaskineriet, skal dette vee-
re saledes indrettet, at det udelukker utilsigtet funktion. Der skal findes midler der visuelt angiver, at den
manuelle ngddriftanordning er aktiveret.

Regel 53 Sarlige krav for maskin- og kedelinstallationer samt for elektriske installationer

1 De serlige krav for maskin- og kedelinstallationer samt elektriske installationer skal veere til Admini-
strationens tilfredshed og skal som minimum omfatte kravene i denne regel.

2 Den elektriske hovedenergikilde skal opfylde fglgende krav:

2.1 Hvor den elektriske kraft normalt kan leveres af en generator, skal der treffes egnede foranstaltninger
til at frakoble belastning for at sikre de forngdne forsyninger til fremdrivnings- og styreanleg samt opret-
holde skibets sikkerhed. I tilfelde af udfald af den i drift veerende generator, skal der treeffes fyldestgaren-
de foranstaltninger for automatisk start af en reservegenerator og dens tilslutning til hovedstremtavler.
Denne generator skal have tilstreekkelig kapacitet til at muliggere fremdrivning og styring samt oprethol-
de skibets sikkerhed med automatisk fornyet igangsetning af det ngdvendige maskineri, herunder, om
ngdvendigt, ved sekventiel opstart. Administrationen kan frafalde dette krav for skibe med en bruttoton-
nage under 1600, hvis det ikke anses for muligt at gennemfare det i praksis.
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2.2 Hvis den elektriske kraft normalt tilfgres af mere end en generator samtidig i paralleldrift, skal der
treeffes foranstaltninger, f.eks. ved frakobling af belastning, for i tilfeelde af tab af et af disse generatorset
at sikre, at det tilbagevaerende sa&t holdes i drift uden overbelastning for at muliggere fremdrivning og
styring samt opretholde skibets sikkerhed.

3 Hvor reservemaskiner stand by maskiner er ngdvendige for andet hjeelpemaskineri, der er af veesentlig
betydning for fremdrivningen, skal der forefindes automatisk virkende omskifteanordninger.

4 Automatisk kontrol- og alarmsystem.

4.1 Kontrolsystemet skal veere saledes indrettet, at de ngdvendige anleeg for driften af hovedfremdriv-
ningsmaskineriet og dets hjeelpemaskiner sikres gennem de forngdne, automatisk virkende anordninger.

4.2 Der skal afgives alarm ved den automatiske omskifter.

4.3 Der skal forefindes et alarmsystem, der opfylder bestemmelserne i regel 51, for alle vigtige tryk, tem-
peraturer og vaeskestande samt andre vigtige parametre.

4.4 Der skal indrettes et kontrolsted pa et centralt beliggende sted med de ngdvendige alarmtavler og ap-
parater, der angiver enhver alarm.

5 Der skal forefindes midler til at holde startlufttrykket pa det kreevede niveau, hvor der anvendes for-
brendingsmotorer til hovedfremdrivning.

Regel 54 Szrlige overvejelser med hensyn til passagerskibe

Passagerskibe skal gares til genstand for serlige overvejelser fra Administrationens side hvad angar, om
deres maskinrum periodisk kan vaere ubemandede, og i bekraeftende fald om det er nedvendigt at fastsat-
te yderligere krav end dem, der er indeholdt i disse forskrifter, for at opna samme sikkerhed som i normalt
bemandede maskinrum.

Afsnit F Alternativt design og alternative arrangementer

Regel 55 Alternativt design og alternative arrangementer
1 Formal

Formélet med denne regel er at tilvejebringe en metodik for alternativt design og alternative arrangemen-
ter i forbindelse med maskineri, elektriske installationer og systemer til lagring og fordeling af braendstof-
fer med lavt flammepunkt.

2 Generelt

2.1 Design og arrangementer af maskineri, elektriske installationer og systemer til lagring og fordeling af
braendstoffer med lavt flammepunkt kan afvige fra de i afsnit C, D, E eller G navnte krav, forudsat at det
alternative design og de alternative arrangementer opfylder hensigten med de relevante krav og frembyder
et sikkerhedsniveau svarende til det i dette kapitel tilsigtede.

2.2 Nar et alternativt design eller alternative arrangementer afviger fra de i afsnit C, D, E eller G anferte
praeskriptive krav, skal der udfares en teknisk analyse, evaluering og godkendelse af designet og arrange-
menterne i overensstemmelse med denne regel.

3. Teknisk analyse
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Den tekniske analyse skal udarbejdes og oversendes til Administrationen i overensstemmelse med de af
Organisationen®? udarbejdede retningslinjer og skal mindst indeholde fglgende elementer:

3.1 fastleeggelse af, hvilken type skib, maskineri, elektriske installationer, systemer til lagring og forde-
ling af breendstoffer med lavt flammepunkt og rum der er tale om;

3.2 bestemmelse af, hvilket eller hvilke praeskriptive krav maskineriet, de elektriske installationer og sy-
stemerne til lagring oqg fordeling af breendstoffer med lavt flammepunkt ikke vil opfylde;

3.3 bestemmelse af arsagen til, at det foreslaede design ikke vil opfylde de praeskriptive krav, understattet
af overensstemmelse med andre anerkendte tekniske standarder eller industristandarder:;

3.4 fastleqqgelse af, hvilke funktionskriterier for skibet, maskineriet, den elektriske installation, systemet
til lagring og fordeling af braendstoffer med lavt flammepunkt eller rum der bergres af det eller de rele-
vante praeskriptive krav:

3.4.1 funktionskriterierne skal frembyde et sikkerhedsniveau, der ikke er ringere end de relevante pree-
skriptive krav i afsnit C, D, E og G; og

3.4.2 funktionskriterierne skal vare kvantificerbare og malbare:

3.5 detaljeret beskrivelse af det alternative design og de alternative arrangementer, herunder en liste over
de antagelser, der er anvendt i designet, og eventuelle foresldede operationelle begransninger eller for-
hold;

3.6 teknisk begrundelse, der paviser, at det alternative design og de alternative arrangementer opfylder
funktionskriterierne vedrgrende sikkerhed; og

3.7 en risikovurdering baseret p& en bestemmelse af mulige fejl og farer i forbindelse med forslaget.

4 Evaluering af det alternative design og de alternative arrangementer

4.1 Den i stk. 3 kraevede tekniske analyse skal evalueres og godkendes af Administrationen i overens-
stemmelse med de af Organisationen®®) udarbejdede retningslinjer.

4.2 En kopi af den af Administrationen godkendte dokumentation, der angiver, at det alternative design
og de alternative arrangementer opfylder denne regel, skal opbevares om bord pa skibet.

5 Udveksling af oplysninger

Administrationen skal sende relevante oplysninger om alternative design og arrangementer godkendt af
denne til Organisationen med henblik pa rundsendelse til alle kontraherende stater.

6 Re-evaluering pa grund af endrede forhold

Hvis de antagelser og operationelle begreensninger, der blev anfart i det alternative design og de alternati-
ve arrangementer &ndres, skal den tekniske analyse udfgres under de @ndrede forhold og godkendes af
Administrationen.

Afsnit G Skibe, der bruger braendstoffer med lavt flammepunkt

Regel 56 Anvendelse

1 Med undtagelse af bestemmelserne i stk. 4 og 5, gaelder dette afsnit for skibe, der bruger breendstoffer
med lavt flammepunkt:
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1.1 hvor byggekontrakten er indgaet den 1. januar 2017 eller senere;

1.2 safremt en byggekontrakt ikke forefindes, hvor kglen er lagt, eller hvor konstruktionen er pa et tilsva-
rende byqggestadie den 1. juli 2017 eller senere; eller

1.3 hvor levering finder sted den 1. januar 2021 eller senere.

Sadanne skibe, der bruger braendstoffer med lavt flammepunkt, skal — ud over eventuelle andre gzldende
krav i nerveerende reqgler — opfylde kravene i dette afsnit.

2 Med undtagelse af bestemmelserne i stk. 4 og 5 skal skibe — ogsé skibe bygget for den 1. januar 2009 —
som ombygges til at bruge brandstoffer med lavt flammepunkt den 1. januar 2017 eller senere, anses for
at vaere skibe, der bruger breendstoffer med lavt flammepunkt fra den dato, hvor en sddan ombygning pa-

begyndtes.

3 Med undtagelse af bestemmelserne i stk. 4 og 5 skal skibe, der bruger braendstoffer med lavt flamme-
punkt uanset konstruktionsdatoen — ogsa skibe bygget fgr den 1. januar 2009 — som den 1. januar 2017
eller senere gar over til at bruge breendstoffer med lavt flammepunkt andre end dem, som de oprindeligt
blev godkendt til at bruge for den 1. januar 2017, anses for at veare skibe, der bruger braendstoffer med
lavt flammepunkt fra den dato, hvor en sddan anvendelse pabegyndites.

4 Dette afsnit geelder ikke for gastankskibe, som defineret i regel VI11/11.2:

4.1 der bruger deres last som braendstof og opfylder kravene i IGC-koden, som defineret i regel VVI1/11.1;
eller

4.2 der bruger andre gasagtige breendstoffer med lavt flammepunkt, forudsat at designet og arrangemen-
terne af systemerne til lagring og fordeling af sddanne gasagtige brandstoffer opfylder kravene i 1GC-
koden vedrgrende gas som last.

5 Dette afsnit geelder ikke for skibe, der ejes eller opereres af en kontraherende stat og for neervaerende
kun bruges i dennes tjeneste til ikke-kommercielle formal. Imidlertid opfordres skibe, der ejes eller opere-
res af en kontraherende stat og for n&erveerende kun bruges i dennes tjeneste til ikke-kommercielle formal,
til at handle pa en made, der — sa vidt det er rimeligt og muligt — er i overensstemmelse med dette afsnit.

Regel 57 Krav til skibe, der anvender braendstoffer med lavt flammepunkt

Med undtagelse af bestemmelserne i regel 56.4 og 56.5 skal skibe, der bruger breendstoffer med lavt flam-
mepunkt, opfylde bestemmelserne i IGF-koden.

Kapitel 11-1N
Konstruktion — bygning, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske anlaeg
Tilleeg til regel 34-1
Kgleanlaeg

1 Last- og proviantkgleanlaeg
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1.1 Ved kaleanlaeg forstas ethvert kagleanlaeg - bortset fra husholdningskaleskabe og -frysebokse — hvori
der som kglemiddel indgar vaesker eller fordrabede luftarter, hvis damptryk ved + 30°C overstiger 0,1

N/mm?2,

1.2 Dagre til alle kale-, fryse- og blaeserum, i hvilke personer kan opholde sig, skal abne udad, og darenes
lukke- og lasemekanismer skal uafhangigt af de forekommende temperaturer og temperaturforskelle kun-
ne fungere let og sikkert ved betjening indefra ogsa i last tilstand.

1.3 Ethvert kale- og fryserum, i hvilke personer kan opholde sig, skal veere forsynet med fast installeret
elektrisk lys.

2 Proviantkglerum

2.1 Det skal sikres, at lyset i et proviantkelerum ikke slukkes utilsigtet nar personer opholder sig i rum-
met. Der skal endvidere vaere indikering, placeret pa et passende sted, af om lyset i en proviantkalerum er
tendt.

2.2 | proviantkelerum skal der forefindes en alarmmulighed, saledes det er muligt at tilkalde hjelp til det
enkelte rum.

3.1 Trykpravning af de komponenter der indgar i anleegget og anleegget som helhed, skal udfares pa basis
af anerkendte prgvningsstandarder . Prgvningen af lastkgleanlaeg skal udfagres af et anerkendt klassifika-
tionsselskab eller af anerkendte prgveinstitutter, herunder af prgveinstitutter i andre EU-medlemsstater
samt i lande, der er omfattet af E@S-aftalen og Tyrkiet, og som giver passende og tilfredsstillende garan-
tier af teknisk, fagmessig og uafhaengig art. For aircondition- og proviantkgleanleeg accepteres vark-
stedscertifikater. Trykbeholdere skal veere maerket i henhold til anerkendte prgvningsstandarder.
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Kap. 11-1. Der henvises til Guidelines for maintenance and repair of protective coatings (MSC. 1/Circ. 1330).

Kap. 11-1. Der henvises til: Resolution MSC. 62(67), Guidelines for safe access to tanker bows.

Kap. 11-1. Der henvises til Resolution MSC. 35(63), Guidelines on emergency towing arrangements for tankers, med &ndringer.

Kap. 11-1. Der henvises til Resolution MSC. 35(63), Guidelines on emergency towing arrangements for tankers, med &ndringer.

Kap. 11-1. Der henvises til MSC. 1/Circ. 1255, Guidelines for owners/operators on preparing emergency towing procedures.

Kap. 11-1. Opmearksomheden henledes p& Kommissionens direktiv 1999/77/EF af 26.juli 1999 om begreensning af marmarmarkedsfering og anvendelse af
visse farlige stoffer og preeparater (ashest), hvorefter de i SOLAS anfgrte undtagelser er bortfaldet i EU-medlemstaterne samt i lande, der er omfattet af
E@S-aftalen.

Kap. 11-1. Der henvises til resolution A. 1050(27), Revised, "Recommendations for Entering Enclosed Spaces Aboard ships”.

Kap. 11-1. Der henvises til MSC/Circ. 1135 ”As-built construction drawings to be maintained on board the ship and ashore”

Kap. 11-1. Der henvises til MSC/Circ. 1175 ”Guidance on shipboard towing and mooring equipment”

Kap. 11-1. Det kan anses for urimeligt eller upraktisk for et skib at skulle opfylde bestemmelserne, nar det: 1) har et lavt fribord og er udstyret med ad-
gangsramper; eller 2) i fart mellem bestemte havne, hvor der findes passende landgangsmidler (platforme).

Kap. 11-1. Der henvises til Guidelines for construction, installation, maintenance and inspection/survey of accommodation ladders and gangways, som
udsendt i MSC. 1/Circ 1331.

Kap. 11-1. Der henvises til Guidelines for construction, installation, maintenance and inspection/survey of accommodation ladders and gangways, som
udsendt i MSC. 1/Circ 1331.

Kap. 11-1. Der henvises til »Guidelines for the information to be included in a Ship Construction File« (MSC. 1/Circ. 1343).

Kap. 11-1. Der henvises til punkt 1.11.1 eller 1.11.4 i supplementet til det internationale certifikat om forebyggelse af olieforurening (form B):

Kap. I1-1. Der henvises til MSC. 1/Circ. 1421, »Guidelines on exemptions for crude oil tankers solely engaged in the carriage of cargoes and cargo hand-
ling operations not causing corrosion«.

Kap. 11-1. Der henvises til »Code on Noise levels on board ships«, vedtaget af Organisationen ved resolution A. 468(XIl).

Kap. 11-1. Sgfartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 12 af 12. oktober 2000 om hejsemidler og lossegrej m.v. i skibe.

Kap. 11-1. Teksten gengiver indholdet af resolution MSC. 158(78), Adoption of technical provisions for means of access for inspections..

Kap. 11-1. I skibe, der fgrer malm som last, skal de permanente adgangsmidler i vingeballasttanke veere i overensstemmelse med de relevante afsnit i tabel
log?2.

Kap. 11-1. Lastskibe, for hvilke det kan pavises, at kravene i de fglgende bestemmelser er opfyldt, kan undtages fra at opfylde bestemmelserne i afsnit
B-1:. 1 Annex I til MARPOL 73/78, med undtagelse af OBO skibe med type B fribord som ikke undtaget fra at opfylde bestemmelserne i afsnit B-1;. 2
International Bulk Chemical Code;. 3 International Gas Carrier Code;. 4 Guidelines for the design and construction of offshore supply vessels (resolution
A. 469(XI1));. 5 Code of Safety for Special Purpose Ships (resolution A. 534(13), as amended);. 6 Lekstabilitetskravene i regel 27 i 1988 Load Lines
Protocol, som anvendt i overensstemmelse med resolutionerne A. 320(1X) og A. 514(13), safremt hvad angar lastskibe, som er underlagt regel 27(9) tver-
géende vandtette hovedskotter, som betragtes for at vare virksomme, er anbragt med mellemrum i overensstemmelse med stk. 12(f) i resolution A.
320(1X), undtagen skibe som er patenkt at sejle med deekslast.. 7 Leekstabilitetskravene i regel 27 i 1988 Load Lines Protocol, undtagen skibe som er
patenkt at sejle med deekslast.

Kap. I1-1. Der henvises til "Code of Intact Stability for All Types of Ships covered by IMO Instruments’, som vedtaget af Organisationen ved resolution
A. 749(18), som @ndret. For skibe bygget efter 1. juli 2010 finder “The International Code of Intact Stability, 2008, som vedtaget ved resolution MSC.
267(85), anvendelse.

Kap. 11-1. Der henvises til vejledning for udarbejdelse af intakt stabilitets informationer, MSC/Circ. 456; vejledning om intakt stabilitet for eksisterende
tankskibe under overfarselsoperationer, MSC/Circ. 706; og den reviderede vejledning til skibets farer for at undga farlige situationer i medlgbende sg,
MSC. 1/Circ. 1228.

Kap. 1I-1. Da IMO’s sgsikkerhedskomité (MSC) vedtog bestemmelserne, som er indeholdt i afsnit B til B-4 bad komitéen Administrationerne om at be-
meerke, at bestemmelserne bgr anvendes sammen med de forklarende noter som er udviklet af Organisationen for at sikre en ensartet handheevelse.

Kap. 11-1. Jf. Rekommendation om en standardmetode til pavisning af, at kravene til krydsfyldningsarrangementer i passagerskibe er opfyldt. Rekom-
mandationen er vedtaget af Organisationen ved resolution A. 266 (VI11), med eventuelle @ndringer.

Kap. I1-1. Der henvises til »Interim Explanatory Notes for the assessment of passenger ship systems’ capabilities after a fire or flooding casualty« (MSC.
1/Circl. 1369).

Kap. 11-1. Der henvises til »Guidelines on operational information for Masters of passesnger ships for safe return to port by own power or under tow«
(MSC. 1/Circ. 1400).

Kap. I1-1. Der henvises til fglgende IEC publication 60529: 2003 : . 1 elektriske motorer, tilhgrende kredse og styrekomponenter; beskyttet til IPX7 stan-
dard, . 2 indikatorer for dgrposition og tilhgrende kredskomponenter; beskyttet til IPX8 standard og . 3 advarselssignaler for dgrbeveegelse; beskyttet til
IPX6 standard. Andre arrangementer for kapsling af elektriske komponenter kan anvendes, safremt Administrationen er overbevist om, at en akvivalent
beskyttelse derved opnas. Prgvningen med vandtryk af kapslinger beskyttet til IPX8 skal baseres pa det tryk, som kan forekomme pa stedet ved fyldning i
en periode pa 36 timer.

Kap. 11-1. Der henvises til MSC/Circ. 651, Fortolkning af reglerne i afdeling B-1 af SOLAS, kapitel 11-1.

Kap. I1-1. Der henvises til MSC/Circ. 541, som kan blive e&ndret: Vejledning om integriteten af begreensninger for fyldning over skotdeekket i passagers-
kibe med henblik pa passende anvendelse af regel 11-1/8 og 20.1 af SOLAS 1974 med senere &ndringer.

Kap. 11-1. Der henvises til anbefalingen om styrke og sikring og lasearrangementer for dgre i kleedningen pa ro-ro passagerskibe vedtaget af Organisatio-
nen ved resolution A. 793(19).

Kap. 11-1. For passagerskibe, der er kgllagt eller befinder sig pa et tilsvarende konstruktionsstadium fgr den 1. april 1976, henvises der til Sgfartsstyrel-
sens tekniske forskrift nr. 6 af 3. august 1995 om supplerende krav til intakt stabilitet for eksisterende passagerskibe i international fart.

Kap. 11-1. Der henvises til MSC/Circ. 1245, vejledning om havarikontrolplaner og informationer til skibets farer.

Kap. 11-1. For skibe med hyppige ankomster og afgange kan interpolation mellem en reekke forudberegnede lastekonditioner, der ligger teet pa den aktuel-
le, &kvivalere en direkte beregning.

Kap. 11-1. Der henvises til Guidelines for flooding detection systems on passenger ships (MSC. 1/Circ. 1291).

Kap. 11-1. Der henvises til »Performance standards for water level detectors on bulk carriers and single hold cargo ships other than bulk carriers«, som
vedtaget ved MSC resolution MSC. 188(79).

Kap. 1I-1. Direktivet er gennemfart i dansk ret med Sgfartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 6 af 27. oktober 2003 om en ordning med obligatoriske syn
med henblik pa sikker drift af ro-ro feerger og hgjhastighedspassagerfartgjer.

Kap. 11-1. Direktivet er gennemfart i dansk ret med Sgfartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 6 af 27. oktober 2003 om en ordning med obligatoriske syn
med henblik pa sikker drift af ro-ro feerger og hgjhastighedspassagerfartgjer.
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Kap. 11-1. Sgfartsstyrelsen accepterer eksisterende godkendelser for eksisterende skibe, der er foretaget pa baggrund af modelforsgg afviklet i overens-
stemmelse med den tidligere metode i Sefartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 2 af 3. marts 1998, bilag 3.

Kap. 11-1. Der henvises til kapitel 11-4 i dette regelveerk, Arbejdsrums og arbejdssteders indretning og udstyr.

Kap. I1-1. Der henvises til MSC/Circ. 834, Guidelines for Engine-room Layout, Design and Arrangement. Dette cirkuleere skal anvendes som en generel
vejledning ved udformning og indretning af maskinrum. De specifikke regler i de standarder, der henvises til i cirkuleeret, skal ikke ngdvendigvis falges,
hvis den almindelige veerftspraksis pa de pagaldende omrader er tilstreekkelig. Det geelder dog ikke reglerne om stgjbegraensning, hvor der henvises til
Sgfartsstyrelsens Meddelelser A, kapitel 111 B -1 om stgj.

Kap. I1-1. Der henvises til: MSC/Circ. 647, Guidelines to minimize leakage from flammable liquid systems, as supplemented by MSC/Circ. 851, Guideli-
nes on engine-room oil fuel systems.

Kap. 11-1. Der henvises til regel 11-2/4.2 vedrgrende arrangementer for breendselsolie, smgreolie og andre breendbare olier.

Kap. 11-1. Der henvises til: Resolution A. 601(15), »Recommendation on the provision and the display of manoeuvring information on board ships«, og
resolution MSC. 137(76), »Standards for ships manoeuvrability«, og MSC/Circ. 1053 »Explanatory notes to the interim standards for ship manoeuvrabili-
ty«.

Kap. I1-1. Der henvises til: Resolution A. 415(XI) on improved steering gear standards for passenger and cargo ships og resolution A. 416(XI) on exami-
nation of steering gears on existing tankers.

Kap. 11-1. Der henvises til resolution A. 467(XIlI).

Kap. 11-1. Der henvises til: Recommendations published by the International Electrotechnical Commission and, in particular, publication IEC 60092 -
Electrical installations in ships.

Kap. 11-1. Indtil den 1. januar 2009 svarede regel 13 til regel 15.

Kap. 11-1. Indtil den 1. januar 2009 svarede regel 13.7.3.3. til 15.7.3.3.

Kap. 11-1. Indtil 1. januar 2009 svarede regel 13.7.2 til 15.7.2.

Kap. 11-1. Der henvises til: MSC/Circ. 808, Recommendation on performance standards for public address systems on passenger ships, including cabling.
Kap. 11-1. Der henvises til: Standards published by the International Electrotechnical Commission, and in particular IEC 60092-502:1999: Electrical in-
stallations in ships - Tankers.

Kap. I11-1. Der henvises til "Guidelines on alternative design and arrangements for SOLAS chapters 11-1 and 11" MSC. 1/Circ. 1212) og "Guidelines for
the approval of alternatives and equivalents as provided for in various IMO instruments” (MSC. 1/Circ. 1455).

Kap. 11-1. Der henvises til Guidelines on alternative design and arrangements for SOLAS chapters 11-1 and 111 (MSC. 1/Circ. 1212).
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Kapitel 11-2
Konstruktion - brandsikring, opdagelse og slukning af brand
Afsnit A Almindelige bestemmelser
Regel 1 Anvendelse
Regel 2 Brandsikringens formal og funktionsmassige krav
Regel 3 Definitioner
Afsnit B Forebyggelse af brand og eksplosion
Regel 4 Mulighed for antaendelse
Regel 5 Mulighed for udvikling af brand
Regel 6 Mulighed for udvikling af reg og giftige produkter
Afsnit C Forebyggelse af brandes opstaen og spredning
Regel 7 Brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg
Regel 8 Kontrolforanstaltninger mod spredning af rgg
Regel 9 Begransning af brande
Regel 10 Brandbekampelse
Regel 11 Konstruktionens brandmodstandsevne

Afsnit D Flugtveje

Regel 12 Varsling af beseatning og passagerer

Regel 13 Flugtveje/udgangsveje

Afsnit E Operationelle krav

Regel 14 Operationelt beredskab og vedligeholdelse
Regel 15 Instruktioner, treening om bord og evelser

Regel 16 Arbejdsoperationer

Afsnit F Alternative konstruktioner og arrangementer
Regel 17 Alternative konstruktioner og arrangementer

Afsnit G Serlige krav

Regel 18 Helikopteranlaeg
Regel 19 Transport af farligt gods
Regel 20 Beskyttelse af vogndaeksrum, speciallastrum samt ro/ro-rum

Regel 20-1 Krav til bilskibe der som last transporterer motorkerertgjer med komprimeret hy-
drogen eller naturgas i tankene beregnet til egen fremdrivning

Regel 21 Skadesteerskel, sikker tilbagevenden til havn og sikre omrader
Regel 22 Designkriterier for systemer, der skal forblive funktionsdygtige efter en brandulyk-
ke

Regel 23 Sikkerhedscentre pa passagerskibe

Kapitel 11-2  Konstruktion, brandsikring, opdagelse og slukning af brand
N(1)
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Kapitel 11-2  Udgaet

N(2)

Kapitel 11-2  Tillaeg til bestemmelserne i kapitel 4 i ”Fire Safety Systems Code” (FSS-Code)
N@3)

Afsnit A Almindelige bestemmelser

Regel 1 Anvendelse
1 Anvendelse?

1.1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette kapitel anvendelse pa skibe, bygget den 1. juli
2012 eller senere.

1.2 | dette kapitel:

1.2.1 betyder udtrykket »skibe bygget« skibe, hvor kalen er lagt, eller som er pa et tilsvarende byggesta-
dium;

1.2.2 betyder udtrykket »alle skibe« skibe uanset type, som er bygget for den 1. juli 2012, pa denne dato
eller senere; og

1.2.3 et lastskib, som ombygges til et passagerskib, uanset hvornar det er bygget, skal behandles som et
passagerskib, der er bygget pa den dato, hvor en saddan ombygning pabegyndes.

1.3 | dette kapitel betyder udtrykket »som befinder sig pa et tilsvarende byggestadium« det stadium, hvor:
1.3.1 et byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib, pabegyndes; og

1.3.2 samling af dette skib er pabegyndt og omfatter mindst 50 tons eller 1% af den anslaede samlede
skrogmasse, hvad der end er mindst.

2 Krav, der finder anvendelse pa eksisterende skibe

Bortset fra henvisningen i stk. 2.2.1 til stk. 3 skal stk. 2 ikke anvendes pa lastskibe med en bruttotonnage
under 500, der er bygget far 1. juli 2002.

2.1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, skal Administrationen for skibe, der er bygget for 1. juli
2012, sikre sig, at kravene i henhold til kapitel 11-2 i den internationale konvention om sikkerhed for men-
neskeliv pa sgen (SOLAS) 1974, som &ndret ved resolution MSC. 1 (XLV), MSC. 6(48), MSC. 13(57),
MSC. 22(59), MSC. 24(60), MSC. 27(61), MSC. 31(63), MSC. 57(67), MSC. 99(73), MSC. 134(76),
MSC. 194(80), MSC. 201(81), MSC. 216(82), MSC. 256(84), MSC. 269(85) og MSC. 291(87) er op-

fyldt.
2.2 Skibe, som er bygget far 1. juli 2002, skal ogsa opfylde:

2.2.1stk. 3, 6.5 0g 6.7, hvad der end matte vaere relevant;

2.2.2 reglerne 13.3.4.2 til 13.3.4.5, 13.4.3 og afsnit E, undtagen reglerne 16.3.2.2 og 16.3.2.3 heri, hvor
disse er relevante, senest pa dagen for det farstkommende syn? efter 1. juli 2002;

2.2.3 reglerne 10.4.1.3 og 10.6.4, kun for nye installationer;
2.2.4 regel 10.5.6 senest 1. oktober 2005 for passagerskibe med en bruttotonnage pa 2.000 og derover; og
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2.2.5 reglerne 5.3.1.3.2 og 5.3.4 for passagerskibe ikke senere end datoen for det forste syn efter den 1.
juli 2008; og

2.2.6 regel 4.5.7.1.

2.3 Skibe bygget pa eller efter den 1. juli 2002 og far den 1. juli 2010 skal opfylde stk. 7.1.1, 7.4.4.3 og
7.5.2.1.2 i regel 9, som vedtaget med resolution MSC. 99(73).

2.4 Fglgende skibe med lastrum beregnet til transport af farligt gods i pakket form skal opfylde kravene i
regel 19.3, undtagen ved transport af farligt gods af klasse 6.2 og 7 og farligt gods i begrensede mang-
der® og undtaget maengder® i overensstemmelse med tabel 19.1 og 19.3 ikke senere end datoen for det
farste fornyelsessyn pa eller efter den 1. januar 2011:

2.4.1 lastskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover og passagerskibe bygget pa eller efter den 1.
september 1984 men for den 1. januar 2011; og

2.4.2 lastskibe med en bruttotonnage under 500 bygget pa eller efter den 1. februar 1992 men fer den 1.
januar 2011,

og uanset fglgende bestemmelser:

2.4.3 lastskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover og passagerskibe bygget pa eller efter den 1.
september 1984 men far den 1. juli 1986 behgver ikke opfylde regel 19.3.3 hvis de opfylder regel 54.2.3
som vedtaget ved resolution MSC. 1(XLV);

2.4.4 lastskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover og passagerskibe bygget pa eller efter den 1.
juli 1986 men for den 1. februar 1992 behgver ikke opfylde regel 19.3.3 hvis de opfylder regel 54.2.3 som
vedtaget ved resolution MSC. 6(48);

2.4.5 lastskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover og passagerskibe bygget pa eller efter den 1.
september 1984 men far den 1. juli 1998 behgver ikke opfylde regel 19.3.10.1 og 19.3.10.2;

2.4.6 lastskibe med en bruttotonnage under 500 bygget pa eller efter den 1. februar 1992 men far den 1.
juli 1998 behgver ikke opfylde regel 19.3.10.1 og 19.3.10.2

2.4.7 lastskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover og passagerskibe bygget den 1. februar 1992
eller senere, men fgr den 1. juli 2002, behgver ikke opfylde regel 19.3.3, forudsat at de opfylder regel
54.2.3 som vedtaget ved resolution MSC. 13(57); og

2.4.8 lastskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover og passagerskibe bygget den 1. september 1984
eller senere, men far den 1. juli 2002, behgver ikke opfylde regel 19.3.1, 19.3.5, 19.3.6, 19.3.9, forudsat at
de opfylder regel 54.2.1, 54.2.5, 54.2.6, 54.2.9 som vedtaget ved resolution MSC. 1(XLV).

2.5 Skibe bygget far den 1. juli 2012 skal ligeledes opfylde regel 10.10.1.2 som vedtaget ved resolution
MSC. 338(91).

2.6 Bilskibe bygget far den 1. januar 2016, herunder sadanne bygget far den 1. juli 2012, skal opfylde stk.
2.2 i regel 20-1, som vedtaget ved resolution MSC. 365(93).

2.7 Tankskibe bygget far den 1. januar 2016, herunder sadanne bygget fgr den 1. juli 2012, skal opfylde
bestemmelserne i regel 16.3.3, undtagen 16.3.3.3.

2.8 Reglerne 4.5.5.1.1 og 4.5.5.1.3 geelder for skibe bygget den 1. januar 2002 eller senere, men fgr den 1.
januar 2016, og regel 4.5.5.2.1 geelder for alle skibe bygget for den 1. januar 2016.
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3 Reparationer, forandringer, ombygninger og udrustning

3.1 Alle skibe, der bliver repareret, forandret, ombygget og udrustningsmeessigt forandres i forbindelse
hermed, skal fortsat som minimum opfylde de krav, som tidligere var geldende for disse skibe. Sadanne
skibe skal, hvis de er bygget for 1. juli 2012, som en hovedregel opfylde kravene for skibe, der er bygget
pa eller efter denne dato, i mindst samme omfang, som de gjorde, for de blev repareret, forandret, ombyg-
get eller udrustningsmaessigt forandret.

3.2 Reparationer, forandringer og ombygninger, som vesentligt endrer dimensionerne pa et skib eller
passagerapteringens rum eller vasentligt forager et skibs levetid samt udrustningen i forbindelse hermed,
skal opfylde kravene for skibe, der er bygget 1. juli 2012 eller senere, for sa vidt Administrationen anser
dette for rimeligt og praktisk muligt.

4 Undtagelser

4.1 Administrationen kan, hvis den skanner, at rejsen foregar under sa betryggende forhold, at anvendel-
sen af en eller flere bestemmelser i dette kapitel ville veere urimelig eller ungdvendig, fritage®) bestemte
skibe eller klasser af skibe, som farer dens flag, fra at opfylde disse krav, forudsat at sadanne skibe under
rejsen ikke fjerner sig mere end 20 sgmil fra neermeste land.

4.2 Uanset den i stk. 4.1 naevnte bestemmelse skal de for skibet kraevede konstruktive brandsikringsmaessi-
ge bestemmelser opfyldes.

4.3 Hvad angar passagerskibe, der anvendes i speciel fart til befordring af et stgrre antal passagerer, som
f.eks. pilgrimsfart, kan Administrationen, hvis den skagnner, at det ikke er praktisk muligt at forlange kra-
vene i dette kapitel opfyldt, fritage sadanne skibe fra at opfylde disse krav, forudsat at de fuldt ud over-
holder bestemmelserne i:

4.3.1 de regler, der er i bilaget til overenskomst om passagerskibe i speciel fart, 1971 (Special Trade Pas-
senger Ships Agreement, 1971); og

4.3.2 de regler, som er i bilaget til protokollen om pladskrav for passagerskibe i speciel fart, 1973 (Proto-
col on Space Requirements for Special Trade Passenger Ships, 1973).

5 Krav, der finder anvendelse afhangig af skibstype
Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, skal:
5.1 krav, der ikke referer til en serlig skibstype, opfyldes af skibe af alle typer; og

5.2 krav, der referer til »tankskibe«, opfyldes af tankskibe i overensstemmelse med kravene som specifi-
ceret i stk. 6 nedenfor.

6 Anvendelsesomrade pa tankskibe

6.1 Kravene i dette kapitel finder anvendelse pa tankskibe, der transporterer raolie og petroleumsproduk-
ter med et flammepunkt, som ikke overstiger 60°C (prave i lukket apparat) som malt ved hjzlp af et god-
kendt flammepunktsapparat, og et Reid-damptryk, som er lavere end det atmosfariske tryk, samt andre
flydende produkter, der frembyder en lignende brandrisiko.

6.2 Hvor det er hensigten at fgre en anden flydende last end omhandlet i stk. 6.1 eller flydende gas, og
denne last medferer yderligere brandrisiko, skal der kreeves ekstra sikkerhedsforanstaltninger under pas-
sende hensyntagen til bestemmelserne i den internationale kemikaliekode, som defineret i regel VI1/8.1
(the International Bulk Chemical Code), kemikaliekoden (the Bulk Chemical Code), den internationale
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gaskode som defineret i regel VII/11.1 (the International Gas Carrier Code) og gaskoden (the Gas Carrier
Code), alt efter omsteendighederne.

6.2.1 En flydende last med et flammepunkt pa mindre end 60°C, for hvilken et almindeligt skumslu-
kningssystem, der opfylder kravene i »Fire Safety Systems Code, ikke er effektivt, anses for at veere en
last, der medfarer ekstra brandrisiko i denne forbindelse. Fglgende ekstra forholdsregler kreeves opfyldt:

6.2.1.1 skummet skal veere af en type, der er modstandsdygtig over for alkohol;

6.2.1.2 typen af skumkoncentrater til anvendelse i kemikalietankskibe skal vaere til Administrationens til-
fredshed under hensynstagen til de vejledninger, som er udarbejdet af Organisationen;”) og

6.2.1.3 kapaciteten og skumslukningssystemets leveringshastighed skal opfylde kapitel 11 i the Interna-
tional Bulk Chemical Code, bortset fra at lavere leveringshastigheder kan accepteres pa basis af en prgve
af ydeevnen. Pa tankskibe, som har anlag for inert gas, kan en skumkoncentratskvantitet tilstreekkelig til
20 minutters skumproduktion accepteres.?)

6.2.2 Ved anvendelsen af denne regel anses en flydende last med et absolut damptryk starre end 1.013 bar
ved 37,8°C for at vare en last, der medfarer ekstra brandrisiko. Skibe, som transporterer sadanne stoffer,
skal opfylde stk. 15.14 i IBC koden. Nar skibe sejler inden for begraensede omrader og i begransede tids-
rum, kan Administrationen maske acceptere at se bort fra kravene om kalesystemer i overensstemmelse
med stk. 15.14.3 i the International Bulk Chemical Code.

6.3 Flydende laster med et flammepunkt pa over 60°C, bortset fra olieprodukter eller flydende last der er
underlagt kravene i the International Bulk Chemical Code, anses for at have en lav brandrisiko, der ikke
kraever beskyttelse af et fast skumslukningsanlaeg.

6.4 Tankskibe, som transporterer petroleumsprodukter med et flammepunkt pa over 60°C (preve i lukket
apparat) som malt ved hjelp af et godkendt flammepunktapparat, skal opfylde bestemmelserne i regel
10.2.1.4.4 0g 10.10.2.3 samt kravene til lastskibe, der ikke er tankskibe, bortset fra at i stedet for det faste
brandslukningsanlaeg som kraevet i regel 10.7 skal de forsynes med et fast skumanlaeg pa deekket, som
skal opfylde kravene i »Fire Safety Systems Codex.

6.5 Kombinationsskibe, som er bygget fer den 1. juli 2002 pa denne dato eller senere, ma ikke medfare
andre laster end olie, medmindre alle lastrum er tomme for olie og fri for gas, eller medmindre det aktuel-
le arrangement i hvert tilfeelde er blevet godkendt af Administrationen i overensstemmelse med de vejled-
ninger, der er udarbejdet af Organisationen.®)

6.6 Kemikalietankskibe og gastankskibe skal opfylde kravene til tankskibe, undtagen hvor der er truffet
alternative eller supplerende foranstaltninger, som Administrationen finder tilfredsstillende under forng-
den hensyntagen til bestemmelserne i den internationale kemikaliekode (the International Bulk Chemical
Code) og den internationale gaskode (the International Gas Carrier Code), alt efter omstaendighederne.

6.7 Kravene i regel 4.5.10.1.1 og 4.5.10.1.4. skal vaere opfyldt, og et system til konstant overvagning af
koncentrationen af kulbrintegasser skal monteres pa alle tankskibe bygget far den 1. juli 2002 pa datoen
for den forste planlagte dokning efter den 1. juli 2002, dog senest den 1. juli 2005. Prgveudtagningssteder
eller detektorhoveder skal placeres pa passende steder, for at mulige farlige laekager hurtigt opdages. Nar
kulbrintegaskoncentrationen nar et forudindstillet niveau, som ikke ma veere hgjere end 10% af den nedre
flammegraense, skal en kontinuerlig hgrbar og visuel alarm automatisk ga i gang i pumperummet og last-
kontrolrummet for at alarmere personer om den mulige fare. Imidlertid kan et eksisterende overvagnings-
system, som allerede er installeret, og som har et forhandsindstillingsniveau, der ikke er over 30%, accep-
teres.
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Regel 2 Brandsikringens formal og funktionsmaessige krav

1 Brandsikringens formal

1.1 Brandsikringens formal i dette kapitel er at:

1.1.1 forhindre forekomsten af brand og eksplosion;

1.1.2 formindske livsfare forarsaget af brand;

1.1.3 formindske faren for skade pa skibet, dets last og miljget forarsaget af brand;

1.1.4 afgraense, kontrollere og standse brand og eksplosion i det rum, hvor de opstar; og

1.1.5 serge for passende og let tilgaengelige flugtveje/udgangsveje for passagerer og besetning.
2 Funktionsmaessige krav

2.1 For at opna brandsikringens formal som angivet i stk. 1 ovenfor er fglgende funktionsmassige krav
indarbejdet i reglerne i dette kapitel, hvor det matte veere relevant:

2.1.1 inddeling af skibet i lodrette og vandrette hovedzoner ved hjelp af konstruktioner, der er mod-
standsdygtige i varme- og styrkemaessig henseende;

2.1.2 adskillelse af apteringsrum fra den gvrige del af skibet med konstruktioner, der er modstandsdygtige
I varme og styrkemaessig henseende,

2.1.3 begranset brug af breendbare materialer;

2.1.4 opdagelse af enhver brand i den zone, hvor den opstar;

2.1.5 afgraensning og slukning af enhver brand i det rum, hvor den opstar;

2.1.6 beskyttelse af flugtveje og adgangsveje til brandbekaempelse;

2.1.7 let tilgeengelighed til brandslukningsudstyr; og

2.1.8 begraensning af muligheden for anteendelse af breendbare dampe fra lasten til et minimum.
3 Opnaelse af brandsikringens formal

Brandsikringens formal som angivet i stk. 1 ovenfor skal opnas ved at sikre opfyldelsen af de forskrifts-
maessige krav, der er specificerede i afsnit B, C, D, E eller G i dette kapitel, eller ved alternative konstruk-
tioner eller arrangementer, der opfylder afsnit F i dette kapitel. Et skib skal anses for at opfylde de funkti-
onsmaessige krav, der er angivet i stk. 2, samt for at tilfredsstille de brandsikringsformal, der er angivet i
stk. 1, nar enten:

3.1 skibets konstruktion og arrangementer som helhed opfylder de relevante forskriftsmaessige krav i af-
snit B, C, D, E eller G i dette kapitel;

3.2 skibets konstruktion og arrangementer som helhed er blevet gennemgaet og godkendt i overensstem-
melse med afsnit F i dette kapitel; eller

3.3 en eller flere dele af skibets konstruktioner og arrangementer er blevet gennemgaet og godkendt i
overensstemmelse med afsnit F i dette kapitel, og de avrige dele af skibet opfylder de relevante forskrifts-
maessige krav i afsnit B, C, D, E eller G i dette kapitel.
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Regel 3 Definitioner
| dette kapitel geelder, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, falgende definitioner:

1 »Aptering« er de rum, som er almindeligt tilgeengelige rum, gange, toiletter, kamre, kontorer, hospitaler,
biografer, rum til brug for spil og hobby, barbersaloner, pantries, der ikke indeholder kogeindretninger, og
lignende rum.

2 Klasse »A«-inddelinger bestar af skotter og deek, der opfylder fglgende krav:
2.1 De skal veere bygget af stal eller andet tilsvarende materiale;
2.2 de skal veere passende afstivet;

2.3 de skal vere isoleret med godkendte, ikke-braendbare materialer, saledes at gennemsnitstemperaturen
pa den ikke-udsatte side ikke stiger mere end 140°C over begyndelsestemperaturen, og saledes at tempe-
raturen ikke pa noget punkt, herunder en samling, stiger mere end 180°C over begyndelsestemperaturen
inden for de nedenfor anfarte tidsrum:

Klasse »A-60« 60 minutter
Klasse »A-30« 30 minutter
Klasse »A-15« 15 minutter
Klasse »A-0« 0 minutter

2.4 de skal vaere saledes konstrueret, at de kan forhindre gennemtraengning af reg og flammer indtil udlg-
bet af en standardbrandprevning pa 1 time; og

2.5 Administrationen har kraevet, at der foretages en prgvning af prototypen af et skot eller et deek i over-
ensstemmelse med »Fire Test Procedures Code« for at sikre, at det opfylder ovennavnte krav om meka-
nisk modstandsevne (integritet) og temperaturstigning.

3 »Atrium« er almindeligt tilgeengelige rum inden for en enkelt lodret hovedzone, der streekker sig over
tre eller flere deek.

4 Klasse »B«-inddelinger bestar af skotter, dak, lofter eller garneringer, der opfylder falgende krav:

4.1 De skal vaere konstrueret af godkendte, ikke-braendbare materialer, og alle materialer, som er anvendt
i konstruktionen og monteringen af klasse »B«-inddelinger, skal veere ikke-brendbare med den undtagel-
se, at breendbare finerer ma anvendes, forudsat de opfylder andre anvendelige krav i dette kapitel;

4.2 de skal have en sadan isolationsevne, at gennemsnitstemperaturen pa den ikke-udsatte side ikke stiger
mere end 140°C over begyndelsestemperaturen, og at temperaturen ikke pa noget punkt, herunder en sam-
ling, stiger mere end 225°C over begyndelsestemperaturen inden for de nedenfor anfgrte tidsrum:

Klasse »B-15« 15 minutter
Klasse »B-0« 0 minutter

4.3 de er konstrueret, sa de forhindrer gennemtraengning af flammer indtil udlgbet af den farste halve time
af standardbrandprgvningen; og
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4.4 Administrationen har kreaevet, at der foretages en pravning af prototypen pa en inddeling i henhold til
»Fire Test Procedures Code« for at sikre, at den opfylder ovennavnte krav om mekanisk modstandsevne
0g temperaturstigning.

5 »Skotdaek« er det gverste daek, som de vandtatte tvaerskibsskotter er fart op til.

6 »Lastomrade« er den del af skibet, som indeholder lastrum, lasttanke, sloptanke, lastpumperum inkl.
pumperum, kofferdamme, ballasttanke og tomme rum, der steder op til lasttanke, samt deeksarealer i hele
skibets lzengde og bredde over de ovennavnte omrader.

7 »Lastskib« er et skib som defineret i regel 1/2(g).

8 »Lastrum« er alle rum, der anvendes til ladning, lastolietanke, tanke til anden flydende last og trunke til
sadanne rum.

9 »Centrale kontrolrum« er kontrolrum, i hvilke fglgende kontrol- og indikatorfunktioner er samlet:
9.1 faste brandvisnings- og brandalarmsystemer;

9.2 automatiske sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmsystemer;
9.3 tavler til indikering af branddare;

9.4 lukning af branddare;

9.5 tavler til indikering af vandteette dare;

9.6 lukning af vandtatte dere;

9.7 ventilationsblaesere;

9.8 hovedalarm/brandalarm;

9.9 kommunikationssystemer inklusiv telefoner; og

9.10 mikrofoner til hgjttalersystemer.

10 Klasse »C«-inddelinger er inddelinger konstrueret af godkendte, ikke-breendbare materialer. De behg-
ver hverken opfylde krav med hensyn til gennemtraengning af rag og flammer eller begraensninger af tem-
peraturstigningen. Anvendelsen af braendbart finer er tilladt, forudsat at det opfylder andre krav i dette
kapitel.

11 »Kemikalietanker« er et tankskib, der er bygget eller indrettet og anvendes til transport i bulk af et
flydende produkt af breendbar art, der er opfert i kapitel 17 i Den internationale kode for konstruktion og
udrustning af skibe, der transporterer farlige kemikalier i bulk (the International Bulk Chemical Code),
som defineret i regel V11/8.1.

12 »Lukkede ro/ro-rum« er ro/ro-rum, som hverken er abne ro/ro-rum eller vejrdaek.
13 »Lukkede rum til keretgjer« er rum til kagretgjer, som hverken er abne rum til karetgjer eller vejrdak.
14 »Kombinationsskib« er et lastskib indrettet til transport af savel olie som fast ladning i bulk.

15 »Braendbart materiale« er ethvert materiale, der ikke er et »ikke-braendbart materiale«.
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16 Gennemgaende klasse »B«-lofter eller garneringer er sddanne klasse »B«-lofter eller garneringer, som
afsluttes ved en klasse »A«- eller en klasse »B«-inddeling.

17 »Permanent bemandet centralt kontrolrum« er et centralt kontrolrum, som altid er bemandet af et an-
svarligt medlem af besatningen.

18 »Kontrolrum« er de rum, hvor radiostationen, hovednavigationsudstyret, ngdenergianlaegget eller de
centrale installationer for brandmelding eller brandkontroludstyr er samlet. Rum, hvor de centrale instal-
lationer for brandmelding eller brandkontroludstyr er samlet, anses ogsa for at vare brandkontrolrum.

19 »Raolie« er enhver olie, der forekommer naturligt i undergrunden, uanset om den er behandlet for at
gare den egnet til transport eller ej, og omfatter raolie, hvorfra der matte vere fjernet eller tilsat visse
destillationsfraktioner.

20 »Farligt gods« er det gods, der henvises til i regel VI1/2.

21 »Dadvaegt« er forskellen i tons mellem et skibs deplacement i vand af en massefylde pa 1,025 ved den
lastevandlinie, der svarer til det tildelte sommerfribord, og skibets letvaegt.

22 »Fire Safety Systems Code« er the International Code for Fire Safety Systems, som er vedtaget af Or-
ganisationens Maritime Sikkerhedskomite ved resolution MSC. 98(73), som kan &ndres af Organisatio-
nen, forudsat at sddanne @ndringer vedtages, traeder i kraft og bringes til virkning i overensstemmelse
med bestemmelserne i Artikel VIII i SOLAS konventionen vedrgrende de andringsprocedurer, som fin-
der anvendelse pa andre tilleeg end kapitel 1.

23 »Fire Test Procedures Code« er the International Code for Application of Fire Test Procedures, 2010
(2010 FTP Code), som er vedtaget af Organisationens Maritime Sikkerhedskomité ved resolution MSC.
307(88), som kan andres af Organisationen, forudsat at sddanne andringer vedtages, treeder i kraft og
bringes til virkning i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel V111 i SOLAS-konventionen vedrg-
rende de @ndringsprocedurer, som finder anvendelse pa andre tilleeg end kapitel 1.

24 »Flammepunkt« er den temperatur i grader celsius og malt ved hjalp af et godkendt flammepunktap-
parat (prgve i lukket apparat), ved hvilken et produkt vil afgive breendbare dampe nok til at blive antaendt.

25 »Gastankskib« er et lastskib, der er bygget eller indrettet og anvendes til transport i bulk af enhver
fordrabet luftart eller andre stoffer af breendbar art, der er opfart i kapitel 19 i the International Gas Carri-
er Code, som defineret i regel VI1/11.1.

26 »Helidaek« er et til formalet bygget helikopterlandingsomrade placeret pa et skib, inklusiv alle kon-
struktioner, alt brandslukningsudstyr og anden udrustning, som er ngdvendig for en sikker drift af heli-
koptere.

27 »Helikopteranleeg« er et helidek inklusiv eventuelle optanknings- og hangarfaciliteter.

28 »Letveaegt« betyder et skibs deplacement i tons uden last, breendstof, smgreolie, ballastvand, ferskvand
og fedevand i tanke, skibsproviant samt passagerer og mandskab med deres effekter.

29 »Lav flammespredningsevne« betyder, at den saledes betegnede overflade pa fyldestgerende made vil
begraense flammespredningen i henhold til »Fire Test Procedures Code.

30 »Maskinrum« er maskinrum af kategori A samt alle andre rum, der indeholder fremdrivningsmaskine-
ri, kedler, breendselsolieinstallationer, dampmaskiner, forbraendingsmotorer, generatorer og starre elektri-
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ske maskiner, oliefyldningsstationer, kalemaskiner, stabiliseringsanordninger, maskineri til ventilation og
luftkonditionering og lignende rum samt trunke til disse rum.

31 »Maskinrum af kategori A« er de rum og trunke til sddanne rum, som enten indeholder:
31.1 Forbraendingsmotorer, som benyttes til hovedfremdrivning,

31.2 forbreendingsmotorer, som benyttes til andre formal end hovedfremdrivning, hvor dette maskineri
har en samlet ydelse pa mindst 375 kW, eller

31.3 en oliefyret kedel eller braendselsolieinstallation eller ethvert oliefyret udstyr ud over kedler, som
f.eks. inert gasgeneratorer, affaldsbraendere (incineratorer) osv.

32 »Lodrette hovedzoner« er de afdelinger, hvori skrog, overbygning og dekshuse er inddelt ved klasse
»A«-inddelinger, og hvis middellengde og bredde normalt ikke overstiger 40 m pa noget enkelt dak.

33 »lkke-breendbart materiale« er et materiale, der hverken kan braende eller afgive braendbare dampe i en
sadan mangde, at der kan ske selvantendelse, nar det opvarmes til omkring 750°C, hvilket skal konstate-
res i henhold til »Fire Test Procedures Codex.

34 »Braendselsolieinstallationer« er de installationer, som benyttes til behandling af brendselsolie til brug
i en oliefyret kedel, eller installationer, som benyttes til behandling af olien for levering af forvarmet olie
til en forbrendingsmotor, og omfatter olietrykspumper, filtre og forvarmere, der behandler olien ved et
tryk pa over 0,18 N/mm?,

35 »Abne ro/ro-rum« er ro/ro-rum, som er abne i begge ender eller bne i den ene ende og forsynet med
tilstreekkelig naturlig ventilation, der er effektiv i rummenes hele leengde, gennem permanente abninger i
sideklaedningen, oppe under dekket eller fra oven, og som har et totalt areal pa mindst 10% af det totale
areal af rummets sider.

36 »Abne vogndaek« er vogndaek, som er &bne i begge ender eller &bne i den ene ende og forsynet med
tilstreekkelig naturlig ventilation, der er effektiv i rummenes hele leengde, gennem permanente abninger i
sidekladningen, oppe under dakket eller fra oven, og som har et totalt areal pa mindst 10% af det totale
areal af rummets sider.

37 »Passagerskib« er defineret i regel 1/2(f).

38 »Forskriftsmaessige krav« er de serlige konstruktioner, begraensninger eller brandsikringsanleg, som
er angivet i afsnit B, C, D, E eller G i dette kapitel.

39 »Almindeligt tilgeengelige rum« (public spaces) er den del af apteringen, der anvendes som halls, spi-
serum, saloner og lignende fast indskottede rum.

40 »Rum, der indeholder mgbler og inventar med begreenset brandrisiko«, er ved anvendelsen af regel 9
rum, der indeholder mgbler og inventar med begranset brandrisiko (det veere sig kamre, almindeligt til-
gaengelige rum, kontorer eller andre typer apteringsrum), hvori:

40.1 alle skuffemabler, som f.eks. skriveborde, kleedeskabe, toiletborde, kommoder og lignende, udeluk-
kende er udfart af godkendte, ikke-braendbare materialer, dog kan der pa arbejdsfladerne af sadant inven-
tar anvendes braendbart finer af hgjst 2 mm tykkelse;

40.2 alle fritstaende mgbler, som f.eks. stole, sofaer og borde, er udfert med et stel af ikke-braendbart ma-
teriale;
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40.3 alle forhang, gardiner og andre ophangte tekstilstoffer har egenskaber, der ger dem lige sa mod-

standsdygtige over for udbredelse af ild som uld med en masse pa 0,8 kg/m?, som bestemt i henhold til
»Fire Test Procedures Code;

40.4 alle dagrkbelaegninger har lav flammespredningsevne;
40.5 alle udsatte overflader af skotter, garneringer og lofter har lav flammespredningsevne;

40.6 alle polstrede mgbler er modstandsdygtige over for anteendelse og flammespredning, dette skal be-
stemmes i henhold til »Fire Test Procedure Code, 0g

40.7 alt sengeudstyr er modstandsdygtigt over for antendelse og flammespredning, som bestemt i hen-
hold til »Fire Test Procedures Code«.

41 »Ro/ro-rume« er rum, der ikke normalt er inddelt pa nogen made, og som straekker sig enten i en bety-
delig leengde eller i hele skibets leengde, hvori motorkaretgjer med braendstof i deres tanke til egen frem-
drivning og/eller gods (emballeret eller i bulk, i skinne- eller landevejsvogne), karetgjer (herunder tan-
kvogne til landevej eller skinner), anhangere, containere, lastpaller, demonterbare tanke eller lignende
transportmidler eller andre beholdere) normalt kan lastes og losses i vandret retning.

42 »Rolro-passagerskib« er et passagerskib med ro/ro-rum eller speciallastrum.

43 »Stal eller andet tilsvarende materiale« er et ikke-braendbart materiale, som i sig selv eller ved anven-
delse af isolation besidder egenskaber, der svarer til stalets egenskaber i henseende til holdbarhed og me-
kanisk modstandsevne ved afslutningen af den foreskrevne standardbrandprgvning (f.eks. en passende
isoleret aluminiumslegering).

44 »Sauna« er et varmt rum med temperaturer, som normalt varierer mellem 80°-120°, og hvor varmen
fremkommer ved en varm overflade (f.eks. en elektrisk ovn). Det varme rum kan ogsa inkludere det rum,
hvor ovnen er placeret, og tilhgrende baderum.

45 »Tjenesterum« er rum, der anvendes som kabysser, pantries, der indeholder kogeindretninger, skabs-
rum, post- og boksrum, storesrum, veerksteder bortset fra veerksteder i maskinrum og lignende rum samt
trunke til sddanne rum.

46 »Speciallastrum« er indskottede rum over eller under skotdaekket, hvor karetajer kan kare til og fra, og
hvortil passagerer har adgang. Speciallastrum kan straekke sig over mere end to deek, forudsat at den tota-
le frie hgjde for keretgjer ikke overstiger 10 m.

47 »En standardbrandprgvning« er en prgvning, hvorved prgveemner af de pageeldende skotter eller deek i
en prgveovn udsattes for temperaturer, der omtrentligt svarer til standardkurven for tid og temperaturer, i
overensstemmelse med prevemetoder specificeret i »Fire Test Procedures Code«.

48 »Tankskib« er et skib som defineret i regel 1/2(h).

49 »Vogndaeksrum« er lastrum bestemt for transport af motorkaretgjer med braendstof i tankene til brug
for egen fremdrivning.

50 »Vejrdaek« er daek, som er fuldsteendigt udsat for vejret fra oven og fra mindst to sider.

51 »Et sikkert omrade i forbindelse med en ulykke« er - set i et beboelsesrelateret perspektiv - ethvert
omrade, som ikke er vandfyldt eller som er uden for de(n) primare vertikale zone(r) hvor en brand er
forekommet, saledes at denne zone kan rumme alle de personer, der er om bord pa skibet og derved be-
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skytte dem fra livsfare eller fare for deres helbred samt at disse personer kan fa stillet basale tjenester til
radighed.

52 »Sikkerhedscenter« er en kontrolstation, som skal bruges til styring af ngdsituationer. Drift, kontrol
og/eller overvagning af sikkerhedssystemer er en integreret del af sikkerhedscentret.

53 »Kabinebalkon« er et abent daeksareal, som er specielt beregnet for beboerne i en enkelt kabine, og
som har direkte adgang fra en sadan kabine.

54 Under gennemfarelsen af regel 9.7, som vedtaget ved resolution MSC. 365(93), med senere &ndringer,

er et "brandspjeeld« en anordning, der er installeret i en ventilationsskakt, og som under normale forhold

er aben for derved at skabe gennemstremning i skakten, og som lukkes i tilfeelde af brand for derved at

hindre gennemstramning i skakten og begreense brandens gennemlgb. Under anvendelse af ovenstaende

definition kan fglgende begreber vaere relateret:

1) et »automatisk brandspjeld« er et brandspjeld, der lukker af sig selv ved udsettelse for brandforhold,;

2) et »manuelt brandspjeeld« er et brandspjeld, der er beregnet til at blive abnet eller lukket manuelt af
besatningen ved selve spjeldet; og

3) et »fjernbetjent brandspjeeld« er et brandspjeld, der lukkes af besatningen ved hjelp af en betjenings-
anordning, der er placeret noget vk fra det betjente spjeeld.

55 Under gennemfarelsen af regel 9.7, som vedtaget ved resolution MSC. 365(93), med senere &ndringer,

er et »rggspjeeld« en anordning, der er installeret i en ventilationsskakt, og som under normale forhold er

aben for derved at skabe gennemstrgmning i skakten, og som lukkes i tilfeelde af brand for derved at hin-

dre gennemstrgmning i skakten og begranse rgg og varme luftarters gennemlgb. Et regspjeld forventes

ikke at bidrage til brandintegriteten i inddelinger, der er gennembrudt af ventilationsskakte. Under anven-

delse af ovenstaende definition kan falgende begreber vaere relateret:

1) et »automatisk rggspjeeld« er et ragspjeeld, der lukker af sig selv ved udsettelse for rag eller varme
luftarter;

2) et »manuelt ragspjeld« er et ragspjeld, der er beregnet til at blive abnet eller lukket manuelt af be-
seetningen ved selve spjeldet; og

3) et »fjernbetjent ragspjeeld« er et ragspjeeld, der lukkes af besatningen ved hjelp af en betjeningsan-
ordning, der er placeret noget vk fra det betjente spjeld.

56 »Bilferge« betyder et lastskib med flere deek med ro-ro-rum, der er konstrueret til transport af tomme
person- og lastbiler som last.

Afsnit B Forebyggelse af brand og eksplosion®)

Regel 4 Mulighed for anteendelse
1 Formal

Formalet med denne regel er at forebygge anteendelse af breendbare materialer eller braendbare vaesker. Til
dette formal skal fglgende funktionsmassige krav opfyldes:

1.1 der skal findes midler til at kontrollere leekager af braendbare vaesker;
1.2 der skal findes midler til at begraense ansamling af braendbare dampe;
1.3 anteendeligheden af breendbare materialer skal begraenses;

1.4 anteendelseskilderne skal begranses;
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1.5 anteendelseskilderne skal adskilles fra breendbare materialer og breendbare veesker; og
1.6 atmosfaeren i lasttanke skal holdes uden for det eksplosionsfarlige omrade.

2 Installationer til brandselsolie, smgreolie og andre braendbare olier

2.1 Begreensninger i anvendelsen af olie som braendstof

Falgende begraensninger geelder for anvendelsen af olie som braendstof:

2.1.1 Medmindre andet er tilladt efter bestemmelserne i dette stykke, ma der ikke anvendes braendselsolie
med et flammepunkt pa under 60°C,%

2.1.2 | ngdgeneratorer kan der anvendes braendselsolie med et flammepunkt pa mindst 43°C;

2.1.3 Anvendelse af breendselsolie, der har et flammepunkt pa under 60°C, men ikke under 43°C, kan til-
lades (f.eks. til at drive ngdbrandpumpens maskineri og hjelpemaskineri, som ikke er placeret i maskin-
rum af kategori A) under fglgende forudsatninger:

2.1.3.1 braendselsolietanke skal, bortset fra dem der er placeret i dobbeltbunden, placeres uden for ma-
skinrum af kategori A,

2.1.3.2 det skal veere muligt at male olietemperaturen pa braendselsoliepumpens sugeledning;
2.1.3.3 der skal veare stopventiler og/eller haner pa sugesiden og pa tryksiden af breendselsoliefiltre; og

2.1.3.4 rgrsamlinger af svejset konstruktion eller af skarerings- eller klemringsfittingstypen skal anven-
des sa meget som muligt;

2.1.4 i lastskibe, for hvilke afsnit G i kapitel 11-1 ikke galder, kan det tillades at anvende braendstof med
et lavere flammepunkt end anfart i stk. 2.1.1 — for eksempel réolie — forudsat at dette breendstof ikke lag-
res i et maskinrum, og at Administrationen har godkendt hele installationen; og

2.1.5 i skibe, for hvilke afsnit G i kapitel 11-1 gelder, kan det tillades at anvende braendstof med et lavere
flammepunkt end anfart i stk. 2.1.1.

2.2 Installationer til braendselsolie

| et skib, hvor der bruges breendselsolie, skal installationerne til opbevaring, fordeling og brug af breend-
selsolie frembyde sikkerhed for skibet og de ombordverende personer og skal som minimum opfylde fal-
gende bestemmelser.

2.2.1 Placering af braendselsolieanleeg

De dele af braendselsolieanlzegget, som indeholder opvarmet olie (olie over 60°C) med et tryk, der oversti-
ger 0,18 N/mm 2, md, savidt det er praktisk muligt, ikke veere placeret tildeekket, séledes at fejl og leeka-
ger ikke let kan opdages. Maskinrummene skal ved disse dele af braendselsolieinstallationen veere til-
streekkeligt oplyst.

2.2.2 Ventilation af maskinrum

Ventilationen i maskinrummene skal veere tilstreekkelig til under normale forhold at forhindre ansamling
af oliedampe.

2.2.3 Braendselsolietanke
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2.2.3.1 Braendselsolie, smgreolie og andre braendbare olier ma ikke transporteres i forpeaktanke.

2.2.3.2 Braendselsolietanke skal sa vidt muligt veere indbygget i skroget og skal veere anbragt uden for
maskinrum af kategori A. Nar det er ngdvendigt at placere brendselsolietanke, bortset fra dobbeltbund-
tanke, ved siden af eller i maskinrum af kategori A, skal mindst en af deres lodrette sider stede op til
maskinrummets afgreensninger og skal fortrinsvis have felles afgraensninger med dobbeltbundtankene, og
den af deres afgraensning, som er felles med maskinrummene, skal veere s lille som muligt.1? Hvor disse
tanke er beliggende inden for afgreensningerne af maskinrum af kategori A, ma de ikke indeholde braend-
selsolie, der har et flammepunkt under 60° C. | almindelighed skal man undga brug af fritstdende breend-
selsolietanke. Nar sadanne tanke anvendes, ma de ikke bruges i maskinrum af kategori A i passagerskibe.
Hvor de tillades, skal de veere anbragt i en tilstreekkelig stor, olietat spildbakke med et passende aflgbs-
ror, der farer til en spildolietank af passende starrelse.

2.2.3.3 En olietank ma aldrig veere anbragt pa et sted, hvor udstremning fra tanken eller uteetheder i denne
kan udgare en brand- eller eksplosionsfare, ved at breendstoffet lgber ned pa en hed overflade.

2.2.3.4 Braendselsolieledninger, som i beskadiget stand kan forarsage, at der slipper olie ud fra en opbeva-
ringstank, settling eller daglig forbrugstank med en kapacitet pa 500 | eller derover placeret over dobbelt-
bunden, skal direkte pa tanken vere forsynet med en hane eller ventil, som kan lukkes fra et sikkert sted
uden for det pageeldende rum i tilfeelde af, at der opstar brand i det rum, hvor sddanne tanke befinder sig. |
det seerlige tilfeelde, hvor hgjtanke er placeret i en aksel- eller rgrtunnel eller lignende sted, skal tankene
veere forsynet med afspeerringsventiler, men afspaerring af tankene i tilfelde af brand kan tillades foreta-
get ved hjalp af en ekstra ventil pa rgrledningen eller rarledningerne uden for tunnelen eller tilsvarende
rum. Hvis en sadan yderligere ventil er placeret i maskinrummet, skal den betjenes fra et sted uden for
dette rum. Betjeningen til fjernbetjening af ventilen til ngdgeneratorens breendstoftank skal vare placeret
adskilt fra fjernbetjeningen af andre ventiler til tanke placeret i maskinrum.

2.2.3.5 Der skal findes sikre og effektive midler til at konstatere mangden af olie i enhver braendselsolie-
tank.

2.2.3.5.1 Hvor der anvendes pejlrgr, ma disse ikke udmunde i et rum, hvor der kan opsta risiko for antaen-
delse af spild fra pejlreret. De ma i serdeleshed ikke udmunde i passager- eller mandskabsrum. Som al-
mindelig regel ma pejlrarene ikke udmunde i maskinrum. Imidlertid kan Administrationen, hvor den fin-
der det umuligt at undga i praksis, tillade, at pejlrar udmunder i maskinrum under forudsztning af, at alle
falgende krav er opfyldt:

2.2.3.5.1.1 Der skal findes en oliestandsmaler, der opfylder kravene i stk. 2.2.3.5.2;

2.2.3.5.1.2 pejlrgrene skal udmunde pa et sted fjernt fra anteendelseskilder, medmindre der tages forholds-
regler som f.eks. effektiv afskeermning, der i tilfelde af spild fra pejlrgrene forhindrer braendselsolien i at
komme i kontakt med anteendelseskilder; og

2.2.3.5.1.3 pejlrarene skal monteres med selvlukkende afspaerringsanordninger og med en selvlukkende
kontrolhane med lille diameter anbragt under afspeerringsanordningen saledes, at man, fgr afspaerringsan-
ordningen abnes, kan konstatere, at der ikke er brandselsolie i raret. Der skal treeffes foranstaltninger til
at sikre, at spild af braendselsolie gennem kontrolhanen ikke medfgrer nogen antendelsesrisiko.

2.2.3.5.2 Andre anordninger til kontrol af oliestanden kan tillades anvendt i stedet for pejlrar pa felgende
betingelser:
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2.2.3.5.2.1 | passagerskibe ma sadanne malingsanordninger ikke kraeve gennembrydning af tanken under
dens top, og i tilfeelde af svigt i disse anordninger eller overfyldning af tanke ma dette ikke forarsage ud-
slip af braendstof; og

2.2.3.5.2.2 i lastskibe ma svigt af sddanne malingsanordninger eller overfyldning af tanke ikke forarsage
udslip af breendstof i rummet. Anvendelsen af cylindriske oliestandsglas er ikke tilladt. Administrationen
kan tillade, at der anvendes oliestandsvisere med flade glas og selvlukkende ventiler mellem standglasse-
ne og brendstoftankene.

2.2.3.5.3 De midler, som er beskrevet i stk. 2.2.3.5.2, og som er accepteret af Administrationen, skal ved-
ligeholdes for at sikre, at de fortsat fungerer korrekt under sejladsen.

2.2.4 Forhindring af overtryk

Der skal treeffes foranstaltninger til at forhindre overtryk i olietanke eller i dele af breendselsolieinstallati-
onen, herunder de pafyldningsrer, der betjenes af pumper om bord. Luft- og overlgbsrar samt sikkerheds-
ventiler skal udmunde pa et sted, hvor der ikke er fare for brand eller eksplosion fra udslip af olie og
dampe, og ma ikke fare ind i mandskabsrum, passagerrum eller ind i speciallastrum, lukkede ro/ro-rum,
maskinrum eller tilsvarende rum.

2.2.5 Braendselsoliergr

2.2.5.1 Brandselsoliergr, deres ventiler og andet tilbehgr skal veere af stal eller andet godkendt materiale,
dog kan en begranset anvendelse af fleksible rar tillades pa steder, hvor Administrationen finder det
godtgjort, at det er ngdvendigt.'® Sadanne fleksible rar med tilbehgr skal vaere af godkendte, brandsikre
materialer af tilstreekkelig styrke og skal veere konstrueret pa en made, som Administrationen finder til-
fredsstillende. Pa ventiler monteret pa breendselsolietanke, som er under statisk tryk, kan stal eller sfarisk
grafitstgbejern accepteres. Dog kan ventiler af almindeligt stabejern anvendes i rgrsystemer, hvor design-
trykket er under 7 bar, og designtemperaturen er under 60°C.

2.2.5.2 Udvendige hgjtryksrgr mellem hgjtryksbreendstofpumperne og braendstofventilerne skal veere be-
skyttet af et rgrkappesystem, som kan opsamle braendstof fra et utet hgjtryksrar. En rarkappe bestar af et
udvendigt rgr, hvori hgjtryksrgret er monteret, saledes at det danner en samlet enhed. Rarkappesystemet
skal omfatte et arrangement til opsamling af leekageolie, som er forsynet med en alarm, der aktiveres, hvis
et hgjtryksrar bliver uteet.

2.2.5.3 Braendselsolierar ma ikke placeres umiddelbart over eller naer enheder med hgj temperatur herun-
der kedler, dampledninger, udstgdsmanifold, lyddempere eller andet udstyr, som kraeves isoleret i hen-
hold til stk. 2.2.6. Sa vidt muligt skal breendselsolierar placeres langt fra varme overflader, elektriske in-
stallationer eller andre anteendelseskilder og skal afskaermes eller passende beskyttes pa anden made for at
undga oliesprgit eller olieleekager pa antendelseskilden. Antallet af samlinger i sadanne rgrsystemer skal
holdes pa et minimum.

2.2.5.4 Komponenter i en dieselmotors braendstofsystem skal konstrueres under hensyntagen til det mak-
simale (peak) tryk, som vil forekomme under drift, inklusiv enhver hgjtrykspulsering, som opstar og ledes
tilbage til braendstoftilfarsels- og dreenledninger ved hjelp af braendstofindsprgjtningspumpen. Forbindel-
ser inden for breendstoftilfgrsels- og draenledninger skal udferes under hensyntagen til deres evne til at
forebygge, at olie under tryk laekker, medens de er i drift og efter vedligeholdelse.

2.2.5.5 Ved maskininstallationer med flere motorer, som fgdes fra samme brendstofkilde, skal der findes
mulighed for at afskeere braendstofforsyningen og draenledningerne til hver enkelt motor. Midlerne til at
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afskeare forsyningen ma ikke have indvirkning pa driften af de andre motorer og skal kunne betjenes fra et
sted, der ikke bliver utilgeengeligt ved en brand i en af motorerne.

2.2.5.6 Hvor Administrationen tillader transport af olie og breendbare vaesker gennem apterings- og ser-
vicerum, skal rgrene, hvori olie eller breendbare veesker transporteres, vaere af et materiale, som er god-
kendt af Administrationen med hensyn til faren for brand.

2.2.6 Beskyttelse af overflader med hgje temperaturer

2.2.6.1 Overflader med en temperatur over 220°C, som i tilfeelde af leekager i breendselsoliesystemet kan
blive oversprgjtet med olie, skal veaere hensigtsmaessigt isoleret.

2.2.6.2 Der skal treeffes forholdsregler til at forebygge, at udslip af olie under tryk fra pumpe, filter eller
varmer kan komme i forbindelse med opvarmede overflader.

2.3 Installationer til smgreolieinstallationer

2.3.1 Arrangement til opbevaring, fordeling og brug af olie til tryksmareanleg skal vere af en sadan art,
at de ikke udsatter skibet og de ombordvaerende personer for fare. Sddanne installationer i maskinrum af
kategori A og hvor som helst, det er praktisk muligt i andre maskinrum, skal mindst opfylde bestemmel-
serne i stk. 2.2.1,2.2.3.3,2.2.3.4,2.2.35,2.2.4,2.25.1, 2.2.5.3 0g 2.2.6, dog bortset fra at:

2.3.1.1 dette ikke udelukker brugen af skueglas i smgreolieanlag, forudsat at de ved afprgvning har vist
sig at veere tilstreekkeligt modstandsdygtige over for brand; og

2.3.1.2 pejlrgr kan tillades i maskinrum; kravene i stk. 2.2.3.5.1.1 og 2.2.3.5.1.3 behgver dog ikke at op-
fyldes, forudsat at pejlrerene er monteret med egnede lukkemidler.

2.3.2 Bestemmelserne i stk. 2.2.3.4 skal ogsa geelde for smareolietanke bortset fra dem med en kapacitet
pa mindre end 500 |, opbevaringstanke, hvis ventiler er lukkede under skibets normale sejlads, eller hvor
det er bestemt, at en utilsigtet betjening af en hurtiglukkerventil pa smgreolietanken ville indebeere en risi-
ko for den sikre drift af hovedfremdrivningsmaskineriet og vigtigt hjelpemaskineri.

2.4 Installationer til andre braendbare olier

Installationer til opbevaring, fordeling og brug af andre braendbare olier, som anvendes under tryk i kraft-
overfgringsanleeg, kontrol- og aktiveringsanleeg samt opvarmningsanleeg, skal veere af en sadan art, at de
ikke udsetter skibet og de ombordvearende personer for fare. Passende arrangementer til opsamling af
lekkende olie skal monteres under hydraulikventiler- og cylindre. Pa steder, hvor der bestar mulighed for
antendelse, skal disse installationer som minimum opfylde bestemmelserne i stk. 2.2.3.3, 2.2.3.5, 2.2.5.3
0g 2.2.6 samt bestemmelserne i stk. 2.2.4 og 2.2.5.1, hvad angar styrke og konstruktion.

2.5 Installationer til breendselsolie i periodisk ubemandede maskinrum

Foruden kravene i stk. 2.1 til 2.4 skal breendselsolie- og smgreolieanleeg i periodisk ubemandede maskin-
rum opfylde fglgende krav:

2.5.1 Hvor braendselsolieservicetanke fyldes automatisk eller ved fjernstyring, skal der findes midler til at
undga overlgbsspild. Andet udstyr til automatisk behandling af braendbare vaesker (f.eks. braendselsolie-
centrifuger), der om muligt skal veere installeret i et seerligt rum forbeholdt centrifuger og deres forvarme-
re, skal veere udstyret med anordninger, der forhindrer overlgbsspild; og

2.5.2 hvor braendselsolieservicetanke eller settlingstanke er udstyret med opvarmningsmidler, skal der
forefindes en alarm for hgj temperatur, hvis breendselsoliens flammepunkt kan overskrides.
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3 Installationer til gasbraendstof til husholdningsbrug om bord

Gasbraendstofsanleeg anvendt til husholdningsbrug om bord skal godkendes af Administrationen. Gasfla-
sker skal opbevares pa abent deek eller i et godt ventileret rum, som kun har abninger til abent daek.

4 Forskellige anteendelseskilder
4.1 Elektriske radiatorer

Hvis der anvendes elektriske radiatorer, skal disse vaere fastgjorte og konstrueret, sa de reducerer brandri-
sikoen til et minimum. Ingen sadanne radiatorer ma monteres med et utildekket varmeelement, sa tgj,
gardiner eller tilsvarende materialer kan blive forbreendt eller anteendt af varmen fra elementet.

4.2 Affaldsbeholdere
Affaldsbeholdere skal udfares af ikke-braendbare materialer uden abninger i sider og bund.
4.3 Beskyttelse af isolationsmaterialers overflade mod gennemtraengning af olie

I rum, hvor der er risiko for gennemtraengning af olieprodukter, skal overfladen af isolationsmaterialet
vaere uigennemtraengelig for olie eller oliedampe.

4.4 Daksbelaegningers nederste lag

Det nederste lag af en eventuel daeksbelegning i aptering, tjenesterum og kontrolrum, eller hvis anbragt
pa kabinebalkoner pa passagerskibe bygget pa eller efter den 1. juli 2008, skal vere af godkendt, ikke let
antendeligt materiale; dette skal bestemmes i overensstemmelse med »Fire Test Procedures Codex.

5 Lastomrader pa tankskibe
5.1 Adskillelse af lastolietanke

5.1.1 Lastpumperum, lasttanke, sloptanke og kofferdamme skal vaere placeret foran for maskinrummene.
Dog behgver en brendselsoliebunkertank ikke vare foran for maskinrum. Lasttanke og sloptanke skal
veere adskilte fra maskinrum af kofferdamme, lastpumperum, bunkertanke eller ballasttanke. Pumperum,
som indeholder pumper med tilbehgr beregnet til ballastning af de rum, som er placeret, sa de steder op til
lasttanke og sloptanke, og pumper beregnet til transfer af breendselsolie skal betragtes som &kvivalente
med et lastpumperum med henblik pa denne regel, forudsat at sadanne pumperum har samme sikkerheds-
standard som den, der kreeves for lastpumperum. Pumperum, der udelukkende er beregnet til ballast eller
transfer af breendselsolie, behgver dog ikke opfylde kravene i regel 10.9. Den nederste del af pumperum-
met kan dog indrettes som en reces ind i maskinrum af kategori A til anbringelse af pumper, forudsat at
recessens hgjde i almindelighed ikke er mere end 1/3 af den mouldede dybde over kalen. For skibe pa
indtil 25.000 tons dedvagt, hvor det kan pavises, at dette vil vare uigennemferligt af hensyn til adgangs-
mulighederne og til en tilfredsstillende anbringelse af rgrledninger, kan Administrationen dog tillade en
reces af starre hgjde, men ikke over halvdelen af skibets mouldede dybde over kalen.

5.1.2 Hovedlastkontrolrum, kontrolrum, apterings- og tjenesterum (bortset fra separate storesrum til laste-
grej) skal veere placeret agten for alle lasttanke, sloptanke og rum, der adskiller last- eller sloptanke fra
maskinrum, men ikke ngdvendigvis agten for braendselsoliebunkertanke og ballasttanke, og de skal ind-
rettes saledes, at en enkelt laekage i et daek eller skot ikke tillader, at gas eller dampe siver fra lasttanke
ind i apterings- og hovedlastkontrolrum, kontrolrum eller tjenesterum. Nar placeringen af disse rum fast-
leegges, er det ikke ngdvendigt at tage hensyn til en reces, som er udfart i overensstemmelse med
stk. 5.1.1.
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5.1.3 Hvor det anses for ngdvendigt, kan Administrationen tillade hovedlastkontrolrum, kontrolrum, apte-
ring- og tjenesterum placeret foran for lasttanke, sloptanke og rum, som adskiller last- og sloptanke fra
maskinrum, men ikke ngdvendigvis foran for breendselsoliebunkertanke eller ballasttanke. Maskinrum af
andet end kategori A kan tillades placeret foran for lasttanke og sloptanke, forudsat at de er adskilt fra
lasttanke og sloptanke ved hjelp af kofferdamme, lastpumperum, braendselsoliebunkertanke eller ballast-
tanke og har mindst en transportabel brandslukker. 1 tilfeelde, hvor de indeholder forbreendingsmotorer,
skal der findes en godkendt skumslukker med en kapacitet pa mindst 45 | eller tilsvarende ud over trans-
portable brandslukkere. Hvis anvendelsen af en semi-transportabel brandslukker er upraktisk, kan denne
brandslukker erstattes af to ekstra transportable brandslukkere. Hovedlastkontrolrum, kontrolrum, apter-
ings- og tjenesterum skal indrettes saledes, at en enkelt leekage i et daek eller skot ikke tillader, at gas eller
dampe fra lasttanke siver ind i sadanne rum. Desuden kan Administrationen, hvor det skennes ngdvendigt
for skibets sikre sejlads, tillade, at maskinrum, der indeholder forbreendingsmotorer med en effekt pa over
375 kW, der ikke er hovedfremdrivningsmaskineri, er anbragt foran for lasteomradet, forudsat at anbrin-
gelsen er i overensstemmelse med bestemmelserne i dette stykke.

5.1.4 For kombinationsskibe geelder:

5.1.4.1 Sloptanke skal veaere omgivet af kofferdamme, undtagen hvor sloptankenes begransninger er
skibsskroget, hovedlastdaekket, skottet til lastpumperummet eller bunkertanke til braendselsolie. Disse
kofferdamme ma ikke have adgangsabninger til dobbeltbund, rartunnel, pumperum eller andre lukkede
rum, ligesom de ikke ma anvendes til last eller ballast og ikke ma vaere forbundet med rgrsystemer til
olielast eller ballast. Der skal forefindes midler til at fylde kofferdammene med vand og til at leense dem.
Hvor en sloptanks begraensninger er lastpumperumsskottet, ma pumperummet ikke have adgangsabninger
mod dobbeltbund, rartunnel eller andre lukkede rum; dog kan abninger med gastatte, paboltede deaeksler
tillades;

5.1.4.2 Der skal findes midler til at afspeerre de rgr, der forbinder pumperum med de sloptanke, der er
omtalt i stk. 5.1.4.1. Afspaerringsmidlerne skal besta af en ventil efterfulgt af en brilleflange eller et kort
aftageligt rarstykke med tilhgrende blendflange. Dette arrangement skal placeres i umiddelbar neerhed af
sloptankene, men hvor det er urimeligt eller umuligt, kan det anbringes inde i pumperummet lige efter
rergennemfaringen. Et serskilt, fast installeret pumpe- og rgrarrangement, inklusive manifold og udstyret
med en afsparringsventil og blendflange, skal forefindes til at tsamme sloptanke direkte til abent deek for
bortskaffelse til modtageanlaeg i land, nar skibet sejler med terlast. Nar transfersystemet anvendes til
transfer af slop, nar skibet sejler med terlast, ma det ikke have forbindelse med andre systemer. Adskillel-
se fra andre systemer ved hjelp af aftageligt rarstykke (spool piece) kan accepteres;

5.1.4.3 Luger og tankrensningsabninger til sloptanke er kun tilladt pa abent deek og skal vere forsynet
med lukkearrangement. Med undtagelse af, hvor lukkearrangementer bestar af plader med bolte ved vand-
teette adskillelser, skal disse lukkearrangementer vare forsynet med laseanordninger, som skal vare under
tilsyn af den ansvarlige officer; og

5.1.4.4 Hvor der findes lastvingetanke, skal lastolieledninger under daekket vere installeret inde i disse
tanke. Administrationen kan dog tillade, at lastolieledninger anbringes i sa&rlige kanaler, forudsat at de
kan rengares og ventileres tilstreekkeligt til Administrationens tilfredshed. Hvor der ikke findes lastvinge-
tanke, skal lastolieledninger under deek anbringes i serlige kanaler.

5.1.5 Hvor det viser sig nadvendigt at indrette et styrerum over lastomradet, ma det kun benyttes til navi-
gationsformal, og det skal adskilles fra lasttankdakket ved et abent rum med en hgjde pa mindst 2 m.
Brandbeskyttelsen af et sadant styrerum skal desuden opfylde kravene for kontrolrum i regel 9.2.4.2 og
andre relevante bestemmelser for tankskibe, hvor det matte vaere relevant.
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5.1.6 Der skal findes midler til at forhindre, at spild pa deek spreder sig til apterings- og serviceomrader.
Dette kan ske ved anbringelse af en fast, gennemgaende karm af en hgjde pa mindst 300 mm, der straek-
ker sig fra side til side. I forbindelse med arrangementer til lastning over agterskibet skal der traeffes seer-
lige foranstaltninger.

5.2 Begraensning af abninger i afgraensninger

5.2.1 Bortset fra, hvad der er tilladt i efterfalgende stk. 5.2.2, ma adgangsdere, luftindtag og abninger til
apteringsrum, tjenesterum, kontrolrum og maskinrum ikke vende ud mod lastomradet. De skal anbringes i
det tvaergaende skot, som ikke vender ud mod lastomradet, eller pa den udenbords side af overbygningen
eller dekshus i en afstand pa mindst 4% af skibets laengde, dog mindst 3 m fra den ende af overbygningen
eller deekshus, som har front mod lastomradet. Denne afstand behgver ikke at overstige 5 m.

5.2.2 Administrationen kan tillade adgangsdare i de skotter, som vender imod lastomradet, eller inden for
den 5 m begraensning, som er angivet i stk. 5.2.1, til hovedlastkontrolrum og til tjenesterum sasom provi-
antrum, storesrum og skabsrum, forudsat at de ikke giver hverken direkte eller indirekte adgang til noget
andet rum, som indeholder eller er bestemt til aptering, kontrolrum eller tjenesterum sasom kabysser, pan-
tries og veerksteder eller lignende rum, der kan indeholde kilder til anteendelse af dampe. Afgraensningen
af et sadant rum skal isoleres til »A-60«-standard med undtagelse af den afgraensning, der vender mod
lastomradet. Paboltede plader for abninger til udtagning af maskindele kan monteres inden for den be-
graensning, som er angivet i stk. 5.2.1. Styrehusdgre og vinduer kan anbringes inden for de begransnin-
ger, som er angivet i stk. 5.2.1, nar de er saledes konstrueret, at de sikrer, at styrehuset hurtigt og effektivt
kan gares gas- og dampteet.

5.2.3 Vinduer og kogijer, der vender imod lastomradet og pa siderne af overbygninger og dekshuse inden
for den begraensning, som er angivet i stk. 5.2.1, skal veere af en fast type, som ikke kan abnes. Sadanne
vinduer og kogjer, med undtagelse af vinduer i styrehuset, skal vere af klasse »A-60« standard, dog er
»A-0« standard acceptabel for vinduer og kogjer placeret udenfor de greenser der er specificeret i regel
9.2.4.25.

5.2.4 Hvor der er permanent adgang fra en ragrtunnel til hovedpumperummet, skal der vere anbragt en
vandteet dgr, som opfylder bestemmelserne i kapitel 11-1/13-1.2 samt endvidere fglgende bestemmelser:

5.2.4.1 Den vandtztte der skal ud over at kunne betjenes fra kommandobroen ogsa kunne lukkes manuelt
uden for indgangen til hovedpumperummet; og

5.2.4.2 den vandtaette dgr skal holdes lukket under normale forhold, undtagen nar adgang til rgrtunnellen
Kreeves.

5.2.5 Godkendte, permanent installerede, gasteette lysarmaturer til oplysning af lastpumperummene kan
tillades i skotter og deek, som adskiller lastpumperum og andre rum, forudsat at de er af passende styrke,
0g at skottets integritet og gasteethed opretholdes.

5.2.6 Arrangementet af ventilationsindtag- og udgange og andre abninger i dekshuse og overbygningers
afgreensninger skal vaere saledes, at de opfylder stk. 5.3 og regel 11.6. Sadanne ventilatorer, og iser dem
til maskinrum, skal placeres sa langt mod agter som muligt. Der skal i denne forbindelse tages behgrigt
hensyn, nar skibet er udstyret til at laste eller losse over agtersteevnen. Antendelseskilder sasom elektrisk
udstyr skal placeres, sa eksplosionsfare undgas.

5.3 Udluftning af lasttanke

5.3.1 Almindelige bestemmelser
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Udluftningssystemerne til lasttanke skal holdes helt adskilt fra luftrarene til skibets andre rum. Abninger i
lasttankdaekket, hvorfra der kan slippe braeendbare dampe ud, skal vaere saledes indrettet og anbragt, at der
er mindst mulig risiko for, at breendbare dampe trenger ind i indskottede rum, hvor der er risiko for an-
teendelse eller ansamling af sadanne dampe i naerheden af maskineri og udstyr pa dak, der kan frembyde
fare for antendelse. | overensstemmelse med dette almindelige princip finder kriterierne i stk. 5.3.2 til
5.3.5 samt regel 11.6 anvendelse.

5.3.2 Udluftningsarrangementer

5.3.2.1 Udluftningsarrangementet i hver enkelt lasttank kan vaere uafhangigt eller kombineret med andre
lasttanke og kan veere omfattet af inertgasrarsystemet.

5.3.2.2 Hvor arrangementerne er kombineret med andre lasttanke, skal der findes stopventiler eller andre
acceptable midler til afspaerring af hver enkelt lasttank. Hvor der benyttes stopventiler, skal disse forsynes
med laseanordninger, som skal sta under den ansvarlige skibsofficers tilsyn. Der skal vere en klar synlig
visning, som angiver stopventilernes stilling, eller et andet acceptabelt arrangement. Hvor tanke har veeret
afspeerret, skal det sikres, at de relevante stopventiler abnes, far lastning, indtagelse af ballast eller leens-
ning af disse tanke pabegyndes. Enhver afsperring skal til stadighed muligggre udligning af de tryk, der
er forarsaget af termiske variationer i en lasttank, i overensstemmelse med stk. 11.6.1.1. For tankskibe
bygget den 1. januar 2017 eller senere skal ethvert afspaerringsmiddel fortsat gere det muligt for store
mangder blandede dampe, luft eller inertgas at udstremme under lastning og ballastning eller laensning i
overensstemmelse med regel 11.6.1.2.

5.3.2.3 Hvis det er hensigten at laste, at indtage ballast eller at lense en lasttank eller gruppe af lasttanke,
som er afspeerret fra et feelles udluftningssystem, skal denne lasttank eller gruppe af lasttanke veere forsy-
net med et arrangement til over- og undertryksbeskyttelse, som kraevet i regel 11.6.3.2.

5.3.2.4 Udluftningsarrangementerne skal vare forbundet med hver enkelt lasttanks top og skal veere selv-
dreenende til lasttankene under alle normale trim- og kraengningsforhold. Hvor det ikke matte veere muligt
at installere selv-draenende ledninger, skal der forefindes permanente indretninger til dreen af udluftnings-
ledningerne til en lasttank.

5.3.3 Sikkerhedsanordninger i udluftningssystemer

Udluftningssystemet skal veere forsynet med anordninger til at hindre, at flammer kan komme ind i last-
tanke. Disse anordningers konstruktion, afpravning og anbringelse skal opfylde Administrationens krav,
som er baseret pa de af Organisationen udarbejdede vejledninger.1¥) Ullageébninger ma ikke anvendes til
trykudligning. De skal forsynes med selvliukkende, teetlukkende daeksler. Flammenet og skaerme er ikke
tilladt i disse abninger.

5.3.4 Udmunding af udluftninger i forbindelse med lastbehandling og ballastning

5.3.4.1 Udmundinger fra udluftninger for lastning, lensning og ballastning, som foreskrevet i
stk. 11.6.1.2, skal:

5.3.4.1.1.1 Muligggre fri udstremning af blandede dampe; eller

5.3.4.1.1.2 muliggere regulering af udstremningen af blandede dampe med henblik pa at opna en hastig-
hed pd mindst 30 m i sekundet;

5.3.4.1.2 vaere saledes indrettet, at blandingen af dampe strammer lodret opad;
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5.3.4.1.3 hvor metoden bestar i fri udstremning af blandingen af dampe veare saledes indrettet, at ud-
stramningsabningerne ikke er mindre end 6 m over lasttankdakket eller lgbebroen fra for til agter, nar
dets beliggenhed malt i vandret retning er inden for 4 m fra lgbebroen og placeret ikke mindre end 10 m
fra det neermeste luftindtag og abninger til lukkede rum, der indeholder en antendelseskilde, samt fra ma-
skineri, herunder ankerspil og keedekasseabninger, og udstyr pa deek, som kan udgere en risiko for anten-
delse; og

5.3.4.1.4 hvor metoden bestar i udtemning ved hgj hastighed, veere anbragt i en hgjde af mindst 2 m over
lastdeekket og mindst 10 m, malt vandret, fra de naermeste lufttilgange og abninger til lukkede rum, der
indeholder en antendelseskilde, og fra sadant maskineri og udstyr pa deek, som kan udgare en risiko for
antendelse. Disse afgangsabninger skal vaere forsynet med hgjhastighedsudstyr af en godkendt type.

5.3.4.2 Arrangementet til at udlufte dampe fortreengt fra lasttankene under lastning og ballastning skal op-
fylde stk. 5.3 og regel 11.6 og skal besta af enten en eller flere stigrgr i master eller et antal hgjhastigheds-
udtag. Inertgassens hovedtilfarselsledning kan anvendes til denne udluftning.

5.3.5 Afsondring af sloptanke i kombinationsskibe

I kombinationsskibe skal arrangementet til at afsondre sloptanke, der indeholder olie eller olierester fra
andre lasttanke, besta af bleendflanger, som altid vil forblive pa plads, nar der transporteres andre laster
end flydende laster som naevnt i regel 1.6.1.

5.4 Ventilation
5.4.1 Ventilationssystemer i lastpumperum

Lastpumperum skal have mekanisk ventilation, og afgangen fra udsugningsventilatorerne skal fares til et
sikkert sted pa det abne daek. Ventilationen af disse rum skal have tilstreekkelig kapacitet til, at mulighe-
den for ophobning af brendbare dampe bliver minimal. Luften skal udskiftes mindst 20 gange i timen,
baseret pa rummets bruttovolumen. Luftkanalerne skal vere saledes placeret, at hele rummet bliver effek-
tivt ventileret. Ventilationen skal ske ved sugeventilation ved brug af ventilatorer af en type, der ikke er
gnistdannende.

5.4.2 Ventilationssystemer i kombinationsskibe

I kombinationsskibe skal alle lastrum og alle indskottede rum, der graenser op til lastrum, have mekanisk
ventilation. Den mekaniske ventilation kan ske ved transportable ventilatorer. Der skal installeres et god-
kendt, fast anbragt gasalarmanleg til overvagning af breendbare dampe i lastpumperum, rarkanaler og
kofferdamme, der stgder op til sloptanke, og som der henvises til i regel 5.1.4. Der skal treeffes egnede
foranstaltninger til at lette malingen af breendbare dampe i alle andre rum inden for lastomradet, og der
skal tilvejebringes mulighed for, at sadanne malinger kan foretages fra abent deaek eller fra let tilgeengelige
steder.

5.5 Inertgassystemer
5.5.1 Anvendelse

5.5.1.1 Pa tankskibe med en tonnage pa 20.000 tons dadvagt og derover bygget den 1. juli 2002 eller
senere, men for den 1. januar 2016, skal beskyttelsen af lasttankene ske ved et fast inertgassystem i over-
ensstemmelse med kravene i »Fire Safety Systems Code«, som vedtaget ved resolution MSC. 98(73),
bortset fra at Administrationen kan acceptere andre akvivalente systemer eller arrangementer, som be-
skrevet i stk. 5.5.4.
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5.5.1.2 P4 tankskibe med en tonnage pa 8.000 tons dgdvaegt og derover bygget den 1. januar 2016 eller
senere, der transporterer last som beskrevet i regel 1.6.1 eller 1.6.2, skal beskyttelsen af lasttankene ske
ved et fast inertgassystem i overensstemmelse med kravene i »Fire Safety Systems Codex, bortset fra at
Administrationen kan acceptere andre &kvivalente systemer eller arrangementer, som beskrevet i stk.
5.5.4.

5.5.1.3 Tankskibe, som anvender en tankrensningsprocedure med raolievask (crude oil washing), skal for-
synes med et inertgassystem, der opfylder kravene i »Fire Safety Systems Code«, og have faste tankrens-
ningsmaskiner. Dog skal inertgassystemer, der er installeret pa tanskibe bygget den 1. juli 2002 eller se-
nere, men fagr den 1. januar 2016, opfylde kravene i »Fire Safety Systems Code«, som vedtaget ved reso-
lution MSC. 98(73).

5.5.1.4 Tankskibe, som skal have inertgassystemer, skal opfylde falgende krav:

1) Rum i dobbeltskrog skal vaere forsynet med egnede forbindelser til tilfarsel af inertgas,

2) hvor sadanne rum er forbundet til et fast anbragt inertgasfordelingssystem, skal der findes midler,
som forhindrer, at kulbrintegasser fra lasttankene treenger ind i dobbeltskrogsrummene via systemet;
0g

3) hvor sadanne rum ikke er fast forbundet til et inertgasfordelingssystem, skal der findes egnede midler
med henblik pa tilkobling til systemets hovedfordelingsrar.

5.5.2 Inertgassystemer pa kemikalietankskibe og gastankskibe

5.5.2.1 Kravene til inertgassystemer i »Fire Safety Systems Code« behgver ikke opfyldes pa kemikalie-

tankskibe bygget for den 1. januar 2016, herunder sadanne bygget far den 1. juli 2012, og pa alle gastank-

skibe:

4) nar de transporterer laster som angivet i regel 1.6.1, forudsat at de opfylder kravene til inertgassyste-
mer pa kemikalietankskibe fastsat af Administrationen pa grundlag af de af Organisationen udarbej-
dede retningslinjer;1® eller

5) nar de transporterer breendbare laster, bortset fra raolie eller olieprodukter sasom laster angivet i kapi-
tel 17 og 18 i the International Bulk Chemical Code, forudsat at kapaciteten af de tanke, der anvendes
til dette, ikke overstiger 3.000 m3, og at den individuelle stralespidskapacitet af tankrensningsmaski-
nerne ikke overstiger 17,5 m3/time, og at den totale kombinerede gennemstrgmning fra det antal ma-
skiner, der er i brug i en lasttank, ikke pa noget tidspunkt overstiger 110 m3/time.

5.5.3 Generelle krav til inertgassystemer

5.5.3.1 Inertgassystemet skal veere i stand til at inerte, udrense og gere tomme tanke gasfrie samt opret-
holde atmosfeeren i lasttanke med det kraevede iltindhold.

5.5.3.2 Tankskibe med et fast monteret inertgassystem skal have et lukket ullagesystem.
5.5.4 Krav til ekvivalente systemer

5.5.4.1 Administrationen kan, efter at have taget hgjde for skibets arrangement og udstyr, acceptere andre
faste installationer i overensstemmelse med regel 1/5 og stk. 5.5.4.3.

5.5.4.2 Pa tankskibe med en tonnage pa 8.000 tons dgdveegt og derover, men under 20.000 tons dgdveegt,
bygget den 1. januar 2016 eller senere kan Administrationen acceptere andre &kvivalente arrangementer
eller beskyttelsesforanstaltninger i overensstemmelse med regel 1/5 og stk. 5.5.4.3 i stedet for faste instal-
lationer kraevet i stk. 5.5.4.1.

5.5.4.3 Akvivalente systemer eller arrangementer skal:
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1) wveere i stand til at forebygge farlige ansamlinger af eksplosive blandinger i intakte lasttanke under
normal drift under rejser i ballast og under ngdvendige tankoperationer; og

2) vare konstrueret, sa faren for anteendelse fra systemets egen udvikling af statisk elektricitet minime-
res.

5.6 Inerting, rensning (purging) og gasfriggring

5.6.1 Foranstaltninger til rensning (purging) og/eller gasfrigerelse skal vere saledes, at det medfarer
mindst mulig risiko for spredning af breendbare dampe i atmosfearen og lasttankene.

5.6.2 Proceduren for lasttankrensning og/eller gasfrigarelse skal udfgres i overensstemmelse med regel
16.3.2.

5.6.3 Arrangementerne til at inerte, rense eller frigare tomme tanke som kraevet i stk. 5.5.3.1 skal veere til
Administrationens tilfredshed og skal veere saledes, at ansamling af kulbrintedampe i lommer dannet af
dele af den indvendige konstruktion i en tank bliver minimeret, og saledes at:

5.6.3.1 Hvis der er gasudledningsrar pa individuelle lasttanke, skal dette veere placeret sa langt som prak-
tisk muligt fra indtag for inertgas eller luft og i overensstemmelse med stk. 5.3 og regel 11.6. Indtagene
for sadanne udledningsrgr kan placeres enten ved daksniveau eller ikke mere end 1 m over bunden af
tanken;

5.6.3.2 tvaersnitsarealet af sidanne gasudledningsrer, som der henvises til i stk. 5.6.3.1, skal vere sadan,
at en udgangshastighed pa mindst 20 m/s kan opretholdes, nar hvilke som helst tre tanke bliver forsynet
med inertgas samtidigt. Deres udmunding skal veaere mindst 2 m over daeksniveau; og

5.6.3.3 hver udmunding for gasudledning, som der henvises til i stk. 5.6.3.2, skal vere forsynet med et
passende afblendingsarrangement.

5.7 Gasmaling og -visning
5.7.1 Transportable instrumenter

Tankskibe skal veere udstyret med mindst et transportabelt instrument til maling af ilt og et til maling af
braendbare koncentrationer af dampe samt en tilstreekkelig forsyning af reservedele. Der skal veere passen-
de midler til kalibrering af sadanne instrumenter.

5.7.2 Arrangementer til maling af gas i dobbeltskrogs- og dobbeltbunds-rum

5.7.2.1 Der skal veere egnede transportable instrumenter til maling af ilt og koncentrationer af braendbare
dampe i dobbeltskrogs- og dobbeltbundsrum. Ved udvelgelsen af disse instrumenter skal der tages seer-
ligt hensyn til deres brug sammen med det faste gasprgveudtagningsanleg, som der henvises til i stk.
5.7.2.2.

5.7.2.2 Hvor atmosfaeren i rum i dobbeltbunden ikke kan males palideligt ved brug af fleksible gaspreve-
udtagningsslanger, skal sadanne rum forsynes med permanente gasprgveudtagningsrgr. Formen af gas-
prgveudtagningsrar skal tilpasses til sadanne rums konstruktion.

5.7.2.3 Materialerne til konstruktionen og dimensionerne af gaspreveudtagningsrer skal veare saledes, at
der undgas begraensninger. Hvor plastikmaterialer anvendes, skal de vaere elektrisk ledende.

5.7.3 Arrangementer til faste kulbrintegasvisningssystemer i dobbeltskrogs- og dobbeltbundsrum i
olietankskibe
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5.7.3.1 Ud over kravene i paragraf 5.7.1 og 5.7.2 skal olietankskibe pa 20.000 tons dgdveegt og derover,
der er bygget den 1. januar 2012 eller senere, vare udstyret med et fast kulbrintegasvisningssystem, der
opfylder kravene i "Fire Safety Systems Code”, til maling af koncentrationer af kulbrintegas i alle ballast-
tanke og tomme rum i dobbeltskrogs- og dobbeltbundsrum, der stader op til lasttanke, herunder forepeak
tanke og eventuelle andre tanke og rum under skotdak ved siden af lasttanke.

5.7.3.2 Olietankskibe, der er udstyret med systemer, der opererer med konstant inerting af sddanne rum,
behaver ikke veere udstyret med faste kulbrintegasvisningsudstyr.

5.7.3.3 Uanset ovenstaende behgver lastpumperum, for hvilke bestemmelserne i paragraf 5.10 geelder, ik-
ke opfylde denne paragrafs krav.

5.8 Lufttilfersel til dobbeltskrogs- og dobbeltbundsrum
Dobbeltskrogs- og dobbeltbundsrum skal forsynes med egnede forbindelser for tilfarsel af luft.
5.9 Beskyttelse af lastomrader

Der skal vere drypbakker til opsamling af lastrester fra lastergr og slanger i det omrade, hvor rar og slan-
ger forbindes i manifoldomradet. Lasteslanger og slanger til tankvaskning skal veere elektrisk ledende i
deres hele lzengde, inklusiv koblinger og flanger (undtagen landforbindelser), og skal have jordforbindel-
se med henblik pa fjernelse af elektrostatisk opladning.

5.10 Beskyttelse af lastpumperum
5.10.1 I tankskibe:

5.10.1.1 Lastpumper, ballastpumper og strippingpumper, som installeres i lastpumperum, og som drives
ved aksler, der gar gennem pumperumsskotter, skal vare forsynet med anordninger med temperaturfglere
pa akselgennemfaringer i skot, lejer og pumpehus. Et vedvarende hgrbart og synligt alarmsignal skal au-
tomatisk ga i gang i lastkontrolrummet eller i pumpekontrolstationen;

5.10.1.2 belysningen i lastpumperum, undtagen ngdbelysning, skal veere sammenkadet med ventilatio-
nen, sa ventilationen gar i gang, nar lyset teendes. Fejl i ventilationsanlaegget ma ikke medfare, at lyset gar
ud;

5.10.1.3 et system til konstant overvagning af koncentrationen af kulbrintegasser skal installeres. Prave-
udtagningssteder eller detektorhoveder skal placeres pa egnede steder, saledes at eventuelle farlige leka-
ger hurtigt opdages. Nar kulbrintegaskoncentrationen nar et forudindstillet niveau, som ikke ma veere hg-
jere end 10% af det nedre flammepunkt, skal et vedvarende hgrbart og synligt alarmsignal automatisk ga i
gang i pumperummet, i maskinkontrolrummet, i lastkontrolrummet og pa kommandobroen med henblik
pa at alarmere mandskabet om den mulige fare; og

5.10.1.4 alle pumperum skal forsynes med rendestens-niveauovervagningsanlaeg samt alarmer placeret pa
passende steder.

Regel 5 Mulighed for udvikling af brand
1 Formal

Formalet med denne regel er at begreense muligheden for udvikling af brand i alle rum pa skibet. Til dette
formal skal fglgende funktionskrav opfyldes:

1.1 Der skal findes midler til at styre lufttilgangen til rummene;
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1.2 der skal findes midler til at kontrollere, om der er braendbare vaesker i rummet; og
1.3 brugen af breendbare materialer skal begranses.

2 Styring af tilgang af luft og breendbare vasker til rummet

2.1 Lukkeanordninger og midler til standsning af ventilation

2.1.1 De vigtigste tilgangs- og afgangsabninger i alle ventilationssystemer skal kunne lukkes fra et sted
uden for det rum, der ventileres. Lukkeanordningerne skal veere let tilgeengelige savel som igjnefaldende
og permanent afmarket og skal vise, om lukkemidlet er abent eller lukket.

2.1.2 Mekanisk ventilation af aptering, tjenesterum, lastrum, kontrolrum og maskinrum skal kunne stand-
ses fra et let tilgeengeligt sted uden for det rum, der betjenes. Adgangen til dette sted ma ikke let kunne
afskeeres i tilfeelde af brand i de rum, de betjener.

2.1.3 | passagerskibe, der befordrer mere end 36 passagerer, skal den mekaniske ventilation, bortset fra
ventilation til maskinrum og lastrum, samt ethvert alternativt anleeg, som matte veere pabudt i henhold til
regel 8.2, vaere forsynet med afbrydere, der er grupperet saledes, at alle ventilatorer kan stoppes fra to
steder, der skal vaere beliggende sa langt fra hinanden som praktisk muligt. Ventilatorer til mekaniske
ventilationssystemer til lastrum skal kunne stoppes fra et sikkert sted uden for disse rum.

2.2 Midler til regulering/styring i maskinrum

2.2.1 Der skal veere midler til styring af abning og lukning af skylights, lukning af abninger i skorstene,
som normalt tillader afgang af ventilation, samt til lukning af ventilatorspjeld.

2.2.2 Der skal veere midler til standsning af ventilatorer. Styringen af den mekaniske ventilation, som be-
tjener maskinrum, skal veere forsynet med afbrydere, der er grupperet saledes, at alle ventilatorer kan
stoppes fra to steder, hvoraf det ene skal veere placeret uden for disse rum. De midler, der skal vere til at
standse den mekaniske ventilation af maskinrummene, skal vere helt adskilt fra de midler, som findes til
at standse ventilationen af andre rum.

2.2.3 Der skal vaere midler til standsning af tryk- og sugetraeksventilatorer, oliebraendstoftransferpumper,
oliebraendstofpumper, smareolieservicepumper, servicepumper, hedtolie-cirkulationspumper og oliesepa-
ratorer (purifiers). Dog behgver stk. 2.2.4 og 2.2.5 ikke at opfyldes for olievandseparatorer.

2.2.4 De midler til styring, som kreaeves i stk. 2.2.1 til 2.2.3 og i regel 4.2.2.3.4, skal vere placeret uden
for det rum, der er tale om, saledes at de ikke afskeres i tilfeelde af brand i det rum, de betjener.

2.2.5 | passagerskibe skal de midler til styring, som kraeves i stk. 2.2.1 til 2.2.4 og i regel 8.3.3 0g 9.5.2.3,
og styringen af ethvert kraevet brandslukningsanleg veere placeret ved en kontrolplads eller grupperet sa
fa steder som muligt til Administrationens tilfredshed. Sadanne positioner skal have sikker adgang fra
abent deek.

2.3 Yderligere krav til midler til styring i periodisk ubemandede maskinrum

2.3.1 | periodisk ubemandede maskinrum skal Administrationen sarligt tage hensyn til at opretholde
brandintegriteten af maskinrummene, placeringen og centraliseringen af brandslukningsanlaegget, de ngd-
vendige lukkearrangementer (f.eks. ventilation, braendstofpumper, osv.), ligesom ekstra brandsluknings-
apparater og andet brandslukningsudstyr og andedraetsapparater kan veere ngdvendige.

2.3.2 | passagerskibe skal disse krav veaere mindst &kvivalente med, hvad der kraeves for maskinrum, der
normalt er bemandede.
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3 Materialer til brandsikring
3.1 Brug af ikke-braendbare materialer
3.1.1 Isoleringsmaterialer

Isoleringsmaterialer skal veere ikke-braendbare, undtagen i lastrum, postrum, bagagerum eller proviantkg-
lerum. Dampsperrer og lim, der anvendes i forbindelse med isolering, samt isolationsmateriale til rgrsam-
linger, ventiler og bgjninger mv. til koldtvandsrer i air condition- og kalesystemer behgver ikke at veere af
ikke-breendbart materiale, men deres anvendelse skal begraenses mest muligt, og deres udsatte overflader
skal have en lav flammespredningsevne.

3.1.2 Lofter og garneringer

3.1.2.1 | passagerskibe skal, bortset fra i lastrum, alle garneringer (beklaedninger), underlag (grundmate-
rialer), treekstop (draught stops) og lofter veere af ikke-breendbare materialer, undtagen i postrum, bagage-
rum, saunaer eller proviantkglerum.

3.1.2.2 | lastskibe skal alle indvendige garneringer, lofter, treekstop (draught stops) og deres tilhgrende
grundmaterialer veere af ikke-braendbare materialer i falgende rum:

3.1.2.2.1 | apterings-, tjeneste- og kontrolrum pa skibe, hvor metode IC er foreskrevet som navnt i regel
9.2.3.1; og

3.1.2.2.2 i gange og trapperum i apterings- og tjenesterum pa skibe, hvor metode I1C eller 111C er fore-
skrevet som naevnt i regel 9.2.3.1.

3.1.3 Partielle skotter og deaek i passagerskibe

3.1.3.1 Partielle skotter eller deek, der anvendes til opdeling af et rum til brugsformal eller med henblik pa
udsmykning, skal veere af ikke-braeendbare materialer.

3.1.3.2 Garneringer, lofter og partielle skotter eller dek der anvendes til at afskaerme eller at separere ka-
binebalkoner skal veere udfert af ikke breendbare materialer. Kabinebalkoner pa passagerskibe bygget for
den 1. juli 2008 skal opfylde disse krav senest i forbindelse med det farste syn efter den 1. juli 2008.

3.2 Brug af breendbare materialer
3.2.1 Almindelige bestemmelser

3.2.1.1 | passagerskibe skal klasse »A«-, »B«- eller »C«-inddelinger i apterings- og tjenesterum og kabi-
nebalkoner, som er beklaedt med braendbare materialer, skotbeklaedning, pynteprofiler, udsmykning og fi-
nerer, opfylde bestemmelserne i stk. 3.2.2 til 3.2.4 samt regel 6. Dog er traditionelle treebaenke og treebe-
kleedninger pa skotter og lofter tilladt i saunaer, og sadanne materialer behgver ikke veere genstand for de
beregninger, der er foreskrevet i stk. 3.2.2 og 3.2.3. Dog behgver bestemmelserne i stk. 3.2.3 ikke at op-
fyldes for kabinebalkoner.

3.2.1.2 | lastskibe ma ikke-braendbare skotter, lofter og indvendige garneringer i apteringsrum og tjeneste-
rum beklaedes med braendbare materialer, skotbeklaedninger, pynteprofiler, udsmykninger og finerer, for-
udsat at rummene er afgreensede af ikke-braendbare skotter, lofter og indvendige garneringer i overens-
stemmelse med kravene i stk. 3.2.2 til 3.2.4 samt regel 6.

3.2.2 Maksimal brandveerdi af breendbart materiale



178

Braendbare materialer brugt pa overflader af lofter og garneringer som specificeret i stk. 3.2.1 skal have
en breendveerdi,'®) der ikke overstiger 45 MJ/m? af arealet for den anvendte tykkelse.

3.2.3 Samlet rumfang af breendbare materialer

Hvor der anvendes braendbare materialer i overensstemmelse med stk. 3.2.1, skal de opfylde falgende
krav:

3.2.3.1 Det samlede rumfang af brendbare overfladematerialer, lister, udsmykninger og finerer i apter-
ings- og tjenesterum ma ikke overstige et rumfang, der svarer til 2,5 mm pa det samlede skot- og loftsare-
al. Mgbler, som er fastgjort til garneringer, skotter eller dek, behgver ikke blive inkluderet i beregningen
af det samlede rumfang af breendbare materialer; og

3.2.3.2 i skibe, som er udstyret med et automatisk virkende sprinkleranlaeg, der opfylder bestemmelserne i
»Fire Safety Systems Code«, kan det naevnte rumfang inkludere en vis mengde breendbart materiale, der
er benyttet til opstilling af klasse »C«-inddelinger.

3.2.4 Lav flammespredningsevne pa udsatte overflader

Folgende overflader skal have lav flammespredningsevne i overensstemmelse med »Fire Test Procedures
Code«:

3.2.4.1 | passagerskibe:

3.2.4.1.1 Udsatte overflader i gange og trapperum samt pa skotter og loftsgarneringer i apterings- og tje-
nesterum (undtagen saunaer) og i kontrolrum; og

3.2.4.1.2 overflader og grundmaterialer i aflukkede eller utilgaengelige rum i aptering, tjenesterum og
kontrolrum.

3.2.4.1.3 udsatte overflader af kabinebalkoner undtagen deeksbeleegninger af naturligt hardt tree.
3.2.4.2 | lastskibe:

3.2.4.2.1 Udsatte overflader i gange og trapperum samt pa lofter i apterings- og tjenesterum (undtagen
saunaer) og i kontrolrum; og

3.2.4.2.2 overflader og grundmaterialer i aflukkede eller utilgaengelige rum i aptering, tjenesterum og
kontrolrum.

3.3 Mgbler i trapperum pa passagerskibe

Mgbler i trapperum skal veere begrenset til siddemgbler. Mgblerne skal vare fastgjorte, begraenset til
seks siddepladser pa hvert dek i hver trappeskakt, have begraenset brandrisiko, som fastsat i overensstem-
melse med »Fire Test Procedures Code« og ma ikke begraense passagerernes flugtvej. Administrationen
kan dog tillade, at der anbringes ekstra siddepladser i hovedreceptionsomradet, inden for et trapperum,
hvis de er fastgjorte, ikke-braendbare og ikke begraenser passagerernes flugtvej (evakueringsrute). Mgbler
kan ikke tillades i passager- og besatningskorridorer, som udger flugtveje i kahytsomrader. Ud over de
nevnte mgbler kan anbringelsen af skabe af ikke-breendbart materiale til opbevaring af det ikke farlige
sikkerhedsudstyr, som er foreskrevet i disse regler, tillades. Drikkevandsautomater og isterningemaskiner
kan tillades i korridorer, forudsat at de er fastgjorte og ikke begranser bredden af flugtvejene. Dette gel-
der tillige for blomsterdekorationer eller plantearrangementer, statuer eller andre kunstgenstande sasom
malerier og vaegteepper i gange og trapperum.
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3.4 Mgbler og inventar pa kabinebalkoner pa passagerskibe

Pa passagerskibe skal mgbler og inventar pa kabinebalkoner opfylde reglerne 3.40.1, 3.40.2, 3.40.3,
3.40.6 og 3.40.7 medmindre balkonerne er beskyttet af et fast anbragt anlaeg der finfordraber vand under
tryk og et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg i overensstemmelse med regel 7.10 og
10.6.1.3. Passagerskibe bygget far den 1. juli 2008 skal opfylde kravene i denne regel senest i forbindelse
med det farste syn efter den 1. juli 2008.

Regel 6 Mulighed for udvikling af rag og giftige produkter
1 Formal

Formalet med denne regel er at reducere risikoen for skader pa eller tab af menneskeliv pa grund af rag
og giftige produkter udviklet under en brand i rum, hvor personer normalt arbejder eller bor. Til dette
formal skal mangden af rag og giftige produkter, som frigares under brand fra braendbare materialer, in-
klusive overfladematerialer, veere begranset.

2 Maling, lakker og andre overfladematerialer

2.1 Maling, lak og andre overfladematerialer, som bruges pa udsatte indvendige overflader, ma ikke kun-
ne frembringe store mengder rgg og giftige produkter. Dette skal bestemmes i overensstemmelse med
»Fire Test Procedures Code«.

2.2 Pa passagerskibe bygget pa eller efter den 1. juli 2008 ma maling, lak og andre overfladematerialer,
som bruges pa udsatte overflader af kabinebalkoner, undtagen deeksbelaegninger af naturligt hardt trae, ik-
ke kunne frembringe store mangder rag og giftige produkter. Dette skal bestemmes i overensstemmelse
med »Fire Test Procedures Code.

3 Nederste lag af deeksbelaegning

3.1 Det nederste lag af en eventuel daeksbelaegning i apterings- og tjenesterum samt kontrolrum skal veere
af et godkendt materiale, som ikke frembyder risiko for udvikling af rag eller giftige eller eksplosionsfar-
lige luftarter ved hgje temperaturer. Dette skal bestemmes i overensstemmelse med »Fire Test Procedures
Codex.

3.2 Pa passagerskibe bygget pa eller efter den 1. juli 2008 ma det nederste lag af daksbelegninger pa
kabinebalkoner ikke frembyde risiko for udvikling af rag eller giftige eller eksplosionsfarlige luftarter ved
hgje temperaturer. Dette skal bestemmes i overensstemmelse med »Fire Test Procedures Code«.

Afsnit C Forebyggelse af brandes opstaen og spredning

Regel 7 Brandvisnings- og brandalarmeringsanleag
1 Formal

Formalet med denne regel er at opdage en brands oprindelsessted og at sgrge for alarmering i forbindelse
med sikker evakuering og aktivering af brandslukningen. Til dette formal gelder fglgende funktionelle
Krav:

1.1 Det fast installerede brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg skal vere egnet til anvendelse det pa-
galdende sted under hensyn til udviklingsmulighederne for brand, rag og gasser;

1.2 manuelle brandtryk skal veere placeret hensigtsmaessigt for at sikre en let tilgeengelig alarmering; og



180

1.3 brandpatruljer skal veere et effektivt middel, hvormed brande opdages og lokaliseres, og hvormed
kommandobroen og brandhold varskos.

2 Almindelige krav

2.1 Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg skal forefindes i overensstemmelse med be-
stemmelserne i denne regel.

2.2 Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg og et rggalarmanlag til vedvarende prove-
udtagning af atmosfeeren, som kraevet i denne regel og andre regler i dette afsnit, skal vere af en godkendt
type og opfylde bestemmelserne i »Fire Safety Systems Code«.

2.3 Hvor et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg er kreevet til beskyttelse af andre rum
end dem, som er anfart i 5.1, skal der vaere installeret mindst en brandmelder i hvert af sddanne rum, som
opfylder bestemmelserne i »Fire Safety Systems Codex.

2.4 Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlag til passagerskibe skal pa afstand og enkelt-
vis kunne angive hver brandmelder og hvert manuelt betjent kontaktpunkt.

3 Farste afprgvning og periodiske praver

3.1 Funktionen af de fast anbragte brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg, som er kravet i henhold til
relevante bestemmelser i dette kapitel, skal afprgves under varierende ventilationsforhold efter installatio-
nen.

3.2 Funktionen af fast anbragte brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg skal periodisk afpreves til Ad-
ministrationens tilfredshed ved hjelp af udstyr, som kan afgive varm luft ved passende temperaturer eller
rag eller aerosol med partikler i et passende teethedsomrade eller af en passende starrelse eller andre ma-
der, som kan illudere en begyndende brand, som brandmelderen er konstrueret til at reagere pa.

4 Beskyttelse af maskinrum

4.1 Installation

Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlag skal installeres i:
4.1.1 periodisk ubemandede maskinrum;

4.1.2 maskinrum, hvor:

4.1.2.1 Installationen af automatiske og fjernbetjente systemer og udstyr er blevet godkendt i stedet for
bemanding af rummet; og

4.1.2.2 hovedfremdrivningsmaskineriet og tilhgrende maskineri inklusiv hovedstrgmforsyningskilderne er
udstyret med forskellige grader af automatisk betjening eller fjernbetjening og overvaget til stadighed fra
et bemandet kontrolrum; og

4.1.2.3 lukkede rum, der indeholder forbraendingsovne.
4.2 Konstruktion

Det fast anbragte brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg, som kreavet i stk. 4.1.1, skal vaere saledes
konstrueret og brandmelderne saledes anbragt, at de hurtigt viser en begyndende brand hvor som helst i
disse rum og under alle normale maskindriftsforhold og ventilationsvariationer som faglge af eventuelle
e@ndringer i den omgivende temperatur. Brandvisningsanleeg, der kun gar brug af varmedetektorer, er ikke
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tilladt, undtagen i rum med lav loftshgjde, hvor de er serligt velegnet til anvendelse. Brandvisningsanlaeg-
get skal udlgse akustiske og optiske alarmer, der i begge henseender adskiller sig fra ethvert andet anleg,
der ikke viser brand, pa tilstreekkeligt mange steder til, at alarmerne kan hgres og observeres pa komman-
dobroen og af en ansvarshavende maskinmester. Nar kommandobroen er ubemandet, skal alarmen lyde
pa et sted, hvor et ansvarshavende medlem af besatningen har vagt.

5 Beskyttelse af aptering og service- og kontrolrum
5.1 Rggdetektorer i apteringsrum

Der skal veere installeret ragdetektorer i alle trappeskakter, gange og flugtveje i apteringen, som kraevet i
5.2, 5.3 0g 5.4. Det skal overvejes at installere serlige rggdetektorer i ventilationskanalsystemet.

5.2 Krav til passagerskibe, som transporterer mere end 36 passagerer

Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanleg skal vere installeret saledes, at tjenesterum,
kontrolrum og apteringsrum inklusive gange, trapperum og flugtveje er overvaget af ragmeldere. Private
baderum og kabysser behgver ikke veere forsynet med rggdetektorer. Rum, som har lille eller ingen
brandrisiko sasom tomme rum, offentlige toiletter, CO , -rum og lignende rum, behgver ikke at veere for-
synet med et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg. Brandmeldere i kahytter skal, nar de
er aktiveret, ligeledes kunne afgive eller bringes til at afgive en hgrlig alarm i det rum, hvor de er installe-
ret.

5.3 Krav til passagerskibe, som ikke befordrer mere end 36 passagerer

Der skal inden for hver enkelt zone, hvad enten den er lodret eller vandret, i aptering og i alle tjenesterum
samt, hvor Administrationen anser det for ngdvendigt, i kontrolrum, bortset fra rum, der ikke frembyder
nogen stgrre brandrisiko sdsom tomme rum, saniterrum etc., veere installeret enten:

5.3.1 et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanleg saledes installeret og indrettet, at det pavi-
ser brand i disse rum og yder overvagning via ragmeldere i gange, trappeskakte og flugtveje i apteringen.
Brandmeldere i kahytter skal, nar de er aktiveret, ligeledes kunne afgive eller bringes til at afgive en har-
lig alarm i det rum, hvor de er installeret; eller

5.3.2 et automatisk virkende sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg af godkendt type, der
opfylder de relevante krav i »Fire Safety Systems Code« og er saledes installeret og indrettet, at det be-
skytter disse rum, og derudover et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg, der er saledes
installeret og indrettet, at gange, trapper og flugtveje i apteringsomrader er overvaget via ragmeldere.

5.4 Beskyttelse af atrium i passagerskibe

Hele den lodrette hovedzone, som indeholder et atrium, skal vaere beskyttet i fuld udstreekning af et rgg-
meldersystem.

5.5 Lastskibe

Aptering, tjenesterum og kontrolrum i lastskibe skal, afhaéengig af hvilken beskyttelsesmetode der anven-
des i henhold til regel 9.2.3.1, veere beskyttet af et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlag
og/eller et automatisk virkende sprinkler -, brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg som falger:

5.5.1 Metode IC

Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlaeg skal installeres og arrangeres saledes, at alle
gange, trappeskakter og flugtveje i apteringen er daekket af ragmeldere.
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5.5.2 Metode IIC

Et automatisk sprinkler-, brandvisnings- og brandalarmeringsanleeg af en godkendt type, som opfylder de
relevante krav i »Fire Safety Systems Code, skal installeres og arrangeres til beskyttelse af apteringsrum,
kabys og andre tjenesterum, undtagen rum, som ikke udger en sterre brandrisiko sasom tomme rum, sani-
teere rum etc. Derudover skal et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanleg installeres og ar-
rangeres saledes, at gange, trappeskakte og evakueringsveje i apteringen er deekket af regmeldere.

5.5.3 Metode I111C

Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlag skal installeres og arrangeres saledes, at fore-
komsten af en brand i ethvert apteringsrum og servicerum vises, og saledes, at gange, trappeskakte og
flugtveje er daekket af ragmeldere undtagen rum, hvor der ikke er stgrre brandrisiko sasom tomme rum,
saniteere rum etc.

6 Beskyttelse af lastrum i passagerskibe

Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanlag eller et ragalarmeringsanlag til vedvarende pre-
veudtagning af atmosfeeren skal installeres i ethvert lastrum, som ikke er tilgengeligt, undtagen hvor det
til Administrationens tilfredshed er bevist, at skibet er beskaftiget pa sa korte rejser, at det ville veere uri-
meligt at kraeve denne bestemmelse opfyldt.

7 Manuelt betjente brandtryk

Manuelt betjente brandtryk, som opfylder bestemmelserne i »Fire Safety Systems Codex, skal installeres i
apteringsrum, tjenesterum og kontrolrum. Et manuelt brandtryk skal installeres ved hver udgang. Manuel-
le brandtryk skal veere umiddelbart tilgeengelige i gange pa hvert deek, saledes at der intet sted i gangen er
mere end 20 m til et manuelt brandtryk.

8 Brandrunderinger i passagerskibe
8.1 Brandrunderinger

| passagerskibe, som befordrer mere end 36 passagerer, skal der opretholdes en effektiv brandrundering,
saledes at en udbrudt brand kan opdages hurtigt. Hver deltager i brandrunderingen skal veere oplert i og
have kendskab til skibets indretning savel som placeringen og betjeningen af ethvert udstyr, som han ma
forvente at skulle bruge.

8.2 Inspektionslemme

Konstruktionen af lofter og skotter skal veare saledes udfart, at det vil vaere muligt under brandrunderin-
gen, uden at svaekke effektiviteten af brandsikringen, at opdage enhver form for rgg, som stammer fra
skjulte og ikke-tilgeengelige rum, undtagen nar der efter Administrationens opfattelse ikke er fare for, at
en brand vil opsta i sadanne rum.

8.3 Transportabelt to-vejs radiotelefonapparat
Hvert medlem af brandrunderingen skal vere forsynet med et to-vejs radiotelefonapparat.
9 Brandalarm-signaleringssystem i passagerskibe!”)

9.1 Passagerskibe skal til stadighed under sejlads eller ophold i havn (undtagen nar de er oplagte) vere
saledes bemandet eller udrustet, at enhver brandalarm gjeblikkelig vil blive modtaget af et ansvarshaven-
de medlem af besatningen.



183

9.2 Fast anbragte brandvisnings- og brandalarmeringsanlaegs kontrolpanel skal veare konstrueret efter fejl-
sikringsprincippet (dvs. at en aben meldekreds skal give en alarmtilstand).

9.3 | passagerskibe, som befordrer mere end 36 passagerer, skal centralskabet til det brandalarmeringssy-
stem, som er kraevet i henhold til stk. 5.2, vaere anbragt i et kontrolrum, som er konstant bemandet. Endvi-
dere skal fjernbetjeningen til lukning af branddgre og stop af ventilationsblaesere veere anbragt i samme
rum. Ventilationsblaesere skal kunne startes igen efter stop af besatningen i de bemandede kontrolrum.
Kontrolpanelerne i det bemandede kontrolrum skal have indikation for abne eller lukkede branddgre og
aktiverede eller afstillede/stoppede brandmeldere, alarmer og ventilationsblaesere. Kontrolpanelet skal
energiforsynes hele tiden og skal automatisk skifte over til en anden energiforsyning, hvis den normale
energiforsyning svigter. Kontrolpanelet skal energiforsynes fra den elektriske hovedenergikilde og den
elektriske ngdenergikilde, som defineret i kapitel 11-1, regel 42, medmindre andre arrangementer er tilladt
i henhold til disse regler.

9.4 Der skal forefindes en serlig alarm, der betjenes fra kommandobroen eller brandkontrolrummet, til at
tilkalde besatningen. Denne alarm kan udggare en del af skibets almindelige alarmsystem, men den skal
kunne benyttes uafhaengigt af alarmen til passagerrummene.

10 Beskyttelse af kabinebalkoner pa passagerskibe

Et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanleg som opfylder bestemmelserne i »Fire Safety Sy-
stems Code«, skal installeres pa kabinebalkoner er omfattet af regel 5.3.4 nar mgbler og inventar pa sa-
danne balkoner ikke er som defineret i regel 3.40.1, 3.40.2, 3.40.3, 3.40.6 og 3.40.7.

Regel 8 Kontrolforanstaltninger mod spredning af rgg
1 Formal

Formalet med denne regel er at kontrollere spredningen af rag for at begraense ragfaren mest muligt. Til
dette formal skal der forefindes midler til at kontrollere rag i atrier, kontrolrum, maskinrum og aflukkede
rum.

2 Beskyttelse af kontrolrum uden for maskinrum

| kontrolrum uden for maskinrum skal der tages praktiske forholdsregler for at sikre, at ventilationen og
sigtbarheden opretholdes, samt at rummet holdes fri for rgg, saledes at det maskineri og udstyr, som fin-
des i rummet, kan overvages og fortsatte med at virke effektivt i tilfeelde af brand. Der skal veere installe-
ret alternative og separate luftforsyninger, og luftindtagene til de to luftforsyninger skal vere anbragt, sa
risikoen for, at der suges reg ind i begge indtag samtidig, er begrenset. Hvis Administrationen skgnner
det, behgver sadanne krav ikke at geaelde for kontrolrum pa eller med adgang til frit daek, eller hvor lokale
lukkeanordninger vil vare lige sa effektive. Det ventilationssystem, der betjener sikkerhedscentre, kan
forsynes fra det ventilationssystem, der betjener kommandobroen, medmindre det befinder sig i en tilstg-
dende lodret hovedzone.

3 Udluftning af reg fra maskinrum

3.1 Bestemmelserne i dette stykke geelder for maskinrum af kategori A og, hvor Administrationen finder
det pakraevet, for andre maskinrum.

3.2 Der skal veere lavet egnede arrangementer til udluftning af reg i tilfelde af brand fra det beskyttede
rum under henvisning til bestemmelserne i regel 9.5.2.1. Det normale ventilationssystem kan anvendes til
dette formal.
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3.3 Der skal vaere kontrolarrangementer til udluftning af rag, og sadanne kontrolarrangementer skal vere
anbragt uden for det pagaeldende rum, saledes at de i tilfeelde af brand ikke vil blive afskaret fra det rum,
de skal anvendes til.

3.4 | passagerskibe skal de kontrolarrangementer, som er kraevet i stk. 3.3, veare anbragt pa et sted eller
anbringes pa sa fa steder som muligt til Administrationens tilfredshed. Der skal vare sikker adgang til
disse steder fra abent deek.

4 Treaekstop (draught stop)

Luftrum over lofter, bag paneler eller indvendige beklaedninger skal veere delt ved teetsluttende treekstop
med en indbyrdes afstand pa ikke mere end 14 meter. | den lodrette retning skal sadanne lukkede luftrum,
inklusiv dem bag trappeskakters indvendige beklaedning, trunke mv., veere lukkede ved hvert dek.

5 Systemer til udsugning af rgg i atrier i passagerskibe

Atrier skal vaere forsynet med et system til udsugning af rgg. Udsugningssystemet skal aktiveres af det
kreevede ragmeldesystem samt kunne betjenes manuelt. Udsugerne skal veere dimensioneret, saledes at
hele rummets luftvolumen kan suges ud pa 10 minutter eller mindre.

Regel 9 Begransning af brande
1 Formal

Formalet med denne regel er at begrense en brand til oprindelsesstedet. Til dette formal skal falgende
funktionskrav opfyldes:

1.1 skibet skal veaere underinddelt i termiske og strukturelle inddelinger;

1.2 ved termisk isolation af inddelingerne skal der tages hensyn til brandrisikoen i rummet og de tilste-
dende rum; og

1.3 inddelingernes brandmodstandsevne skal opretholdes ved abninger og gennemfaringer.
2 Termiske og strukturelle inddelinger
2.1 Termiske og strukturelle underinddelinger

Skibe af alle typer skal underinddeles i rum ved termiske og strukturelle inddelinger under hensyntagen til
rummets brandrisiko.

2.2 Passagerskibe
2.2.1 Lodrette hovedzoner og vandrette zoner

2.2.1.1.1 | skibe, der befordrer over 36 passagerer, skal skrog, overbygning og dekshuse vare opdelt i
lodrette hovedzoner'® ved klasse »A-60«-inddelinger. Forskydninger og recesser skal begraenses mest
muligt, men hvor de er ngdvendige, skal ogsa de vere klasse »A-60«-inddelinger. Hvor rum af kategori
(5), (9) eller (10) som defineret i stk. 2.2.3.2.2 stader op til den lodrette hovedzone pa den ene side, eller
hvor braendselsolietanke er pa begge sider af inddelingen, kan inddelingsstandarden reduceres til »A-0«.

2.2.1.1.2 | skibe, der befordrer hgjst 36 passagerer, skal skrog, overbygning og dakshuse ved aptering og
tjenesterum veere opdelt i lodrette hovedzoner' ved klasse »A«-inddelinger. Disse inddelinger skal have
isolationsveerdier i overensstemmelse med tabellerne i stk. 2.2.4.
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2.2.1.2 De skotter, der afgranser de lodrette hovedzoner over skotdakket, skal sa vidt muligt veere i fort-
seettelse af de vandtette inddelingsskotter, der er beliggende umiddelbart under skotdaekket. Lengden og
bredden af lodrette hovedzoner ma maksimum forlenges til 48 m for at bringe hovedzonerne over et med
de vandtatte skotinddelinger eller for at fa plads til en stor salon i en lodret hovedzone forudsat, at den
lodrette hovedzones areal ikke overstiger 1.600 m 2 pa noget daek. Laengden og bredden af en lodret ho-
vedzone er maksimum afstanden mellem de yderste punkter af skotbegraensningerne.

2.2.1.3 Sadanne skotter skal streekke sig fra deek til deek og til yderklaedningen eller andre ydergraenser.

2.2.1.4 Hvor en lodret hovedzone er opdelt ved vandrette klasse »A«-inddelinger i vandrette zoner med
henblik pa at tilvejebringe en passende greense mellem zoner med og uden sprinkleranlag, skal inddelin-
gerne streekke sig mellem sammenstgdende lodrette hovedzoneskotter og til yderkledningen eller skibets
ydergraenser og isoleres i overensstemmelse med de verdier for brandisolation og brandmodstandsevne,
der er angivet i tabel 9.4.

2.2.1.5.1 | skibe, der er konstrueret til serlige formal som f.eks. automobil- og jernbanefarger, hvor an-
bringelse af lodrette hovedzoneskotter ville vaere uforenelig med skibets formal, skal der i stedet forefin-
des tilsvarende midler til at bringe en brand under kontrol og hindre dens udbredelse; disse midler skal
godkendes af Administrationen. Tjenesterum og storesrum ma ikke anbringes pa ro/ro-daek, medmindre
disse er beskyttet i overensstemmelse med de relevante regler.

2.2.1.5.2 | skibe med speciallastrum (f.eks. vogndaeksrum) skal sadanne rum dog opfylde de pageldende
bestemmelser i regel 20, og safremt dette ville veere uforeneligt med opfyldelsen af andre krav til passa-
gerskibe som angivet i dette kapitel, er det bestemmelserne i regel 20, der geelder.

2.2.2 Skotter inden for en lodret hovedzone

2.2.2.1 1 skibe, der befordrer over 36 passagerer, skal alle skotter, som ikke efter kravene skal vare klasse
»A«-inddelinger, mindst veere klasse »B«- eller klasse »C«-inddelinger, som foreskrevet i tabellerne i
stk. 2.2.3.

2.2.2.2 | skibe, der befordrer hgjst 36 passagerer, skal alle skotter i aptering og tjenesterum, som ikke ef-
ter kravene skal vere klasse »A«-inddelinger, mindst vaere klasse »B«- eller klasse »C«-inddelinger, som
foreskrevet i tabellerne i stk. 2.2.4. Yderligere skal alle gangskotter, som ikke efter kravene skal vere
klasse »A«-inddelinger, vaere klasse »B«-inddelinger og streekke sig fra deek til deek med den undtagelse,
at:

2.2.2.2.1 nar der er anbragt gennemgaende loftsbeklaedning eller garnering af klasse »B« pa begge sider
af skottet, skal den del af skottet, der ligger bag ved den gennemgaende loftsheklaedning eller garnering,
veere af et materiale, der i henseende til tykkelse og sammensetning imgdekommer kravene til konstruk-
tion af klasse »B«-inddelinger, men de skal kun opfylde sikkerhedsnormerne for klasse »B«, for sa vidt
Administrationen finder dette rimeligt og praktisk muligt; og

2.2.2.2.2 hvor det drejer sig om et skib, der er beskyttet af et automatisk virkende sprinkleranlaeg, der op-
fylder bestemmelserne i »Fire Safety Systems Code«, kan skotter i gange slutte ved en loftsheklaedning i
gangen, forudsat at sadanne skotter og loftsbeklaedninger opfylder kravene til konstruktioner af klasse
»B«-inddelinger i overensstemmelse med stk. 2.2.4. Alle dgre og dgrkarme i sadanne skotter skal veere af
ikke-braendbart materiale og veere lige sd modstandsdygtige mod brand som det skot, de er monteret i.

2.2.2.3 Alle skotter, der efter kravene skal vere klasse »B«-inddelinger, bortset fra skotter i gange som
foreskrevet i stk. 2.2.2.2, skal streekke sig fra deek til deek og til yderklaedningen eller andre begraensnin-
ger, medmindre der er anbragt gennemgaende klasse »B« lofter eller garneringer pa begge sider af skot-
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terne, der har mindst samme brandmodstandsevne som de afbrudte skotter, i hvilket tilfelde skotterne kan
afsluttes ved det gennemgaende loft eller den gennemgaende garnering.

2.2.3 Skotters og deeks brandmodstandsevne i skibe, der befordrer over 36 passagerer

2.2.3.1 Ud over at opfylde de sarlige bestemmelser for skotters og daeks brandmodstandsevne pa passa-
gerskibe skal brandmodstandsevnen for skotter og deek mindst veere som foreskrevet i tabellerne 9.1 og
9.2. Hvor det pa grund af serlige konstruktionsforhold i skibet viser sig vanskeligt at bestemme mini-
mumsbrandmodstandsevnen for visse inddelinger pa grundlag af tabellerne, skal brandmodstandsevnen
bestemmes pa en made, som Administrationen anser for tilfredsstillende.

2.2.3.2 Felgende krav skal geelde for anvendelse af tabellerne:

2.2.3.2.1 Tabel 9.1 finder anvendelse pa skotter, som ikke afgranser lodrette hovedzoner eller vandrette
zoner. Tabel 9.2 finder anvendelse pa deek, der ikke danner trin i lodrette hovedzoner eller afgranser van-
drette zoner.

2.2.3.2.2 For at bestemme, hvilke brandmodstandsnormer der skal anvendes pa adskillelserne mellem
rum, der greenser op til hinanden, skal disse rum klassificeres efter den brandrisiko, de frembyder, som
vist i kategorierne (1)-(14) nedenfor. Hvor indholdet og benyttelse af et rum er af en sadan art, at der er
tvivl om, hvorledes det skal klassificeres ved anvendelse af denne regel, og hvor det er muligt at klassifi-
cere et rum i to eller flere kategorier, skal det betragtes som et rum inden for den af de pagaldende kate-
gorier, som har de strengeste afgreensningskrav. Mindre lukkede rum inden for et omrade, som har mindre
end 30% forbindelse i form af abninger mod dette omrade, betragtes som adskilte rum. Brandmodstands-
evnen i sadanne rum, afgreensningsskotter og deek skal vaere som foreskrevet i tabel 9.1 og 9.2. Betegnel-
sen for hver kategori tager snarere sigte pa at veare typisk end restriktiv. Tallet i parentes foran hver kate-
gori refererer til den pagaeldende kolonne eller reekke i tabellerne.

2.2.3.2.2(1) Kontrolrum (brandkontrolrum)

Rum, der indeholder ngdenergikilder til kraft og belysning.

Styrehus og bestiklukaf.

Rum, der indeholder skibsradioudstyr.

Brandkontrolrum.

Kontrolrum til fremdrivningsmaskineri, nar dette er beliggende uden for fremdrivningsmaskinrummet.
Centralrum til brandalarmudstyr.

Rum, der indeholder ngdstationer med centraliseret hgjttaleranleeg med tilhgrende udstyr.

2.2.3.2.2(2) Trapper

Indvendige trapper, elevatorer, fuldsteendigt indelukkede flugtvejstrunke og rullende trapper (bortset fra
trapper, som i deres helhed ligger inden for maskinrummene) til passagerer og besaetning samt de rum,
der omgiver dem.

| denne forbindelse skal en trappeopgang, der kun er lukket pa et deek, betragtes som en del af det rum,
hvorfra den ikke er adskilt ved en branddar.

2.2.3.2.2(3) Gange
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Gange og halls til passagerer og besatning.
2.2.3.2.2(4) Udskibningssteder og udvendige flugtveje
Steder, hvor redningsbade- og flader er anbragt.

Abne daksarealer og lukkede promenader, der anvendes som udskibnings- og affiringssteder for red-
ningsbade og redningsflader.

Indvendige og udvendige samlingsstationer.
Udvendige trapper og abne dek, der anvendes som flugtveje.

Skibssiden til vandlinien ved letteste sgkondition, overbygningers og daekshuses sider, som er under, eller
som stader op til steder, hvor redningsflader eller udskibningsslisker er anbragt.

2.2.3.2.2(5) Abne daksarealer

Abne daksarealer og lukkede promenader, klar af udskibnings- og affiringssteder for redningsbéde og
redningsflader. For at kunne anses for at tilhgre denne kategori, skal lukkede promenader ikke frembyde
en betydelig brandfare, dvs. at inventaret skal vare begranset til deksmabler. Endvidere skal sadanne
rum ventileres med naturlig ventilation gennem permanente abninger.

Deksarealer i fri luft (deeksarealer uden for overbygninger og deekshuse).
2.2.3.2.2(6) Apteringsrum, der frembyder mindre brandrisiko
Kamre, der indeholder mgbler og inventar med begranset brandrisiko.

Kontorer og rum, hvor skibsmedicin opbevares, der indeholder mgbler og inventar med begraenset brand-
risiko.

Almindeligt tilgeengelige rum, der indeholder mgbler og inventar med begreenset brandrisiko og med et
daeksareal pa under 50 m2.

2.2.3.2.2(7) Apteringsrum, der frembyder moderat brandrisiko
Rum som i kategori (6) ovenfor, men med mgbler og inventar, hvis brandrisiko ikke er begranset.

Almindeligt tilgeengelige rum, der indeholder mgbler og inventar med begranset brandrisiko, og med et
daeksareal pd 50 m? og derover.

Separat beliggende skabe og mindre storesrum i apteringen med et areal pa under 4 m? (hvori der ikke
opbevares braendbare vaesker).

Rum til forevisning og opbevaring af film. Dieetkekkener (der ikke indeholder aben ild).
Skabe til rengaringsmidler (hvor der ikke opbevares breendbare vasker).

Laboratorier (hvor der ikke opbevares braeendbare vesker).

Apotek.

Mindre tgrrerum (med et deeksareal pa 4 m? eller derunder).

Rum med bankbokse.
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Betjeningsrum.
2.2.3.2.2(8) Apteringsrum, der frembyder stgrre brandrisiko

Almindeligt tilgeengelige rum med mgbler og inventar, hvis brandrisiko ikke er begraenset og med et
daksareal pa 50 m? og derover.

Frisgr- og skenhedssaloner.

Saunaer.

Butikker.

2.2.3.2.2(9) Saniteerrum og lignende rum

Feelles sanitere indretninger, brusebade, karbade, toiletter etc.

Mindre vaskerier.

Indendgrs arealer med svemmebassiner.

Isoleret beliggende pantries uden kogeindretninger i apteringen.

Private saniteere installationer skal betragtes som en del af det rum, hvori de er placeret.
2.2.3.2.2(10) Tanke, tomme rum og hjelpemaskinrum, der frembyder ringe eller ingen brandrisiko
Vandtanke, som udger en del af skibets konstruktion.

Tomme rum (tgrtanke) og kofferdamme.

Hjelpemaskinrum, som ikke indeholder maskineri med tryksmgreanlaeg, og hvor opbevaring af breendba-
re stoffer er forbudt, som:

Rum til ventilation og luftkonditionering, rum til ankerspil, rum til styremaskine, rum til stabilisatorud-
styr, rum til elektriske fremdrivningsmaskiner, rum indeholdende sektionsstramtavler og rent elektrisk
udstyr (bortset fra oliefyldte elektriske transformatorer (over 10 kVA)); aksel- og rgrtunneller; pumperum
og rum til kelemaskineri (hvor der ikke handteres eller anvendes braendbare vaesker).

Lukkede trunke, der betjener de ovenfor opregnede rum.
Andre lukkede trunke som f.eks. rgr- og kabeltrunke.

2.2.3.2.2(11) Rum til hjelpemaskineri, lastrum, last- og andre olietanke samt andre lignende rum,
der frembyder moderat brandrisiko

Lastolietanke.

Lastrum, trunke og lugedbninger.

Kalerum.

Brandselsolietanke (nar de er installeret i et saerskilt rum uden maskineri).

Aksel- og rertunneller, hvor braendbare stoffer kan opbevares.



189

Rum til hjeelpemaskineri som i kategori (10), der indeholder maskineri med tryksmgareanlaeg, og hvor op-
bevaring af braendbare stoffer er tilladt.

Oliepafyldningsstationer.
Rum, der indeholder oliefyldte elektriske transformatorer (over 10 kVA).

Rum, der indeholder hjelpegeneratorer, som drives med turbiner eller stempeldampmaskiner, samt sma
forbraendingsmotorer pa indtil 110 kW, som driver generatorer, sprinkleranlag, overrislings- eller brand-
pumper, l&ensepumper etc.

Lukkede trunke, der betjener de ovenfor opregnede rum.
2.2.3.2.2(12) Maskinrum og hovedkabysser

Rum til hovedfremdrivningsmaskineri (bortset fra rum for elektrisk fremdrivningsmaskineri) og kedel-
rum.

Andre rum til hjeelpemaskineri end de i kategori (10) og (11) navnte, som indeholder forbreendingsmoto-
rer eller andre oliefyrede varme- eller pumpeaggregater.

Hovedkabysser og tilhgrende rum.

Trunke og casinger til de ovenfor opregnede rum.
2.2.3.2.2(13) Storesrum, veerksteder, pantries etc.
Hovedpantries, der ikke er forbundet med kabysser.
Centralvaskeri.

Starre tgrrerum (med et deeksareal pa over 4 m?).
Diverse storesrum.

Post- og bagagerum.

Affaldsrum.

Veaerksteder (uden for maskinrum, kabysser etc.).

Skabe og storesrum med et areal over 4 m?, bortset fra rum der er indrettet til opbevaring af breendbare
veesker.

2.2.3.2.2(14) Andre rum, hvor der opbevares braendbare vaesker
Malerrum.

Storesrum indeholdende braendbare vasker (inkl. farvestoffer, medicin etc.).
Laboratorier (hvor der opbevares breendbare veasker).

2.2.3.2.3 Hvor brandmodstandsevnen for skottet mellem to rum er angivet med en enkelt veerdi, skal den-
ne veerdi geelde i alle tilfelde.

2.2.3.2.4 Uanset bestemmelserne i stk. 2.2.2 er der ingen sarlige krav med hensyn til materialer eller
brandmodstand for skotter og deek, hvor der kun star en tankestreg i tabellerne.
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2.2.3.2.5 For sa vidt angar rum tilhgrende kategori (5) skal Administrationen afggre, om isolationsvardi-
erne i tabel 9.1 skal finde anvendelse pa endeskotterne af daekshuse og overbygninger, og om isolations-
veerdierne i tabel 9.2 skal finde anvendelse pa vejrdeek. Kravene i kategori (5) i tabel 9.1 eller 9.2 skal i
intet tilfeelde ngdvendiggere indskotningen af rum, som efter Administrationens skan ikke behgver ind-
skottes.
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[Tabel 9.1 — Skotter, der ikke afgraenser lodrette hovedzoner eller vandrette zoner

Rum (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14)
Kontrolrum (1) B-Oa) [A-0 A-0 [A-0 A-0 |A-60 IA-60 |A-60 A-0 A-0 IA-60 IA-60 IA-60 IA-60
[ Trapper (2) A-Oa) A-0 A-0 A-0 A-0 A-15 A-15 IA-Oc A-0 A-15 A-30 A-15 IA-30
Gange (3) B-15 IA-60 IA-0 B-15 B-15 B-15 B-15 IA-0 IA-15 IA-30 IA-0 IA-30
Udskibningssteder og udvendige flugtveje (4) IA-0 A—60bd) A—GObd) A—60bd) A—Od) IA-0 A—GOb) A—60b) A—60b) A—60b)
IAbne daeksarealer (5) - IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0
IApteringsrum, der frembyder mindre brandrisiko |(6) B-0 B-0 B-0 C IA-0 IA-0 IA-30 IA-0 IA-30
IApteringsrum, der frembyder moderat brandrisiko |(7) B-0 B-0 C IA-0 IA-15 IA-60 IA-15 IA-60
IApteringsrum, der frembyder sterre brandrisiko  |(8) B-0 C A-0 IA-30 |A-60 A-15 |A-60
[Sanitzere og lignende rum (9) C IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0
[Tanke, tomme rum og hjelpemaskinrum, der (10) A—Oa) IA-0 IA-0 IA-0 IA-0
frembyder ringe eller ingen brandrisiko

Rum til hjelpemaskineri, lastrum, last- og andre  |(11) A-Oa) IA-0 IA-0 IA-15
olietanke og andre lignende rum, der frembyder

moderat brandrisiko

Maskinrum og hovedkabysser (12) A—Oa) IA-0 IA-60
[Storesrum, veerksteder, pantries, osv. (13) A—Oa) IA-0
JAndre rum, hvor der opbevares breendbare vaeske |(14) IA-30

Se noter efter tabel 9.2
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[Tabel 9.2 — D&k, som ikke danner trin i lodrette hovedzoner eller afgraenser vandrette zoner

Rum under | Rum over— (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14)
Kontrolrum (1) A-30 A-30 A-15 A-0 A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 IA-60 A-0 IA-60
[ Trapper (2) A-0 A-0 - A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 IA-30 A-0 IA-30
Gange (3) IA-15 IA-0 IA-0 |A-60 IA-0 IA-0 IA-15 IA-15 IA-0 IA-0 IA-0 IA-30 IA-0 IA-30
Udskibningssteder og udvendige flugtveje (4) IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 - IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0
Abne deeksarealer (5) A-0 A-0 A-0 A-0 - A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
IApteringsrum, der frembyder mindre brandrisiko |(6) IA-60 IA-15 IA-0 |A-60 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0
IApteringsrum, der frembyder moderat brandrisiko |(7) IA-60 IA-15 IA-15 IA-60 IA-0 IA-0 IA-15 IA-15 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0
IApteringsrum, der frembyder starre brandrisiko ~ |(8) IA-60 IA-15 A-15 |A-60 IA-0 IA-15 A-15 IA-30 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0
[Saniteere og lignende rum (9) IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0
[Tanke, tomme rum og hjelpemaskinrum, der (10) IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 |A-0a) IA-0 IA-0 IA-0 IA-0
[frembyder ringe eller ingen brandrisiko

Rum til hjelpemaskineri, lastrum, last- og andre  |(11) IA-60 IA-60 IA-60 IA-60 IA-0 IA-0 IA-15 IA-30 IA-0 IA-0 IA-0a) IA-0 IA-0 IA-30
olietanke og andre lignende rum, der frembyder

moderat brandrisiko

Maskinrum og hovedkabysser (12) IA-60 |A-60 IA-60 |A-60 A-0 |A-60 IA-60 |A-60 A-0 A-0 IA-30 |A-30a) A-0 |A-60
[Storesrum, veerksteder, pantries, osv. (13) |A-60 IA-30 IA-15 |A-60 IA-0 IA-15 IA-30 IA-30 IA-0 [A-0 IA-0 [A-0 IA-0 [A-0
JAndre rum, hvor der opbevares breendbare veesker |(14) IA-60 IA-60 IA-60 IA-60 IA-0 IA-30 IA-60 IA-60 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0

Noter til tabellerne 9.1 og 9.2:

@)  [Hvor rum, der greenser op til hinanden, tilhgrer samme nummerkategori, og henvisning a) forekommer i tabellerne efter et tal, er det ikke ngdvendigt at anbringe et skot
eller deek mellem disse rum, safremt Administrationen finder dette ungdvendigt. | kategori (12) for eksempel er et skot ikke ngdvendigt mellem en kabys og dens tilhgrende
pantries, forudsat at pantry-skotterne og deekkene har samme brandmodstand som den, der kraeves for kabyssen. Derimod skal der veere et skot mellem en kabys og et
maskinrum, selv om begge rum tilhgrer kategori (12).

b)  [Skibssiden til vandlinien i letteste sgkondition, overbygnings- og deekshussider, som er under, eller som stader op til redningsflader og redningsslisker, kan reduceres til
A-30.

c) |[Hvor offentlige toiletter er placeret inden for trapperumsbegransninger, kan det offentlige toilets skotter inden for trapperummet veere af B-klasse.

d) |Hvor rum af kategori (6), (7), (8) og (9) er placeret helt inden for de ydre afgraensninger af samlingsstationen, kan disse rums skotter tillades at veere B-0. Betjeningssteder
for lyd- og videoanvisninger og for lysinstallationer kan vere en del af samlingsstationen.

—  |Hvor der forekommer en vandret streg (-) i tabellerne, skal inddelingen vere af stal eller andet tilsvarende materiale, men behgver ikke at veere klasse “A”-inddeling.
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2.2.3.3 Gennemgaende loftsbekledninger eller garneringer af klasse »B« i forbindelse med de pagalden-
de daek eller skotter kan accepteres som bidragende helt eller delvis til den pabudte isolation og styrke for
en inddeling.

2.2.3.4 Konstruktion og indretning af saunaer

2.2.3.4.1 Den ydre begrensning af saunaomradet skal vare af klasse »A« og kan ogsa omfatte omklaed-
ningsrum, brusekabiner og toiletter. Saunaen skal vaere isoleret til A-60 standard mod andre rum undtagen
andre rum inden for den ydre begraensning og rum af kategori (5), (9) og (10).

2.2.3.4.2 Baderum med direkte adgang til saunaer kan betragtes som en del af dem. | sadanne tilfelde
behgver dgren mellem saunaen og baderummet ikke opfylde brandkravene.

2.2.3.4.3 Den traditionelle traebeklaedning pa skotter og loft er tilladt i saunaen. Loftet oven over ovnen
skal vaere beklaedt med en ikke-breendbar plade med et luftmellemrum pa mindst 30 mm. Afstanden fra
varme overflader til breendbare materialer skal vaere mindst 500 mm, eller ogsa skal det breendbare mate-
riale beskyttes med f.eks. en ikke-braendbar plade med et luftmellemrum pa mindst 30 mm.

2.2.3.4.4 Traditionelle treebaenke er tilladt i saunaen.

2.2.3.4.5 Saunadgren skal abne udad ved tryk.

2.2.3.4.6 Elektrisk opvarmede ovne skal vere forsynet med tidsrelza.

2.2.4 Skotters og deeks brandmodstandsevne i skibe, der befordrer hgjst 36 passagerer

2.2.4.1 Foruden at opfylde de sarlige bestemmelser for skotters og deeks brandmodstandsevne i passa-
gerskibe skal brandmodstandsevnen for skotter og dek mindst veere som foreskrevet i tabel 9.3 og tabel
9.4.

2.2.4.2 Felgende krav skal gaelde for anvendelse af tabellerne:

2.2.4.2.1 Tabellerne 9.3 og 9.4 finder anvendelse pa henholdsvis skotter og deek, der adskiller rum, der
greenser op til hinanden.

2.2.4.2.2 For at bestemme, hvilke brandmodstandsnormer der skal anvendes pa adskillelserne mellem
rum, der greenser op til hinanden, skal disse rum klassificeres efter den brandrisiko, de frembyder, som
vist i kategorierne (1)-(11) nedenfor. Hvor indholdet eller brugen af et rum er saledes, at der kan vare
tvivl om dets klassificering i forhold til denne regel, eller hvor det er muligt at fastseette to eller flere klas-
sifikationer til et rum, skal den strengeste klassificering anvendes. Sma aflukninger i et rum skal have
mindre end 30% abninger til rummet, for de betragtes som separate rum. Brandintegriteten af skotter og
deek i sadanne sma rum skal veere som foreskrevet i tabellerne 9.3 og 9.4. Hensigten med betegnelsen af
hver kategori er en typekategorisering, som ikke skal virke begraensende. Tallet i parentesen far hver ka-
tegori refererer til de pagaldende kolonner eller raekker i tabellerne.

2.2.4.2.2(1) Kontrolrum

Rum, der indeholder ngdenergikilder til kraft og belysning.
Styrehus og bestiklukaf.

Rum, der indeholder skibsradioudstyr.

Brandkontrolrum.
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Kontrolrum til fremdrivningsmaskineri, nar dette er beliggende uden for maskinrummet.
Centralrum til brandalarmudstyr.

2.2.4.2.2(2) Gange

Gange og halls til passagerer og besatning.

2.2.4.2.2(3) Apteringsrum

Rum som defineret i regel 3.1 bortset fra gange.

2.2.4.2.2(4) Trapper

Indvendige trapper, fuldsteendigt afgreensede ngdudgangstrunke, elevatorer og rullende trapper (bortset
fra trapper, der i deres helhed ligger inden for maskinrummene) samt de rum, der omgiver dem.

| denne forbindelse skal en trappeopgang, der kun er lukket pa et deek, betragtes som en del af det rum,
hvorfra den ikke er adskilt ved en branddar.

2.2.4.2.2(5) Tjenesterum (ringe brandrisiko)

Skabe og storesrum med et areal pa under 4 m?, hvori der ikke opbevares braeendbare vaesker, samt tarre-
rum og vaskerier.

2.2.4.2.2(6) Maskinrum af kategori A

Rum som defineret i regel 3.31.

2.2.4.2.2(7) Andre maskinrum

Rum til elektrisk udstyr (automatisk telefoncentral, rum til luftkonditioneringskanaler).
Rum som defineret i regel 3.30, bortset fra maskinrum af kategori A.

2.2.4.2.2(8) Lastrum

Alle rum, der anvendes til ladning (inkl. lastolietanke), samt trunke og &bninger til sadanne rum (bortset
fra speciallastrum).

2.2.4.2.2(9) Tjenesterum (stor brandrisiko)

Kabysser, pantries med kogeindretninger, malerrum, skabe og storesrum med et areal pa 4 m? eller dero-
ver, rum til opbevaring af breendbare veesker, saunaer samt varksteder, bortset fra veerksteder der udger
en del af maskinrummene.

2.2.4.2.2(10) Abne dak

Abne daksarealer og lukkede promenader, der frembyder en ringe eller ingen brandrisiko. For at kunne
henregnes til denne kategori skal lukkede promenader ikke frembyde en betydelig brandrisiko, dvs. at in-
ventaret skal vaere begraenset til deeksmgbler. Herudover skal sadanne rum ventileres ved naturlig ventila-
tion gennem permanente abninger.

Deksarealer i fri luft (deeksarealer uden for overbygninger og deekshuse).

2.2.4.2.2(11) Speciallastrum og ro/ro-rum



195

Rum som defineret i regel 3.41 og 3.46.

2.2.4.2.3 Ved bestemmelsen af den brandmodstandsevne, som skal anvendes pa skottet mellem to rum
inden for en lodret hovedzone eller vandret zone, som ikke er beskyttet af et automatisk virkende sprink-
leranlaeg, der opfylder bestemmelserne i "Fire Safety Systems Code, eller mellem sadanne zoner, hvor
ingen af dem er beskyttet pa nevnte made, geelder de hgjeste af de to vaerdier, der er angivet i tabellerne.

2.2.4.2.4 Ved bestemmelsen af den brandmodstandsevne, som skal anvendes pa skottet mellem to rum
inden for en lodret hovedzone eller vandret zone, som er beskyttet af et automatisk virkende sprinkleran-
leg, der opfylder bestemmelserne i »Fire Safety Systems Code«, eller mellem sadanne zoner, som begge
er beskyttet pa neevnte made, skal den laveste af de to verdier, der er angivet i tabellerne, finde anvendel-
se. Hvor en zone med sprinkleranlaeg stader op til en zone uden sprinkleranleeg inden for apterings- og
tjenesterum, geelder den hgjeste af de to veerdier, der er angivet i tabellerne for adskillelsen mellem zoner-
ne.

2.2.4.3 Gennemgaende loftsbeklaedninger eller garneringer af klasse »B« i forbindelse med de pagealden-
de dak eller skotter kan accepteres som bidragende helt eller delvis til den pabudte isolation og sikring af
inddelingen.

2.2.4.4 | udvendige skotter, som ifglge regel 11.2 skal veere af stal eller andet tilsvarende materiale, ma
der veere vinduer og kogijer, forudsat at der ikke findes andre krav om, at sddanne skotter pa passagerskibe
skal have en brandmodstandsevne svarende til klasse »A«. Ligeledes kan dgre i disse skotter, som ikke
behgver at veere af klasse »Ax, veaere udfert af et materiale, som tilfredsstiller Administrationen.

2.2.4.5 Saunaer skal opfylde bestemmelserne i 2.2.3.4.
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[Tabel 9.3 — Brandmodstand for skotter mellem rum, som grenser op til hinanden

Rum (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11)
Kontrolrum (1) A-OC) A-0 IA-60 A-0 A-15 IA-60 A-15 IA-60 IA-60 [* IA-60
Gange (2) Ce) B-Oe) A-Oa) B-Oe) IA-60 A-0 A-0 A-15 * 7300
p-00)
IApteringsrum (3) Ce) A-Oa) B-Oe) IA-60 IA-0 IA-0 IA-15 * IA-30
r-00) r-00)
[Trapper (4) A-Oa) A-Oa) IA-60 IA-0 IA-0 A—lg ) * 300
B-0%) B-08) A0
Tjenesterum (lille brandrisiko) (5) Ce) |A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
Maskinrum af kategori A (6) * IA-0 IA-0 IA-60 * IA-60
lAndre maskinrum (7) A—Ob) IA-0 IA-0 * IA-0
Lastrum (8) * IA-0 * IA-0
[Tjenesterum (stor brandrisiko) (9) A-ob) * IA-30
Abent daek (10) A-0
[Speciallastrum og ro/ro-rum (11) 7300

Se noter efter tabel 9.4
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Tabel 9.4 — Brandmodstand for daek, der adskiller tilstadende rum

Rum under | Rum over— (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11)

Kontrolrum (1) IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-0 IA-60 IA-0 IA-0 IA-0 * A-600

Gange (2) A-0 [* * A-0 [* |A-60 A-0 A-0 A-0 * A-300

[Apteringsrum (3) A-60 A-0 a A-0 < A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
a-0d)

[ Trapper (4) A-0 A-0 A-0 [* A-0 IA-60 A-0 A-0 A-0 [* 7300

[Tjenesterum (lille brandrisiko) (5) IA-15 IA-0 IA-0 IA-0 > |A-60 IA-0 IA-0 IA-0 * IA-0

Maskinrum af kategori A (6) IA-60 IA-60 IA-60 IA-60 IA-60 * A—60f) IA-30 IA-60 * IA-60

JAndre maskinrum (7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 [* A-0 A-0 [* A-0

Lastrum (8) |A-60 A-0 IA-0 [A-0 A-0 IA-0 [A-0 [* IA-0 * A-0

[Tjenesterum (stor brandrisiko) (9) IA-60 IA-30 IA-30 IA-30 IA-0 IA-60 IA-0 IA-0 IA-0 * IA-30

a-00) a-00) -00)
[Abent daek (10 * [* * * [* * * [* * A-0
Speciallastrum og ro/ro-rum (11) A-60 A-300) A-30 A-300) A-0 A-609) A-0 A-0 A-30 A-0 7300
a-0d)

Noter til tabellerne 9.3 0og 9.4:

2) For afklaring af, hvad der geaelder se naermere i stk. 2.2.2 0og 2.2.5.

b) Hvor rum tilhgrer samme nummerkategori, og betegnelsen b) forekommer i tabellerne efter et tal, er et skot eller deek af de klasser, som er angivet i tabellerne, kun pakreevet, hvis de rum, der graenser op til hinanden, har forskellig anvendelse, f.eks. i

kategori (9). To kabysser ved siden af hinanden vil saledes ikke medfare krav om afskotning, mens en kabys ved siden af et malerrum kreever et »A-0«-skot.
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c) [Skotter, der adskiller styrehus og bestiklukaf, kan vere klasse »B-0«. Der kraeves ingen brandklasse for adskillelser mellem kommandobroen og sikkerhedscentret, nér sidstnavnte befinder sig inden for kommandobroen.
d) Se stk. 2.2.4.2.3 09 2.2.4.2.4.
e) [Ved anvendelsen af stk. 2.2.1.1.2 skal »B-0« og »C«, hvor de forekommer i tabel 9.3, lzeses som »A-0«.

Brandisolering er ikke ngdvendig, hvis maskinrum af kategori (7) efter Administrationens skan frembryder ringe eller ingen brandrisiko.

0)

Et skib bygget fer den 1. juli 2014 skal mindst opfylde de tidligere krav, der var geldende, da skibet blev bygget, som angivet i regel 1.2.

")

Hvor der forekommer en asterisk i tabellerne, skal inddelingen vzre af stal eller andet tilsvarende materiale, men behgver ikke veere af klasse »A« standard. Hvor et daek imidlertid, med undtagelse af rum af kategori (10), er gennembrudt for passage
af elektriske kabler, rer og ventilationsskakte, skal sddanne gennembrydninger gares teette for at forhindre passage af flammer og rag. Afgreensninger mellem kontrolrum (ngdgeneratorer) og &bent deek kan have abninger til luftindtag uden
lukkemidler, medmindre et fast anbragt brandslukningsanlaeeg med luftarter er installeret.

Ved anvendelsen af stk. 2.2.1.1.2 skal en asterisk, hvor den forekommer i tabellen 9.4, bortset fra kategorierne (8) og (10), laeses som »A-0«.
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2.2.5 Beskyttelse af trapper og elevatorer i aptering

2.2.5.1 Alle trapper skal vaere omgivet af klasse »A«-inddelinger med sikre lukkemidler ved alle abnin-
ger, dog saledes at:

2.2.5.1.1 En trappe, der kun forbinder to dak, ikke behgver at vaere omgivet af skotter, forudsat at det
gennembrudte daeks modstandsevne mod brand opretholdes ved skotter eller selviukkende dgre pa et mel-
lemdaeksrum. Nar en trappe er lukket pa et mellemdaek, skal de omgivende skotter veere beskyttet i over-
ensstemmelse med tabellerne for daek i stk. 2.2.3 eller 2.2.4; og

2.2.5.1.2 trapper kan anbringes i et almindeligt tilgeengeligt rum, forudsat at de i deres helhed er beliggen-
de inde i et sadant rum.

2.2.5.2 Elevatorskakte skal vaere saledes indrettet, at de forhindrer gennemtreengning af reg og flammer
fra et mellemdak til et andet, og skal veere forsynet med lukkemidler, der gar det muligt at afsperre for
treek og reg. Maskineri til elevatorer, der er placeret i indskottede trappeomrader, skal veere anbragt i se-
parate rum omgivet af stalskotter, dog saledes at sma passager til elevatorkabler er tilladt. Med undtagelse
af abninger til gange, offentligt tilgaengelige rum, speciallastrum, trappeomrader og udvendige arealer ma
elevatorskakte ikke have abninger til trapper, der indgar i flugtvejene.

2.2.6 Indretning af kabinebalkoner

Pa passagerskibe bygget pa eller efter den 1. juli 2008 skal ikke beerende partielle skotter, som adskiller
kabine balkoner fra hinanden, kunne abnes fra begge sider, af besatningen, i forbindelse med brandbe-
kaempelse.

2.2.7 Beskyttelse af atrier

2.2.7.1 Atrier skal vare beliggende inden for aflukkede omrader med klasse »A« inddelinger med en
brandklasse, der fastsattes i overensstemmelse med tabel 9.2 og 9.4, alt efter hvad der matte veere rele-
vant.

2.2.7.2 D&k, der adskiller rum inden for atrier, skal have en brandklasse, der fastsattes i overensstemmel-
se med tabel 9.2 og 9.4, alt efter hvad der matte vere relevant.

2.3 Lastskibe undtagen tankskibe
2.3.1 Brandsikringsforanstaltninger i apteringsomradet
2.3.1.1 En af felgende brandsikringsmetoder skal anvendes i apteringen, tjenesterum og kontrolrum:

2.3.1.1.1 Metode IC. Konstruktion af alle indvendige inddelingsskotter af ikke-breendbart klasse »B«- el-
ler klasse »C«-materiale, i almindelighed uden installation af et automatisk virkende sprinkler-, brandvis-
nings- og brandalarmeringsanleg i aptering og tjenesterum jf. dog regel 7.5.5.1; eller

2.3.1.1.2 Metode IIC. Installation af et automatisk virkende sprinkler-, brandvisnings- og brandalarme-
ringsanlaeg, som foreskrevet i regel 7.5.5.2, til opdagelse og slukning af brand i alle rum, hvor der er risi-
ko for, at en brand kan opsta, i almindelighed uden sarlige krav til arten af de indvendige inddelingsskot-
ter; eller

2.3.1.1.3 Metode I1IC. Installation af et fast anbragt brandvisnings- og brandalarmeringsanleg, som fore-
skrevet i regel 7.5.5.3, i alle rum, hvor der er risiko for, at en brand kan opsta, i almindelighed uden serli-
ge krav til arten af de indvendige inddelingsskotter; arealet af det eller de apteringsrum, der afgraenses af
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en klasse »A«- eller klasse »B«-inddeling, mé dog i intet tilfeelde overstige 50 m?. Administrationen kan
tillade en forggelse af dette areal for almindeligt tilgaengelige rum.

2.3.1.2 Kravene med hensyn til brug af ikke-breendbare materialer ved konstruktion og isolation af skot-
ter, der afgraenser maskinrum, kontrolrum, tjenesterum etc., samt beskyttelse af trapperum og gange er
feelles for alle de i stk. 2.3.1.1 skitserede tre metoder.

2.3.1.3 Sgfartsstyrelsen kan pa lastskibe med en bruttotonnage pa under 150, tillade afvigelser fra be-
stemmelserne i denne regel med hensyn til anvendelsen af andre egnede materialer, nar forholdene under
hensyntagen til de for det enkelte skib foreliggende szrlige omstendigheder i gvrigt matte tilsige dette.

Dog skal trapper samt begraensninger omkring maskinrum og kabysser og omkring rum til opbevaring af
breendbare veaesker vere af stal eller tilsvarende.

2.3.2 Skotter i aptering og tjenesterum

2.3.2.1 Alle kreevede klasse »B«-skotter skal streekke sig fra deaek til dek og til kleedningen eller anden
primer afgrensning, medmindre der er anbragt gennemgaende klasse »B«-lofter eller -garnering pa beg-
ge sider af skottet, i hvilket tilfeelde skottet kan afsluttes ved det gennemgaende loft eller den gennemga-
ende garnering.

2.3.2.2 Metode IC Alle skotter, som ikke efter bestemmelserne i denne eller andre regler for lastskibe
skal veere klasse »A«- eller klasse »B«-inddelinger, skal mindst veere af klasse »C«-konstruktion.

2.3.2.3 Metode II1C Der stilles ikke krav til konstruktion af skotter, som i disse bestemmelser eller andre
bestemmelser for lastskibe ikke er kraevet udfart som klasse »A«- eller klasse »B«-inddelinger, undtagen i
enkelttilfelde, hvor klasse »C«-skotter er kraevet i henhold til tabel 9.5.

2.3.2.4 Metode I11C Der stilles ikke krav til konstruktion af skotter, som i disse bestemmelser ikke er
kraevet udfert som klasse »A«- eller klasse »B«-inddelinger, dog saledes at arealet for apteringsafsnit, der
er omgivet af ubrudte klasse »A«- eller klasse »B«-inddelinger, i intet tilfeelde ma veere starre end 50 m?,
undtagen i serlige tilfelde, hvor klasse »C«-skotter er kreevet i henhold til tabel 9.5. Administrationen
kan tillade en forggelse af dette areal for almindeligt tilgeengelige rum.

2.3.3 Skotters og deeks brandmodstandsevne

2.3.3.1 Foruden at opfylde de serlige bestemmelser for skotters og deeks brandmodstandsevne i lastskibe
skal brandmodstandsevnen for skotter og deek mindst veere som foreskrevet i tabellerne 9.5 og 9.6.

2.3.3.2 Fglgende krav geelder for anvendelse af tabellerne:

2.3.3.2.1 Tabel 9.5 og 9.6 finder anvendelse pa henholdsvis skotter og deek, der adskiller rum, som green-
ser op til hinanden.

2.3.3.2.2 For at bestemme den ngdvendige brandmodstandsevne for inddelinger mellem rum, der stader
op til hinanden, er rummene Klassificeret efter deres brandrisiko, som angivet i nedennavnte kategorier
(1)-(11). Hvor indholdet eller brugen af et rum er saledes, at der kan vaere tvivl om dets klassificering i
forhold til denne regel, eller hvor det er muligt at fastsette to eller flere klassifikationer for et rum, skal
den strengeste klassificering anvendes. Sma aflukninger i et rum skal have mindre end 30% abninger til
rummet, for de betragtes som separate rum. Brandmodstandsevnen af skotter og deek i sddanne sma rum
skal veere som beskrevet i tabellerne 9.5 og 9.6. Hensigten med betegnelsen af hv