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Udkast til bekendtgorelse om @&ndring af bekendtgorelse om foru- Bank
rening og gener fra anlaegget af Cityringen i horing EAN
CVR

Hermed sendes udkast til bekendtgerelse om e&endring af bekendtgerelse om
forurening og gener fra anlegget af Cityringen (Byggepladsbekendtgerelsen) i
horing.

Eventuelle bemaerkninger skal sendes til Transport- og Bygningsministeriet
senest tirsdag den. 10. maj 2016 pa trm@trm.dk med kopi til Lin Genge Han-

sen pa Igh@trm.dk.

Med udkastet foreslas en rackke @&ndringer i bekendtgerelsens §§ 4 og 12 samt
bilag 1-3, som gennemgas naermere nedenfor.

Zndring af frist for indsendelse af stojmalinger og straksredegorelser i § 12

Kobenhavns Kommunes Center for Miljebeskyttelse har gnsket en kortere frist
for, hvornar Metroselskabet senest skal fremsende stgjmélingerne til tilsyns-
myndighederne, ud fra det hensyn, at tilsynsmyndigheden i forbindelse med en
naboklage kan give en hurtig tilbagemelding pa, hvorvidt der umiddelbart kun-
ne konstateres en overskridelse eller ej.

Metroselskabet har oplyst, at behovet for den nuvaerende 2 dages-fristi § 12,
stk. 1, for det forste skyldes, at det rent administrativt er vanskeligt at fa udar-
bejdet straksredegorelser efter § 12, stk. 3, allerede dagen efter en stgjmaling er
udfert, hvis tilsynsmyndigheden konstaterer, at der foreligger en overskridelse
og anmoder om en redeggrelse for den ugentlige redegarelse, som Metrosel-
skabet er forpligtigede til at udarbejde efter § 12, stk. 2. Med den nuvarende 2-
dages frist har Metroselskabet mulighed for at have en redegorelse klar kort
efter, at tilsynsmyndighederne modtager stgjmalingerne, da Metroselskabet
har haft tid til at gennemga stgjmalingerne for samtlige byggepladser samt for-
here sig hos sitemanager/rotorhold mv. pa de konkrete byggepladser omkring
en eventuel overskridelse.

Endvidere har Metroselskabet ogsa oplyst, at 2 dages-fristen ogsa skal ses i
lyset af, at der kan veere situationer, hvor Metroselskabet ikke har modtaget
stgjmalingerne dagen efter fra CMT grundet tekniske arsager mm.
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Ministeriet foreslar pa baggrund af ovenstéende at endre bade § 12, stk. 1 0g 3,
vedr. frist for indsendelse af stgjmalinger og straksredeggrelser.

Pa baggrund af Center for Miljebeskyttelses gnske foreslas stk. 1 &ndret sale-
des, at fristen for Metroselskabets fremsendelse af stgjkort til tilsynsmyndighe-
den forkortes fra 2 arbejdsdage efter méalingen er foretaget, til, pa hverdage, en
frist for fremsendelse af stgjmalinger dagen efter disse er foretaget og for week-
ender (fredag, lardag og sendag) og helligdage den forst kommende arbejds-
dag. Denne frist er under forudsaetning af, at Metroselskabet har modtaget
stgjmalingerne fra den ansvarlige entreprener. Som modvegt hertil foreslas
muligheden for straksredegorelser begraenset i § 12, stk. 3, sa tilsynsmyndighe-
den forst kan anmodes om disse to arbejdsdage efter, at malingerne er foreta-
get, fremfor straks efter modtagelse af stgjmalingen, siledes at Metroselskabet
kan na at indhente oplysninger til brug for redegerelsen.

Zndring af anlzegsfaser for bygge- og anlaegsarbejdet pa afgreningen til
Nordhavnen i bilag 1B

Ved en fejl er det i bilag 1B indeholdende anlaegsfaser for bygge- og anlegsar-
bejdet pa afgreningen til Nordhavnen anfort, at der i fase 2 etableres spuns pa
byggepladsen Hojbane og station ved Orientkaj.

Ifolge den supplerende VVM-redegorelse for Nordhavnsafgreningen med tilhg-
rende stgjkort foretages der i fase 2 ramning af fundamentpele pa byggeplad-
sen Hgjbane og station ved Orientkaj.

Dette tilrettes i bekendtgerelsen, sa oplysningerne i den supplerende VVM-
redegoarelse med tilhorende stagjkort stemmer overens med bekendtgarelsens
indhold.

Ny fase 3-1a - anlaggelse, drift og nedlaeggelse af sporskifte — og forlaengelse
af fase 3-1 for byggepladsen Kebenhavns Hovedbanegard i § 4 samt i bilag 1A
og 2A

Metroselskabet har fremsendt forslag til indsattelse af en ny fase 3-1a indehol-
dende en @ndret natstgjgreense i forhold til fase 3-1 samt en forlengelse af fase
3-1 for byggepladsen Kebenhavns Hovedbanegard.

Baggrunden for forslaget er, at etableringen af afgreningskammeret til Syd-
havnsmetroen medfarer, at forudsatningerne for skinnelaegningen i tunnelerne
pa Cityringen fra byggepladsen Tommergraven er @ndret. P4 denne baggrund
foreslar Metroselskabet, at der bliver etableret et sporskift pa byggepladsen
Kebenhavns Hovedbanegérd, sa skinnelaegningen fortsat kan udferes fra
Tommergraven. Anleeg mv. af sporskifte medforer, at anleegsarbejdet e&ndrer
karakter i denne periode pa byggepladsen Kebenhavns Hovedbanegard.
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Den oprindelige anleegsmetode for skinneleegning, aendringen heraf og konse-
kvenserne herved beskrives i det folgende.

Oprindelig og a&ndret anleegsmetode

Som folge af beslutningen om etablering af en afgrening fra Cityringen til Ny
Ellebjerg via Sydhavnen skal der etableres et afgreningsskammer pa straeknin-
gen mellem Sgnder Boulevard og Kontrol- og Vedligeholdelsescentret (CMC).

Transportministeriet udsendte i oktober 2014 en Supplerende VVM-
redegorelse vedr. afgreningskammer til Sydhavnsmetroen til VVM-
redeggorelsen for Cityringen og fulgte i december 2014 op med en Hvidbog over
indsigelser og bemaerkninger til den supplerende VVM over afgreningskam-
mer til Sydhavnsmetroen og andring af Byggepladsbekendtgorelsen.

Af den supplerende VVM-redegorelse fremgar, at afgreningskammeret etable-
res pa en del af byggepladsen Temmergraven — den del af byggepladsen, der
kaldes Havneholmen. Etablering af afgreningskammeret indeberer, at de alle-
rede etablerede tunneler pa straekningen mellem Sgnder Boulevard og Kontrol-
og Vedligeholdelsescentret (CMC) skal afbrydes én ad gangen.

Af den efterfolgende hvidbog fremgar, at etableringen af afgreningskammeret
vil medfere, at skinnelaegningen i en periode skal forega fra byggepladsen Ko-
benhavns Hovedbanegard i stedet for Tommergraven som oprindeligt forudsat,
idet adgangen til de allerede etablerede tunneler mellem Sender Boulevard og
Temmergraven som navnt midlertidigt bliver afbrudt.

Dette ville medfere, at det i perioden, hvor afgreningskammeret etableres, ville
vaere ngdvendigt at udfere skinnelaegning, herunder lastbiltransport af skinner
til og fra byggepladsen, nedhejsning af skinner til de blivende skinner fra byg-
gepladsen mv., hvilket forventedes at ville medfere gener for naboerne, seerligt
i forhold til lastbiltransport af skinner til byggepladsen.

I hvidbogen er det anfort, at man pa baggrund af oplysninger om det anvendte
materiel anslog, at skinnelagningen fra byggepladsen Kebenhavns Hovedba-
negard stgjmaessigt ville svare til fase 4-1, hvor de samme maskiner er i drift,
hvorfor denne fase blev foreslaet forleenget med nogle maneder, sa denne ogsa
omfattede skinnelagning.

Dette blev implementeret i byggepladsbekendtgerelsen i marts 2015 saledes, at
fase 4-1 for byggepladsen Kabenhavns Hovedbanegard blev forlenget fra 20 til
23 maneder i bilag 2A, sé perioden ogsa kunne omfatte skinnelegning. Ligele-
des blev byggepladsbekendtgarelsens bilag 1 A, der beskriver anlagsfaser samt
varighederne heraf, justeret, sa den forventede varighed for fase 4-1 blev &n-
dret til 6-23 maneder i stedet for den eksisterende varighed pa 6- 20 méneder.

Side 3/10



4

Tilbagevenden til oprindelig anlaegsmetode via sporskifte

Metroselskabet har fundet det muligt at foretage skinnelagning fra byggeplad- Side 4/10
sen Tommergraven, som det oprindeligt var forudsat i VVM-redeggrelserne,

hvis der etableres et sporskifte ved byggepladsen Kebenhavns Hovedbanegard.

Onsket om at udfere skinneleegning som forudsat fra byggepladsen Tommer-
graven, skyldes, at nedhejsning af skinner er en langsommere og mere om-
steending proces fra byggepladsen Kebenhavns Hovedbanegard end ved den
oprindelige metode, hvor samling af skinner mm. sker ved byggepladsen Tom-
mergraven. Dette skyldes bl.a. folgende:

1. Logistik af transport/lastbiler, kranfaciliteter, aflaesning, lagring mv.
kan udferes langt mere effektivt pa byggepladsen Temmergraven, end
hvis nedhejsningen mv. skulle forga pa byggepladsen Kabenhavns Ho-
vedbanegard.

2. Der ville fra byggepladsen Kebenhavns Hovedbanegard kun veere mu-
lighed for nedhejsning af 9 meter lange skinner. Pa byggepladsen
Temmergraven er der i stedet mulighed for nedhejsning af 18 meter
lange skinner, som kan anvendes og samles pa byggepladsen Temmer-
graven, hvilket gor skinneleegning mere fleksibelt og effektivt.

3. Uagtet skinneleengden ville det desuden kraeve plads pa byggepladsen
Kobenhavns Hovedbanegard til samling af skinnerne (paneler, besta-
ende af 2 stk. skinner med svelleblokke monteret). Denne aktivitet ville
vare mere besvearlig og langt mere tidskraevende grundet pladsmangel
og andre byggepladsaktiviteter i forbindelse med forberedelse af "break
in” i kammeret.

Metroselskabet har pa baggrund af ovenstaende foreslaet, at skinneleegning
udferes fra byggepladsen Temmergraven som forudsat, ved at transport af ma-
teriale til skinneleegning under lukning af de to tunneler pa skift skal ske ved et
midlertidigt sporskifte pa byggepladsen Kebenhavns Hovedbanegérd. Dette
midlertidige sporskifte vil sikre, at materiale, der transporteres ind ad den abne
tunnel, kan fores over i den lukkede tunnel via sporskiftet pa byggepladsen
Kobenhavns Hovedbanegard.

Derved kan generne ved skinnelaegningen for naboerne til byggepladsen Ka-
benhavns Hovedbanegard nedbringes, da skinnelegningen flyttes tilbage til
Temmergraven. Dog vil det ikke kunne undgas, at naboerne, ogsé ved denne
metode, vil opleve gener, da der vil opsta gener ved anlaeggelse, drift og ned-
leeggelse af det midlertidige sporskifte pa byggepladsen Kebenhavns Hovedba-
negard. Endvidere vil fase 3-1 blive forlenget. Dette gennemgés narmere ne-
denfor.

Processen med sporleegning i tunnelerne vil med forslaget séledes som forudsat
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starte pa byggepladsen Temmergravens omrade, hvor en 18 meter sporramme

(skinnerne) samles og klargeres til montage i tunnelerne. Sporrammerne ned-

sankes og fragtes herefter pa egnede skinnekgrende fladvogne igennem tunne-
lerne til et specialkeretoj (en portalkran), som kan operere pa den "bare” spor-
bund.

Portalkranen lofter sporrammerne af fladvognen og placerer sporrammerne pa
tunnelsporbunden, hvorefter sporrammerne justeres korrekt og fikseres ende-
ligt ved indstebning i beton.

Med etableringen af afgreningskammeret er det som navnt i forbindelse med
udgravningsarbejderne af kammeret ngdvendigt at nedbryde de allerede etab-
lerede tunnelkonstruktioner imellem Sgnder Boulevard og CMC én efter en.
Dette betyder, at nar udgravningen af kammeret nar et vist stade, er det i rela-
tion til den gverst placeret tunnel (spor 1) ikke laengere sikkerhedsmeessigt for-
svarligt at anvende denne tunnel til materieltransport til skinneleegning, hvilket
er en ngdvendighed for den fortsatte sporlaegning i spor 1.

Ved afbrydning af spor 1 kan der umiddelbart herefter kun ske transporter i
den nedre tunnel (spor 2) fra Temmergraven af, hvilket uden andre initiativer
ville medfore, at alle sporarbejder i det gverste tunnelrgr mellem Sender Bou-
levard og Narrebroparken ville blive indstillet. Etableringen af et midlertidigt
sporskifte pa byggepladsen Kabenhavn Hovedbanegard giver i stedet mulighed
for at skifte mellem gvre og nedre tunnelrgr. Dvs. en transport startende i spor
2 fra Tommergraven kan omdirigeres til spor 1 via et sporskifte placeret ved
byggepladsen Kebenhavn Hovedbanegérd. Herved vil skinnelaegningen kunne
fortsaette i begge ror fra Kebenhavns Hovedbanegard i stedet, séledes at skin-
nelegningen ikke afbrydes.

Nar det ogvre tunnelrer inde i skaktomradet er fjernet, kan der etableres en
sporbund deekkende hele skakten med den tilsigtede afgrening til Syd-
havnsmetroen. Dette "nye” spor kan herefter igen anvendes til transporter i
sporet relateret til det overste niveau (spor 1).

Nar det nedre spor (spor 2) skal afbrydes pa samme vis som spor 1, vil sporskif-
tet pa Kebenhavns Hovedbanegard sikre, at der kan skiftes fra spor 1 til 2, s&
skinnelaegningen i det nedre tunnelrer (spor 2) kan fortsatte, selvom det nedre
tunnelrer (spor 2) er afbrudt under afgreningskammerets etablering.

Nar begge spor mellem Sgnder Boulevard og CMC igen er klar til anvendelse,
vil det midlertidige sporskifte pa byggepladsen Kebenhavns Hovedbanegard
skulle nedleegges igen. (Tegning over sporskiftet er bilagt)

Konsekvenser ved anlaggelse, drift og nedlaeggelse af sporskifte pa byggeplad-
sen Kgbenhavns Hovedbanegard
Anlaggelse, drift og nedleeggelse af sporskiftet pa byggepladsen Kebenhavns
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Hovedbanegéard vil i en periode have indvirkning pa selve anlagsarbejdet pa
den naevnte byggeplads.

Anlaggelse, drift og nedlaeggelse af sporskiftet vil medfere, at CMT, der star for
anlaeggelse af selve stationen, tunnelerne mv., kun ville kunne arbejde og an-
vende kran fra et mindre omrade end forudsat, da Ansaldo, der stér for at leeg-
ge de blivende spor i tunnellerne, fra medio maj 2016 far fuld raderet over ne-
derste platform (bundplade niveau). Det betyder, at Ansaldo skal bruge den
store abning til at seenke og lofte materialer til brug for sporskiftet op og ned til
nederste platform. CMT’s raderum bliver begranset til de gvrige niveauer. Ra-
deretten over pladsen og materiellet forudsaettes fordelt mellem CMT og Ans-
aldo som folger:

e Ansaldo arbejder i dagtimerne pa platformniveau og har primaer ad-
gang til den store dbning i daekket.

e CMT arbejder i dagtimerne pa gvrige niveauer med faerdiggorelse af be-
tonarbejder med sekundzaer adgang til den store dbning og primaer ad-
gang til “pool” abning.

e CMT arbejder aften og nat pa gvrige niveauer med faerdiggerelse af be-
tonarbejder med primeer adgang til den store &bning og “"pool” abning.

CMT far altsa begranset det areal, og derved deres raderum, hvor der kan ar-
bejdes.

Ovenstaende nadvendiggar, at tidspunktet for anvendelse af tdrnkran udvides
til ogsa at omfatte perioden kl 22.00-07.00 pa hverdage og kl. 22.00-09.00
mellem fredag og lordag (pa nuvarende tidspunkt anvendes der kun tarnkran i
begraenset omfang i disse perioder). Det er forventeligt, at der udover brugen af
tarnkranen vil forekomme yderligere stgj, nar toget passerer samt fra andre
aktiviteter i forbindelse med drift af sporskiftet. Fordi tarnkranen skal benyttes
om natten, vil det kun vaere muligt at benytte stgjoverdeekninger i mindre om-
fang end forudsat.

P& den baggrund har Metroselskabet faet udarbejdet stgjkort til fase 3-1a, hvor
der i beregningsforudsaetningerne er indsat tirnkran. Tarnkranen er indsat
med en driftstid pa 50 % for natperioden, hvilket afviger fra forudsaetningerne i
den supplerende VVM-redegorelse, da det her er forudsat, at driftstiderne for
maskinel som udgangspunkt indsattes med 100 % medmindre andet er anfort.
For at reducere generne for naboerne, er det valgt at indfere restriktioner for
entreprengrenes brug af tarnkran, hvorfor driftstiden er fastsat til 50 %. Endvi-
dere er kildestyrken for hdndverktaj sat op til 90 dB mod tidligere 85 dB i fase
3-1. Stgjkortet for natperioden giver, med de nye beregningsforudsatninger, en
beregnet stgjgranse for natstegj pa 58 dB. Stejgranserne for dag- og aftenperio-
den er enslydende med fase 3-1. (Stgjkort er bilagt)
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Det forventes, at det tager cirka en maned at anlaegge sporskiftet, hvorefter der
vil vaere en leengere periode, hvor sporskiftet er i drift 5-6 maneder. Herefter
skal sporskiftet nedtages og nederste niveau skal genetableres, hvilket ogsa
forventes at have en maneds varighed.

Samlet forventes anleggelse, drift og nedlaggelse af sporskiftet at have en va-
righed pa 6-8 méaneder.

Ud over en ny fase 3-1a med et foreget stajniveau i forhold til fase 3-1, vil peri-
oden med betonarbejdet (fase 3-1), der fortsaetter efter fase 3-1a, ogsa skulle
forlaenges med ca. 6-12 méneder, da fasen med sporskiftet medferer, at arbej-
det i fase 3-1 tager leengere tid end forudsat. En forlaengelse af fase 3-1 medfo-
rer, at fase 3-1 og 4-11 en periode vil forega samtidig, da aktiviteterne vedr. de
mekaniske og elektriske installationer pa stationerne og i tunnelerne samt arki-
tektonisk faerdiggerelse af stationsboksene (fase 4-1) starter op som planlagt.

I relation til Nabopakkebekendtgerelsen, vil den forggede stgjgranse for fase 3-
1a ikke medfere yderligere kompensationer for naboerne i forhold til fase 3-1,
da stgjudbredelsen ikke medferer, at naboerne rykker op i kompensationskate-
gori.

Dog vil en forleengelse af fase 3-1 betyde, at naboerne vil modtage kompensati-
on i en lengere periode end forst antaget, da de udsattes for de gener, fase 3-1
medforer, i leengere tid end forst antaget.

/ZEndring af bekendtgerelsen

Det er pa baggrund af Metroselskabets beskrivelse af anleegsarbejdet og de mil-
jomassige konsekvenser heraf Transport- og Bygningsministeriets vurdering,
at etableringen af det midlertidige sporskifte pa byggepladsen Kabenhavns
Hovedbanegard omfattes af det eksisterende VVM-grundlag for Cityringen.

P& baggrund af ovenstaende beskrivelse foreslas der saledes indsat en ny an-
laegsfase 3-1a i bekendtgorelsens § 4, stk. 1 samt bilag 1A, der omfatter anlaeg-
gelse, drift og nedleggelse af sporskiftet. Endvidere forleenges varigheden af
fase 3-1 med 12 maneder, s den samlede varighed forventes at kunne blive pa
til 31 méneder i bilag 1A.

I bilag 2A indszattes en ny fase 3-1a for byggepladsen Kebenhavns Hovedbane-
gard med samme stgjgraenser for dag og aften som for fase 3-1 og for natperio-
den pé 58 dB med en varighed pa 6-8 méneder.

Endvidere forlaenges varigheden for fase 3-1 med 12 méneder fra 19 méaneder til
31 méaneder.
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Som folge af, at skinnelaegningen ikke leengere skal forega fra Kebenhavns Ho-
vedbanegard reduceres den forventede varighed af fase 4-1 fra 23 til 20 méane-
der, som det oprindeligt var forudsat.

Ogsa i bilag 2A vil den forleengede fase 4-1 for byggepladsen Kebenhavns Ho-
vedbanegard nedsettes fra 23 til 20 maneder, saledes at perioden ikke leengere
omfatter skinnelagning.

Indseettelse af fase 7 pa Lille Kongensgade i bilag 2A

Metroselskabet har stillet forslag om, at fase 7 - reetablering og beleegningsar-
bejde - indsattes i bilag 2A for den del af byggepladsen, der omfatter Lille Kon-
gensgade v/Kongens Nytorv. Herved vil alle faser pa byggepladsen Lille Kon-
gensgade v/Kongens Nytorv veere omfattet af bekendtgarelsen pa linje med de
andre byggepladser.

Pé baggrund af Metroselskabets forslag indsattes fase 7 i bekendtgerelsens
bilag 2A for den del af byggepladsen kaldet Lille Kongensgade v/Kongens Ny-
torv.

Zndring af aktiviteternes faseangivelser i bilag 3A

Metroselskabet er blevet opmaerksomt p4, at faseangivelserne i bilag 3A er for
snaevre for s vidt angar tunnelboreaktiviteterne, der i bilag 3A er angivet til at
forventes at skulle udferes under fase 3-1. Metroselskabet har oplyst, at disse
ogsa forventes at kunne forega i fase 3-1 og fase 4-1.

Med henblik pa at skabe sa retvisende faseangivelser i bilag 3A som muligt, i
forhold til hvilke faser aktiviteterne forventeligt udferes i, forslas faseangivel-
serne for tunnelboremaskineaktiviteterne a&ndret, saledes at disse ogsa kan
forventes udfert i faserne 3-1 og 4-1.

Zndring af hyppighed ift. bilag 3A-aktiviteten vedr. stobning af sporene i
tunnelerne i bilag 3A

Metroselskabet foreslar, at hyppigheden for, hvor ofte bilag 3A-aktivteten "Le-
vering og pumpning af beton til stebning af underlag for sporene i tunnelen”
kan gennemfores, oges.

Metroselskabet har oplyst, at den gaeldende bilag 3A-aktivitet "Levering og
pumpning af beton til stebning af underlag for sporene i tunnelen”, der forven-
tes udfert i fase 5, i forhold til forventet hyppighed pr. byggeplads i praksis har
vist sig at fungere anderledes end det oprindeligt var forudsat.

Af bekendtgerelsens bilag 3A fremgar det i forhold til hyppigheden, at stebnin-
gen sker i op til to omgange pa hver station.
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Det var altsa oprindeligt forudsat, at man stgbte fra en station og frem til den Side 9/10
naste osv. I praksis har det i nogle tilfeelde vist sig mere effektivt at stabe til

begge sider fra en station, hvilket kan medfere, at nogle byggepladser ikke bli-

ver benyttet til aktiviteten, hvorimod andre byggepladser benyttes flere gange

end to.

Med henblik pa at skabe en sa retvisende angivelse af hyppigheden i bilag 3A
som muligt, i forhold til aktiviteten knyttet til stobning af underlagene til spo-
rene i tunnelerne, foreslas angivelsen af hyppigheden i bilag 3A @ndret, sa
denne forventes at kunne forega op til 6 gange pr. plads. Dog vil det som naevnt
ikke vere pa alle pladser, at dette vil forekomme.

Supplerende bilag 3A-aktivitet ved tunnelboremaskinens break-in og break-
out

Metroselskabet foreslar at indsatte en ny bilag 3A-aktivitet vedr. tunnelbore-
maskinens break- in og break-out, hvilket vil medfere dispensation fra stej-
granserne under break- in og break-out.

Metroselskabet har oplyst, at gennembrydning af indfatningsveeggene potenti-
elt indeberer risici med alvorlige konsekvenser. Ved udferelse af break-in eller
break-out i et uafbrudt forlgb reduceres de potentielle risici. Det er derfor vae-
sentligt, at entreprengren kan reagere gjeblikkeligt, nar der opstar situationer,
der kan pavirke break-in eller break-out. Det kan f.eks. vere at holde gulvet
omkring maskinen fri, altsd ryddet for beton og mudder til alle tider. Det kan i
den forbindelse vare ngdvendigt, at der arbejdes med maskiner, slamsugere
mv. og at der benyttes kran uanset tidspunktet pa degnet.

Som felge af ovenstdende hensyn foreslas indsat en ny aktivitet i bilag 3A vedr.
tunnelboremaskinens break-in og break-out.

Supplerende bilag 3B-aktivitet — Kompensationsgrouting - fra Lille Kongens-
gade

Metroselskabet har stillet forslag til indferelse af en ny bilag 3B-aktivitet -
kompensationsgrouting under Magasin - hvilket vil medfere dispensation fra
stgjgreenserne i forbindelse med kompensationsgrouting.

Metroselskabet har som baggrund oplyst, at nar tunnelboremaskinerne bryder
ud af fra den kommende Kongens Nytorv station passerer de Magasinbygnin-
gen i en dybde af ca. 5 meter, hvilket gor det nedvendigt at foretage nogle eks-
traordinaere tiltag for at undga seetninger i Magasinbygningen.

De forebyggende foranstaltninger er primeert jordforstaerkning, som foretages
under bygningen, inden boremaskinerne passerer. Som ekstra sikring etableres
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et net af vandrette boringer ind under bygningen. Nar tunnelboremaskinerne
passerer, overvages bygningen konstant for seetninger. I tilfalde af begyndende
saetninger injiceres jordforstarkning gennem boringerne, si jordbevagelserne
udlignes, inden satningen nar at skade bygningen. Boringerne udgar alle fra
skakten i Lille Kongensgade, hvor der vil vaere et komplet groutingudstyr klar,
nar boremaskinerne passerer.

Behovet for grouting vurderes lobende ud fra seetningsmalingerne. Det er sale-
des ikke muligt pa forhénd at angive hvornar, hvor meget eller hvor leenge af
gangen, der skal groutes, men det kan veere ngdvendigt at reagere hurtigt i for-
bindelse med begyndende satninger, hvorfor aktiviteten er vurderet bedst eg-
net til at indga i byggepladsbekendtgerelsen som en bilag 3B-aktivitet.

Pé baggrund af ovenstaende foreslas kompensationsgrouting indfert som en ny
bilag 3B-aktivitet. Aktiviteten er begranset til Lille Kongensgade og er en nagd-
vendig forudsatning til sikring af Magasinbygningen. Bade varighed og hyp-
pighed er ukendt.

Eventuelle spergsmal kan rettes til Lin Genge Hansen pa tlf. 41 71 17 77 eller pa
lgh@trm.dk.

Med venlig hilsen

Anitta Hilda Vandman Bugenhagen
Specialkonsulent

Side 10/10



