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Trafik- og Byggestyrelsen
Att. Nadia Zgllner Wendelboe
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S

Hgring af udkast til bekendtggrelse om taktstigningsloftet —j.nr.
TS5000200-00046

Trafik- og Byggestyrelsen har den 17. september 2015 sendt ovenneevnte ud-
kast til bekendtggrelse i hgring.

Rigsrevisionen har udelukkende gennemgaet udkastet med fokus pa bestem-
melser vedrgrende statslige revisions- og regnskabsforhold.

Udkastet til bekendtggrelsen indeholder ikke bestemmelser herom, og Rigsre-
visionen har derfor ingen bemeerkninger.
Med venlig hilsen

Casper Ussing
Fuldmeaegtig

RIGSREVISIONEN

Landgreven 4
1301 Kgbenhavn K

TIf. 33928400

rr@rigsrevisionen.dk
www.rigsrevisionen.dk

9. oktober 2015

6. kontor
J.nr.; 2015-8000-50

Til orientering for:
Departementet
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(@ ARRIVA

a company

Trafik— og Byggestyrelsen
Att.: Nadia Zgliner
Wendelboe

Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S

Kastrup, 9. oktober 2015

Hgring vedr. udkast til bekendtggrelse om takststigningsloftet

Arriva Danmark A/S takker for muligheden til at kommentere pa ovenstaende
udkast til bekendtggrelse.

Vi har ingen bemeaerkninger.

Med venlig hilsen

leoIaJ Wendelboe

Arriva Danmark - de bedste rejseoplevelseriden kollektive trafik



Nadia Zgllner Wendelboe

Fra: Britta Sendergaard Nielsen <bsn@sydtrafik.dk>

Sendt: 23. september 2015 15:27

Til: Nadia Zgllner Wendelboe

Cc: Kasper Sartov Larsen; Stefan Krehbiel

Emne: SV: Hering af udkast til bekendtgarelse om takststigningsloftet
Opfelgningsflag: Opfelgning

Flagstatus: Afmeaerket

Sag: TS5000200-00046

Sagsdokument: 3319993

Kaere Nadia

Sydtrafik har ingen bemaerkninger til det fremsendte udkast til bekendtggrelse om taksstigningsloftet.

Med venlig hilsen

Britta Sgndergaard Nielsen

Afdelingschef

Gkonomi og IT

Sydtrafik, Banegardspladsen 5, 6600 Vejen, Telefon 7660 8600
Direkte telefon 7660 8651 Mobil telefon 20189774

Fa dig et rejsekort NU! - laes mere her

Denne mail er blevet scannet af http://www.comendo.com og indeholder ikke virus!




/ \
ERHVERVSSTYRELSEN

6. oktober 2015

/AnnHol-erst

Hgringssvar vedrgrende udkast til bekendtggrelse om takststignings-
loftet

Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering (TER) har modtaget udka-

Steti hﬂring. ERHVERVSSTYRELSEN
. .. . Dahlerups Pakhus
TER har fglgende bemarkninger om de administrative konsekvenser. Langelinie Allé 17

.. . 2100 Kgbenhavn @
Bekendtgarelsesudkastet kan medfgre administrative konsekvenser for

erhvervslivet. TIf 3529 10 00
. . Fax 3546 60 01
De a&ndrede bestemmelser vedrgrende dokumentation for, at takststig- CVR-nr. 10 1508 17
ningsloftet er overholdt kan medfare administrative konsekvenser af erst@erst.dk
mindre omfang. Da der ifglge Trafik- og Byggestyrelsen er tale om en www.erst.dk

praecisering af allerede geeldende praksis, vurderes konsekvenserne at vee-
re begraensede og ikke at overstige 4 mio. kr. pa samfundsniveau arligt.
De bliver derfor ikke kvantificeret yderligere.

Kontaktperson vedr. ovenstdende bemarkninger:
Susanne Talbgl Lauritsen

Chefkonsulent

TIf. direkte 35291662

E-post SusLau@erst.dk

“Fra januar 2015 er alle ministerier palagt nye krav om styrkede er-
hvervsgkonomiske konsekvensvurderinger ved forslag til ny regulering
med vasentlige konsekvenser for erhvervslivet.

Se www.erst.dk/konsekvensvurderinger for mere information.”

Med venlig hilsen

Sttt

Anna Holtt Langlet

Stud.jur., Team Jura
ERHVERVSSTYRELSEN
Direktionssekretariatet - Team Jura
Telefon: 35291204

Mail: AnnHol@erst.dk


mailto:SusLau@erst.dk
http://www.erst.dk/konsekvensvurderinger
mailto:AnnHol@erst.dk

Trafik- og Byggestyrelsen

Haringssvar til “udkast til bekendtgoerelse om takststigningsloftet”

Hermed folzer DSB’'s kommentarer til "udkast til bekendtgarelse om
takststigningsloftet” publiceret 19. september 2015.

Anvendelsesomrade §2_stk. 4;
DSB vil gerne have praciseret, at bekendtgerelse finder anvendelse pa
@resundsbilletter og kort, for s vidt angar de takster, der fastsattes i Danmark.

DSB opfatter det sddan, at bekendtgarelsen omfatter alle rejser pa dansk side inkl.
grundtaksten over broen og HH. Altsd bdde grundtakst samt mertakst ind i
Danmark, uanset hvilken part, der har solgt billetten.

Hvis dette er korrekt, kan DSB se en udfordring i, at DSB er underlagt et samarbejde
baseret pd konsensus med Skanetrafiken samtidig med, at der arbejdes med to
valutaer med diverse deraf folgende valutaudsving, der kan forekomme gennem et
ar. DSB skal derfor foresla, at den til enhver tid ezldende grundtakst over broen og
HH altid indear fastsat i danske kroner, nar beregningen foretages. | gjeblikket er
grundtaksten over broen fastsat til 105 SEK og 89 DKR, og DSB's forslag indebarer
derfor, at der i genberegningen anvendes de 89 DKR ogsa for billetter solgt i SEX.

| den forbindelse foreslar DSB endvidere, at de svenske kommercielle rabatter ikke
medtages i beregningen af Takstloftet, sdledes at @ndringer af f.eks. rabatsatsen pa
det svenske "Jojo kort” ikke aver indflydelse pa det danske takstloft.

DSB onsker ogsa at hore, om Trafikstyrelsen ser en mulighed for, at rejserne over
@resund kan indga i det danske takstloft for togoperatererne i stedet for som et
sarskilt takstloft sammen med Skanetrafiken. Bliver dette tilfaldet, vil rejserne
over @resund ikke veje sa tungt i den samlede takstloftberegning, og det vil sdledes
viere bedre muliehed for at efterkomme ansker fra svensk side, end hvis taksterne
beregnes sarskilt.

Med venlig hilsen

(o St

Ann Sender
Kontorchef

12, oktober 2015

DsB
Telegade 2
DK-2630 Taastrup

Direkte

Mobil +45 24 68 44 30
as@dsb.dk
wuww.dsb.dk
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Trafik- og Byggestyrelsen SAgsnumgy
9 Byggesty . Sag-400086

Edvard Thomsens Vej 14 Movit-3161204

2300 Kegbenhavn S Sagsbehandler PRJ

Att.: Nadia Wendelboe Direkte +45 36 13 18 20

. Fax -

pri@moviatrafik.dk
CVR nr: 29 89 65 69

EAN nr: 5798000016798

12. oktober 2015

Movias heringssvar til udkast til BEK om takststigningsloft

Trafik- og Byggestyrelsen sendte 17. september 2015 et udkast til ny bekendtgerelse vedra-
rende takststigningsloft inklusiv vejledning, felgebrev og heringsliste.

Movia velkommer preeciseringen i den nye bekendtgarelse af en raskke detaljer for at sikre
en mere smidig proces omkring de arlige dokumentationer. Det er Movias opfattelse, at jo
mere praecise kravene til dokumentation er defineret, desto lettere vil det veere for trafiksel-
skaber og jernbanevirksomheder at udarbejde dokumentationen, og jo lettere vil det vaere for
Trafik- og Byggestyrelsen at gennemga og godkende den fremsendte dokumentation.

De mere praecise krav til dokumentation, som en ny bekendtgaerelse matte medfere, skal dog
ledsages af en vurdering af, hvor vidt selskaberne paferes egede udgifter i forhold til den
nugaeldende situation, hvor selskaberne selv tilrettelazgger metode og dataunderstattelse.

Generelle bemarkninger
Takstharmoniseringstiltag

Udkastet til ny bekendtgarelse tager ikke saerskilt stilling til de szerlige problemstillinger, som
kan opsta ved starre takstharmoniseringstiltag. Set i lyset af at flere selskaber arbejder med
takstharmonisering, samt Rigsrevisionens beretning om samme af 19. august 2015, ber den
nye bekendtgarelse bergre dette emne.

lkrafttreeden

Ifalge udkastet laegger Trafik- og Byggestyrelsen op til, at den nye bekendtgerelse skal tree-
de i kraft 1. november 2015. | forhold til handtering af genberegningen af takst 2015 samt
initial- og genberegning af takst 2016 ber bekendtgerelsen beskrive overgangsordninger,
séledes at bekendtgerelsen ikke far virkning med tilbagevirkende kraft.

Trafikselskabet Movia Gammel Kage Landevej 3 Telefon 36 13 14 00 movia@moviatrafik dk
Analyse og indteegter, Res- DK-2500 Valby Fax 36 13 20 97 www.movialrafik.dk Ly
sourcer og Service
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Ud over de ovenfor naevnte generelle bemaerkninger har Movia en reekke specifikke kom-
mentarer til det fremsendte udkast til bekendtgarelse henholdsvis vedledning.

Specifikke bemarkninger til udkast til bekendtgerelse
Dokumentationskrav

"§ 4, stk. 2: Dokumentationen skal omfatte en komplet oversigt over de nuvaerende takster
samt de aendrede takster".

Movia forstar, jf. heringsmede d. 1. oktober 2015, at Trafik- og Byggestyrelsen gnsker en
komplet liste over alle produkter pa et takstseets takstblad, men at velbegrundede argumen-
ter kan undtage produkter i selve takststigningsberegningen, f.eks. hvis de har et nassten
ubetydeligt rejsetal. Movia foreslar, at Trafik- og Byggestyrelsen indarbejder en formulering i
bekendtgerelsen, der praeciserer dette. Det kan eksempelvis veere skoleklassekort, instituti-
onskort, veernepligtskort eller blindekort. Graensen for, hvad der er ubetydeligt, kan eksem-
pelvis vaere produkter, hvis omsaetning udger < 1 pct. af den samlede omsaetning pa takst-
seettet.

Movia finder, at bekendtgerelsen med fordel kan specificere, hvordan nye produkter indpla-
ceres i en takststigningsdokumentationen. | 2010-bekendtgerelsen blev det i § 4, stk. 3, nr. 2,
angivet, at nye produkter ikke indgar i oprettelsesaret. § 10 naevner strukturelle eendringer,
og vejledningen naevner overgang til rejsekort samt, at en genberegning indeholdende struk-
turelle eendringer skal aftales med Trafik- og Byggestyrelsen.

Movia foreslar, at definitionen af strukturelle aendringer preeciseres i bekendtgerelse og vej-
ledning. Eksempelvis bar det fremgd, om introduktion af et nyt billetprodukt er en strukturel
andring eller ej. Safremt det ikke er tilfeeldet, ber det fremga, hvordan det nye billetprodukt
indplaceres i takststigningsdokumentationen.

Movia forstar, jf. haringsmade, at takstmyndighederne kan skenne antallet af rejser, der
overflyttes fra eksisterende produkter til et nyt billetprodukt og pa den baggrund beregne en
gennemsnitstakst i far-situationen henholdsvis en gennemsnitstakst i efter-situationen. For-
udsaetningen for disse sken er dog, at bekendtgarelsen specificerer, om det nye billetprodukt
er en strukturel &endring eller ej.

Beregning af gennemsnitstakst

"§ 6 Beregningen af gennemsnitstaksten, jf. § 5, sker arligt[...]" sammenholdt med "§ 7, stk.
2. Det skal pa anmodning fra Trafik- og Byggestyrelsen til enhver tid kunne dokumenteres,
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L.T.

For at sikre en smidig og enkel proces foreslar Movia, at der udarbejdes en specifik proces-
og tidsplan med tidspunkt for indsendelse af dokumentation for vedtaget takstforslag samt for
efterfalgende genberegning, nar der foreligger realiserede data for det pageeldende ar. Lige-
ledes vil det vaere gavnligt for selskaberne at vide, hvornar Trafik- og Byggestyrelsens god-
kendelse er endelig, sledes at genberegninger ikke skal foretages flere gange end nedven-
digt.

"§ 6, stk. 3. Den valgte metode kan aendres, hvis det kan dokumenteres, at metodeaendrin-
gen indebasrer en mere korrekt opgerelse af gennemsnitstaksten i takstsystemet. Trafik- og
Byggestyrelsen skal godkende metodeaendringen”.

Den i bilag 2 angivne metode til at veegte prisstigning med rejsetal pr. priskategori er efter
Movias opfattelse den korrekte metode. Det kan derfor overvejes om § 6, stk. 3 er ngdven-
dig. | vaegtningen indgar rejsetal pr. priskategori. Dette parameter kan opgeres pa flere ma-
der. Ved skift fra f.eks. analoge billetprodukter til rejsekort vil der vaere tale om et forbedret
grundlag. Det vil dog ikke veere sammenvaegtningen af priser og rejsetal, men en a&ndring af
en af de indgaende parametre, som ikke er fastdefineret i bekendtgerelsen.

Bekendtgarelsen mangler umiddelbart formuleringen fra den eksisterende bekendtgerelse (§
5, stk. 2) om, at "Trafikselskabet [eller jernbanevirksomheden] vaelger selv melode til at fast-
saette rejsernes fordeling pa priskategorier". Movia mener, at det skal overvejes om ikke for-
muleringen er nedvendig, da trafikvickksomhedernes datagrundlag til belysning af rejsetal pr.
priskategori er vidt forskellige.

Alternativt foreslar Movia, at bekendtgerelsen med det formal at ege parternes fzelles forsta-
else af dokumentationskrav udbygges med en formulering, der enten — lige som i nugaelden-
de bekendtgerelses § 5, stk. 2 — giver Trafikselskaberne [og jernbanevirksomhederne] befe-
jelser til at veelge metode til opgerelse af rejsetal pr. priskategori, " Trafikselskabet vaelger
selv metode til at fastseette rejsernes fordeling pé priskategorier” eller eksplicit anviser et
metodevalg geeldende for alle trafikselskaber og jernbanevirksomheder i Danmark. Movias
erfaring er, at metoden til opgerelse af rejsetal er genstand for uenighed og diskussion mel-
lem Trafik- og Byggestyrelsen og Movia, hvilket Movia ensker at undga fremadrettet.

Hertil kommer, at terminologien ikke forekommer entydig. 1 § 5, stk. 3, omtales "modellen i
bilag 2". | § 6, stk. 1, omtales "konsistent metode, f. bilag 2". Sondringen mellem, hvad der
forstas ved mode! henholdsvis metode kan med fordel tydeliggeres. § 5, stk. 4, angiver, at
der skal anvendes en "forhandsgodkendt metode, jf. § 6". Imidlertid omtaler § 6 ikke en for-
handsgodkendelse eller en procedure, herunder hvem der skal forhandsgodkende metoden.
Emnet omtales derimod i § 10, stk. 2, som imidlertid ifalge overskriften vedrerer genbereg-
ning af gennemsnitstakst. | gvrigt forekommer § 10, stk. 2, farste punktum, at veere overfla-

ir
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dig i lyset af § 6, stk. 3. § 6 (stk. 3) omtaler alene godkendelser af metodeaendringer. § 6, stk.
3, omtaler den "valgte" metode, men intetsteds fremgar det, hvem der vaslger metoden.
Sammenfattende er det Movias vurdering, at de nasvnte bestemmelser vil have gavn af en
gennemskrivning.

| forbindelse med en gennemskrivning foreslas det i avrigt, at det tydeliggares, at den initiale
beregning og dokumentationen derfor, jf. bekendtgerelsens §§ 4, 5 og 6, er udtryk for et
estimat eller en forventning, mens "genberegningen” omtalt i § 9 er baseret pa realiserede
data.

Loft over arlig gennemsnitstakst

"§ 8. Hvis gennemsnitstaksten stiger mindre end udviklingen i det omkostningsbaserede
indeks, kan den del af stigningen, der ikke er benyttet i et &r opspares til benyttelse i ét af de
efterfolgende to ar".

Det bar overvejes, om ikke handteringen af situationer, hvor udviklingen i gennemsnitstak-
sten overstiger takststigningsloftet fra vejledningens afsnit "Genberegning af gennemsnits-
takst' med fordel kan indfares i § 8 med henblik pa at tydeliggere handteringen.

Genberegning af gennemsnitstakst

"8 9. stk. 2. Genberegningen skal for et givent ar ske senest d. 30. maj det felgende ar, og
hvis forskellen mellem den procentvise udvikling i gennemsnitstaksten i den initiale bereg-
ning og genberegningen overstiger +/- 0,2 procentpoint, kan differencen indga i en fremtidig
takstfastseettelse”.

Der synes at mangle konsistens mellem formuleringen i § 9. stk. 2 og vejledningens afsnit
"Genberegning af gennemsnitstakst”, hvoraf det fremgar, at "Afviger genberegningen mar-
kant fra takstloftet for 2015, altsa med mere end +/- 0,2 pct.-point, skal det indgé som en
opsparing ved takstfastsasttelsen i 2017. Opsparingen kan vaere negativ, hvis der er en over-
skridelse p& mere end 0,2 pct.-point”.

Der er behov for at praecisere formuleringen i bekendtgerelsen, sa det fremgéar entydigt, at
opsparing beregnes som forskellen mellem takststigningsloft og genberegningens resultat.
Initialberegningen er blot en "forlaber” for genberegningen, som er den endelige beregning,
og den, som skal ligge inden for takststigningsloftet. Jf. dialogen pa haringsmedet, er det
endvidere Movias opfattelse, at en bagatelgreense mellem initialberegning og genberegning
er bAde unedvendig og upraecis i forhold til at dokumentere selskabernes overholdelse af
takststigningsloftet.

Det nye krav om, at forskellen mellem den gennemshnitlige takststigning i initialberegningen
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og genberegningen skal vaere starre end +/- 0,2 pct.-point for at kunne indga som opsparing i
neeste ars takstfastseettelse (eller aret efter), udhuler det fleksible takststigningsloft. Initialbe-
regningen vil altid veere baseret pa historiske data og dermed vaere vejledende, da realisere-
de data for pageeldende ar i sagens natur ikke foreligger. Ved at introducere en bagatel-
graense opgjort pa baggrund af initialberegningen og genberegningen indarbejdes en uhen-
sigtsmaessige mellemregning i forhold til at opgere den reelle takststigning, som kan f& den
utilsigtede konsekvens, at en eventuel opsparing i intervallet [-0,2 pct.-point;0,2 pct.-point]
ikke kan realiseres et af to kommende ar.

"§ 9, stk. 3. Trafik- og Byggestyrelsen skal godkende genberegningen, og kan tillade at diffe-
rencen indregnes i en fremtidig takstfastsaettelse”.

Movia finder umiddelbart ikke, at formuleringen er helt retvisende i forhold til bestemmelser-
ne om det fleksible takststigningsloft. Hvis en genberegning resulterer i en difference, bar en
indregning i fremtidig takstfastseettelse veere en automatisk konsekvens uden behov for en
seerskilt tilladelse. @nskes tilladelsesinstituttet opretholdt, m& der som minimum angives,
hvilke hensyn der skal tillzzgges betydning ved afgerelsen af, om tilladelse skal meddeles
eller ej. P4 denne baggrund mener Movia, at § 10, stk. 3 skal preeciseres, da den nuvaerende
formulering er uklar.

Klageadgang

"§12. Afgarelser truffet efter denne bekendtgerelse kan ikke indbringes for en anden admini-
strativ myndighed”

Udkastet til bekendtgerelse tillader fortsat — om end veesentligt mere begraenset — spillerum
og dermed fortolkninger af, hvordan en fyldestgerende takststigningsdokumentation tilveje-
bringes. Derfor, og da der kan veere store skonomiske vaerdier og omkostninger forbundet
med beregninger vedrerende takststigningsloftet, ber det overvejes, om ikke der fortsat skal
veere adgang til, at administrative afgerelser kan indbringes for en anden myndighed.

Hertil kommer, at endelighedsbestemmelser harmonerer darligt med Justitsministeriets vej-
ledning om lovkvalitet. Uanset hjemlen i trafikselskabslovens § 31, stk. 2, foreslar Movia, at
bestemmelsen udgaér, eller at Trafik- og Byggestyrelsen foreleegger spargsmalet for Justits-
ministeriets lovkontor.

Ikrafttreeden og overgangsbestemmelser

| § 13, stk. 1, foreslas det, at den nye bekendtgerelse skal treede i kraft 1. november 2015.
Der er behov for overgangsbestemmelser, der fastslar, at den nye bekendtgerelse har virk-
ning for takst 2017, da takst 2016 allerede er under udarbejdelse baseret pa den nuvaerende
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bekendtgerelse. | modsat fald vil bekendtgerelsen i realiteten 4 tilbagevirkende kraft.

Andre spargsmal skal ligeledes handteres i overgangsbestemmelser, herunder om konsi-
stenskravet i § 6, stk. 1, finder anvendelse pa takststigninger i perioden fer bekendtgerelsens
ikrafttreeden. Hvis bekendtgerelsen har virkning for takst 2017, geelder der sa et konsistens-
krav i forhold til takst 20167

§ 9, stk. 2, rejser ogsa spargsmal om, hvorvidt en difference, der hidrerer fra perioden far
bekendtgerelsens ikrafttraeden, kan indga i den fremtidige takstfastszettelse.

"Bilag 2. Model til beregning af den maksimale gennemsnitlige takst i ar n”

Movia foreslar af hensyn til lzesbarheden, at Trafik- og Byggestyrelsen indarbejder taleksem-
pler lige som det er tilfeeldet pa hjemmesiden, www.tbst.dk.

Specifikke bemaerkninger til vejledningen
Definitioner

"Bekendtgarelsen omfatter ikke saerprodukter, der ikke er en person-rejsehjemmel, f.eks.
WildCard, hundebilletter, cykelbilletter, pladsbilletter m.v.”

Movia foreslar, at vejledningen opblades pa dette punkt, idet salgssystemer typisk ikke er
indrettet til at skelne mellem barn og hunde, idet de begge rejser til barnepris. Movia kan
eksempelvis ikke adskille kontantbilletter anvendt til hunde kontra kontantbilletter anvendt til
bern.

"Den omfatter heller ikke rejsehjemler, der til en saerlig pris giver mulighed fir at rejse med ét
transportmiddel uden ret til omstigning... "

| forleengelse af ovennaevnte uddrag neevnes en reckke eksempler som mestendels vedrerer
jernbanevirksomhedernes eksisterende billetprodukter. For Movia er det relevant at vide om
undtagelsen af billetprodukter uden omstigning ogsa vil geelde for seerlige busbilletter med
eksempelvis begraenset gyldighed til seerlige buslinjer eller byer/kommuner.

Dokumentationskrav

Det fremgar af tredje afsnit, at "Trafikselskaber har jf. § 6a stk. 6 i lov om trafikselskaber do-
kumentationsforpligtelsen... *. Der fremgar ingen dokumentationsforpligtelse af den naevnte
bestemmelse, og udsagnet er derfor ikke retvisende.
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Seaerligt om Ungdomskort.

"Ved beregning af gennemsnitstaksten for "Ungdomskort” indregnes prisen pa det bagved-
liggende periodekort, dvs. den normale pris for et voksen-periodekort til zonerne mellem
bolig og uddannelse. | omrader, hvor der ikke eksisterer et egentligt periodekort, indregnes
prisen pé lignende produkter”.

Kundernes udgifter til Ungdomskort er ikke omfattet af takstmyndighedernes prisszetning og
dermed arlige takststigninger. Prisseetningen reguleres arligt med satsreguleringsprocenten
til neermeste to decimaler. Dermed sikres kunderne saledes mod store takststigninger.

Prisseetningen pa de evrige produkter i den kollektive trafik fastsaettes af trafikselskaber og
jernbanevirksomheder. Trafikselskaberne kan regulere andre produkter end det bagvedlig-
gende periodekort, hvorefter ungdomskortet afregnes, hvilket giver mulighed for, at kunder-
nes veegtede gennemsnitspris stiger mere end takststigningsloftet.

Movia finder derfor, at det mé overvejes naermere, om det er korrekt at lade Ungdomskorts
rejsetal og stigninger pa afregningspriserne indga i takststigningsdokumentationen.

"Bilag A: Beregning af gennemsnitstakst og den procentvise udvikling i gennemsnitstaksten”

Movia mener, at bilaget med fordel kan udvides med et eksempel illustrerende situationen,
hvor et eller flere nye produkter introduceres i "takst 15".

Movia bemeerker, at eksemplets rejsekortrejser ikke indeholder en opdeling pa rabattrin, som
det ellers er et krav jf. §4 stk. 3 i udkastet til bekendtgarelsen. | langt de fleste tilfeelde er det
unadvendigt med en opdeling pa rabattrin, da rabatten blot udger en fast procentdel af nor-
malprisen. Kun i tilfzelde af, at rabatsatsen aendres kan det veere relevant at medtage denne
parameter.

"Bilag B: Typiske antal rejser pr. hjemmetype [...]

For elektronisk solgte rejsehjemler sasom Mobilletter, Mobilklippekort og Rejsekort kan antal
rejser hentes direkte fra salgsdata’.

Det gaelder ikke for eksempelvis mobilperiodekort, hvor der ikke forekommer en digital regi-
strering for hver rejse.

eter Andreas Rosbak Juhl
Omradechef
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Nadia Zgllner Wendelboe

Fra: Lars Tidemann <LTM@fynbus.dk>
Sendt: 12. oktober 2015 11:19

Til: Nadia Zgllner Wendelboe

Cc: Jan Gudmann Hansen; Ingrid Dissing
Emne: Hgringssvar vedr. takststigningsloft
Kaere Nadia

FynBus har fglgende bemaerkninger til hgring vedrgrende udkast til bekendtggrelse om takststigningsloft:

e FynBus gnsker en praecisering af, til hvilket niveau Rejsekortet skal indga (fordeling pa rabattrin,
kundegrupper mv.).

e FynBus ser ikke noget formal med en bagatelgraense pa 0,2 %. Det tal der fremgar af
efterberegningen indgar sa blot direkte som +/- ved efterfglgende takstloft.

e FynBus mener endvidere, at det for de subsidierede periodekortprodukter bgr vaere de
bagvedliggende periodekorttakster, der indregnes i takststigningsloftet.

Det bemaerkes dog, at FynBus godt kan leve med, at ungdomskort traekkes helt ud af beregningen af
takststigningsloftet. Da vi forudsaetter, at afregningen mellem FynBus og SU styrelsen vedr. ungdomskort fortsat vil
vaere baseret pa de bagvedliggende periodekortpriser, abner en sadan Igsning mulighed for spekulation i
periodekortpriser. Da sendringer pa periodekortpriserne ikke slar fuldt igennem pa takststigningsloftet, vil man reelt
kunne haeve periodekortpriserne mere end det, de slar igennem med i beregningen til Trafik- og Bygningsstyrelsen.

Men: hvis Trafik- og Bygningsstyrelsen fastholder, at ungdomskort skal indga, bgr det veere de bagvedliggende
periodekortpriser, der laegges til grund.

Venlig hilsen

Lars Tidemann
Ledelseskonsulent

FynBus
Tolderlundsvej 9
5000 Odense C

Mobil: 2429 6072
TIf.: 63112219

Email: Itm@fynbus.dk



Nadia Zgllner Wendelboe

Fra: Anne Mette Kristensen <AMK@m.dk>

Sendt: 16. oktober 2015 18:18

Til: ts Info

Cc: Nadia Zallner Wendelboe

Emne: SV: Hering af udkast til bekendtgarelse om takststigningsloftet

Til Trafik- og Bygningsstyrelsen

Hermed fremsendes Metroselskabets bemaerkninger til udkast til Bekendtggrelse om takstandringer i offentlig
servicetrafik i trafikselskaber og hos jernbanevirksomheder mv. (takststigningsloftet).

Ad § 2.

Standardbilletter bgr defineres mere klart.

Det fremgar ikke tydeligt, hvad det er, der afgraenser standardbilletter fra gvrige billetter. Tilsyneladende er det
afggrende, at der er tale om billetter med omstigningsret pa tveers af transportformerne (og sa en saerregel pa ger).
Safremt dette er korrekt, forslas ordet ”inkl.” i § 2, stk. 1, rettet til “med”.

Sammenholdet med Vejledningens definition af seerprodukter, der defineres som enten ikke person-rejsehjemmel
eller som billetter til seerlig pris med ret til rejse med ét transportmiddel uden ret til omstigning, bgr det eventuelt i
§ 2 (og/elleri § 3, nr. 2) tilfgjes, at standard billetter er ”personrejsehjemmel”.

Nye produkter

Vi noterer os, at der ikke, som i den geeldende bekendtggrelse, er mulighed for at undtage nye produkter fra
beregningen af samlede takststigninger i oprettelsesaret. Vi forudsaetter, at dette indebaerer, at det for nye
produkter skal beregnes, om produktet kan forventes at give en takststigning eller et takstfald for de kunder, der vil
anvende det nye produkt. Det forudsaettes derfor, at indfgrelsen af et nyt produkt, der vil give billigere
billetter/rabatter for de relevante kundegrupper, vil kunne taelle med, som et takstfald i beregningen af
selskabernes samlede takststigninger.

Her ud over skal fglgende foreslas;

e at § 1 ikke star under Anvendelsesomradde.

e atindszette teksten fra Vejledningens 6. afsnit under Definitioner under bekendtggrelsens Anvendelsesomrdde.
e atderi§s, stk. 1, tilfgjes,” jf. bilag 2”.

Endelig skal bemaerkes, at Metroselskabet naturligvis forudseaetter, at der ikke med bekendtggrelsesudkastet er
skabt hindringer for, at det som forudsat i Lov om Cityringen er muligt, at opkraeve metroens kvalitetstillaeg ved
abningen af Cityringen, uden at dette far indflydelse pa beregningen af Metroens takststigninger i forhold til
takststigningsloftet.

Med venlig hilsen

Anne Mette Kristensen
Direktionssekretaer

Metroselskabet og Hovedstadens Letbane
Metrovej 5
DK-2300 Kgbenhavn S

T +4533111700
M +45 7242 4929

E amk@m.dk



Mere end 1 million passagerer kgrer med metroen hver uge, og vi bygger flere end
50 metro- og letbanestationer, der skaber nye forbindelser og muligheder i Hovedstaden.

Lzes mere pa m.dk og dinletbane.dk

Fra: Nadia Zgliner Wendelboe [mailto:NZJ@tbst.dk]

Sendt: 17. september 2015 16:02

Til: info@arriva.dk; dsb@dsb.dk; post@BAT.dk; fynbus@fynbus.dk; midttrafik@midttrafik.dk; info@ntmail.dk;
post@sydtrafik.dk; movia@moviatrafik.dk; mPost; MAIL@BUSOGTOG.DK; regioner@regioner.dk; erst@erst.dk;
kl@kl.dk; rr@rigsrevisionen.dk

Emne: Hgring af udkast til bekendtggrelse om takststigningsloftet

Kaere hgringsparter
Hermed fremsendes Udkast til bekendtggrelse om takststigningsloftet, i hgring.

Hermed fremsendes fglgende dokumenter:

Hgringsbrev

Hgringsliste

Udkast til bekendtggrelse om takststigningsloftet

Vejledning om takststigning i offentlig servicetrafik i trafikselskaber og hos jernbanevirksomheder mv.
(takststigningsloftet)

Bemaerkninger til bekendtggrelsen bedes fremsendt til Trafikstyrelsen pa e-mail til info@tbst.dk cc
nzj@tbst.dk, senest d. 12. oktober 2015 kl. 10.

Med venlig hilsen

Nadia Zgllner Wendelboe
Fuldmaegtig

Trafik- og Byggestyrelsen

Danish Transport and Construction Agency
Edvard Thomsens Vej 14

2300 Kgbenhavn S

TIf.: +45 4178 0255
TIf.: +45 7221 8800

nzj@tbst.dk
www.tbst.dk



