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Forord

1. Forord

Vejdirektoratet har i 2011 gennemfert en forundersg-
gelse pa rute 34 og 26 Herning - Skive - Hanstholm.

En omfartsvej ved Haderup indgar som en deletape i
forundersggelsen, der er afrapporteret i "Rute 34 og 26.
Forundersggelse. Opgradering af vejforbindelsen Her-
ning-Hanstholm. Rapport 395. 2012".

Pa baggrund af forundersggelsen besluttede forligspar-
terne bag aftalen om "En ny Storstremsbro, Holstebromo-
torvejen mv.” af 21. marts 2013 at igangseette en VVM-
undersggelse af en omfartsvej pa rute 34 ved Haderup.

| forbindelse med "Trafikaftale 2014 — udmentning af
disponible midler i Infrastrukturfonden” af 24. juni 2014
besluttede forligsparterne at afsaette 250 mio. kr. til en
realisering af vejprojektet. Forligsparterne vil drgfte den
konkrete udformning af vejprojektet, nar den offentlige
hgringsproces af VVM-redeggrelsen er afsluttet og Vejdi-
rektoratet har udarbejdet en indstilling.

Vejdirektoratet fremlaegger nu resultatet af undersggelsen
i form af en sammenfattende VVM-redegerelse, hvor der
er beskrevet tre forslag til udbygning af rute 34 ved Hade-
rup. Der redeggres for de miljgmeessige, trafikale, areal-
maessige og gkonomiske konsekvenser af forslagene.

Redeggrelsen indeholder desuden et resumé af undersg-
gelsen og dens konklusioner. Undersggelsen er yderli-
gere beskrevet og dokumenteret i tre mere detaljerede
fagrapporter om hhv. miljgvurdering, arealforhold og
landskab. Der er endvidere udarbejdet baggrundsma-
teriale om vejteknik, bygveerker, afvanding og trafik. Se
oversigten bagest i rapporten.

Vejdirektoratet har gennemfert VVM-undersggelsen i et
samarbejde med Herning og Holstebro kommuner og
Naturstyrelsen. Parterne har veaeret repraesenteret i et
teknikerudvalg, der har drgftet og koordineret undersga-
gelsen.

VVM-redeggarelsen fremleegges til offentlig hering. Der
vil i Igbet af hagringsperioden blive afholdt borgermgde

i Haderup. Pa mgdet vil Vejdirektoratet orientere om
undersggelsen, og der vil vaere mulighed for at diskutere
resultaterne af VVM-undersggelsen.

Haringsperiodens start- og slutdatoer samt tidspunkt og
sted for afholdelse af borgermade vil bl.a. blive annon-
ceret i Herning Folkeblad og Lokalavisen, samt pa
Vejdirektoratet.dk/haderup.
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2. Sammenfatning

Formal og baggrund

Vejdirektoratet gennemferte i 2011 en forundersegelse pa
rute 34 og 26 Herning - Skive - Hanstholm. P& baggrund
af forundersggelsen besluttede forligsparterne bag afta-
len om "En ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv.”
af 21. marts 2013 at igangseette en VVM-undersggelse af
en udbygning af rute 34 ved Haderup.

Pa den baggrund fremleegger Vejdirektoratet nu resulta-
tet af VVM-undersggelsen i form af en sammenfattende
VVM-redegearelse, hvor der er undersggt tre forslag til en
udbygning af rute 34 ved Haderup. Forslagenes virkning
pa miljget er beskrevet bade i forhold til et bredt milja-
begreb og i enkeltheder. VVM-redeggrelsen omfatter
hermed ogsa kravene til strategisk miljgvurdering.

Offentlig hering

VVM-redegearelsen bliver fremlagt i offentlig haring i 8
uger, sa der sikres en offentlig debat om resultaterne. Nar
hgringen er afsluttet, vil Vejdirektoratet behandle hgrings-
svarene, som resumeres og offentliggeres i et hgringsno-

tat. Herefter bliver der udarbejdet en indstilling om projek-
tet med henblik pa en politisk dreftelse og stillingtagen.

Eksisterende forhold

Haderup ligger pa rute 34 mellem Herning og Skive og
umiddelbart syd for rute 16 mellem Holstebro og Viborg.
Rute 34 gennem Haderup by har lokale hastighedsbe-
graensninger i byzonen og lokal hastighedsbegraensning
pa 60 km/t pa noget af streekningen. Vejen gennem Ha-
derup er forholdsvis smal, og der er fortov og bebyggelse
teet pa vejen.

Trafikafviklingen ved Haderup og krydsningen med rute 16
foregar i dag uhensigtsmeessigt. Det skyldes dels, at trafik-
ken og herunder den tunge trafik skal igennem Haderup
by og dels, at krydsningen med rute 16 sker i to T-kryds
med en indbyrdes afstand pa 600 m. Dette giver en darlig
fremkommelighed pa rute 34 for trafikken til/fra motorvejs-
nettet ved Herning. Herudover giver specielt den tunge
trafik genevirkninger for lokalbefolkningen i Haderup, hvor
der kun er cykelstier pa en kortere delstraekning.
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Udbygning af rute 34

Pa baggrund af forundersagelsen og den offentlige haring
er der i VVM-undersggelsen gennemfgart skitseprojekte-
ring af tre forslag til udbygning af rute 34 ved Haderup, se
figur 2.1. Forslag A og forslag B, som begge er omfarts-
veje og forslag C, som er et 0+ alternativ med udbygning
af den eksisterende vej gennem Haderup kombineret
med en forlaegning af rute 34 nord for byen. Forslag A og
C findes i to varianter (A1/A2 og C1/C2). Varianterne vil
kun blive beskrevet hver for sig, nar deres udformning, ef-
fekter eller konsekvenser er forskellige. Forslagene er be-
skrevet mere detaljeret i kapitel 5 Beskrivelse af forslag.

Forslag A

En ca. 7,5 km lang omfartsvej vest om Haderup anlagt
som motortrafikvej med 2 spor (forslag A1) hhv. 2+1
spor (forslag A2) og hastighedsbegraensning pa 90 km/t.
Krydsning af rute 16 Viborgvej udformes som hankean-
leeg med niveaufri skeering.

Forslag B

En ca. 4,5 km lang bynaer omfartsvej vest om Haderup
anlagt som landevej med 2 spor og hastighedsbegraens-
ning pa 80 km/t. Krydsning af rute 16 Viborgvej udformes
som hankeanlseg med niveaufri skeering.

Forslag C

Opgradering af rute 34 gennem Haderup med cykel- og
gangstier og en tunnel under vejen til cykeltrafik. Dette
kombineret med en ca. 1,5 km lang forleegning af rute 34
nord for Haderup, sa krydsningen med rute 16 Viborgve;j
samles i enten et hankeanlaeg med niveaufri skeering (C1)
eller en rundkersel (C2).

O-alternativet

Der er undersggt et 0-alternativ, hvor der ikke sker
andring af vejens fysiske udformning, og trafikken bliver
fremskrevet til 2025.

Andre undersggte forslag

Et muligt fjerde forslag er fravalgt tidligt i processen, mens
forslag A, B og C af flere gange er optimeret i forhold

til minimering af miljgpavirkninger. Se mere detaljeret
beskrivelse i kapitel 6 Fravalgte alternativer.

“NORDRE
FELDBORG
PLANTAGE~ |

mmm=  Forslag A1/A2
===  Forslag B

mmsm  Forslag C1/C2

Figur 2.1
Forslag til udbygning af rute 34 ved Haderup
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Trafikale konsekvenser

| VVM-undersgagelsen er der gennemfert beregninger af
hverdagsdegntrafikken i 2025 med/uden udbygning af
rute 34 ved Haderup. Den forventede trafikveekst frem til
2025 er lavere end forudsat i forundersggelsen fra 2011.
Det skyldes en generel nedjustering af forventningerne
til trafikvaeksten afledt af bl.a. lavere forventninger til den
gkonomiske vaekst.

| basissituationen 2025, hvor de nuvaerende forhold beva-
res ueendret, vil der ifalge beregningerne kere ca. 5.700
karetgjer gennem Haderup, hvoraf ca. 20 % er tunge
karetgijer.

Hvis rute 34 udbygges med en omfartsvej ved Haderup
vil denne fa en hverdagsdegntrafik pa 4.200 keretgjer,
hvis forslag A1/A2 gennemfares og 3.200 karetgjer, hvis
forslag B gennemfares. Parallelt med dette reduceres
hverdagsdagntrafikken gennem Haderup fra 5.700 til
2.400 kgretgjer ved forslag A og til 2.800 ved forslag B,
svarende til en aflastning pa hhv. 3.300 og 2.900 keretg-
jer pr. hverdagsdegn.

Hvad angar forslag C1 og C2, viser trafikberegningerne,
at et hankeanlaeg med niveaufri skeering giver stgrre
tidsgevinster end en rundkgrsel. Ved gennemfarelse af
enten C1 eller C2 vil trafikken gennem Haderup stige til
5.800 kgretgijer.

Miljovurdering

Linjefaringerne for alle tre forslag er optimeret, sa den
miljgmeaessige og landskabelige pavirkning begraenses.
For yderligere at mindske vejens gener og barriereeffekt
er der indarbejdet afveergeforanstaltninger og kompensa-
tionstiltag i anlaegs- og driftsfasen:

» Der etableres faunapassager ved krydsning af vand-
Igb til sikring af fortsat benyttelse af omradets vandligb
som spredningskorridor for dyrelivet i omradet, se
figur 2.2.

» Omradets karakteristiske laeshegn genplantes af hen-
syn til flagermus benyttelse af hegnene som flyveruter
og til hegnenes visuelle veerdi.

» Alle stiforbindelser til de rekreative interesser i omra-
det opretholdes. Ved forslag C forbedres endvidere
forholdene for gdende og cyklister langs rute 34 gen-
nem Haderup by.

Karup A og gvrige Natura 2000-omréader i nserheden af
Haderup vil ikke blive pavirket ved udbygning af rute 34.

Haderu

ANTAGE )
| s A
mmmm  Forslag A1/A2
=== Forslag B
mmmm Forslag C1/C2
@ Faunapassage
Figur 2.2

Placering af faunapassager i de tre forslag
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En omfartsvej ved Haderup, anlagt som forslag A eller B,
vil reducere antallet af stgjbelastede boliger i forhold til

0- alternativet. Der vil ikke veere behov for etablering af
stgjskeerme ved de to forslag. Stgjen fra trafikken gennem
Haderup bliver reduceret som konsekvens af, at trafik-
ken gennem byen reduceres. Der sker ingen aendring af
antallet af stgjbelastede boliger fra vejtrafik ved forslag C i
forhold til 0-alternativet.

Ved anlaeg af en omfartsve;j vil trafikken gennem byen
blive reduceret med 50-60 %. Dette vil bevirke, at det
bliver lettere at krydse vejen i Haderup og medvirke til en
forbedret oplevet tryghed i byen for gdende og cyklister.
Luftforurening med partikler og NO, vil veere under green-
seveerdierne ved alle forslag samt 0-alternativet.

Arealbehov

Udbygning af rute 34 med en ny vejforbindelse vil bergre
en raekke bygninger og ejendomme, og derved medfgre
indgreb i ejendomsforholdene. | projektet er indgrebene i
naboejendommene s@gt begraenset mest muligt. | forslag
A forventes det, at der vil blive totaleksproprieret 5-10
ejendomme, mens det ved forslag B og C forventes at
vaere mindre end 5 ejendomme (se tabel 2.1). Det per-
manente arealbehov til forslag A og B er stort set identisk
selv om forslag A er vaesentlig leengere. Det skyldes, at
forslag A primeert ligger i terraen, mens forslag B ligger

i afgravning, hvilket giver starre skraningsanleeg og der-
med stgrre arealbehov.

Tabel 2.1
Arealmaessige konsekvenser af de undersegte forslag

Arealbehov Forslag Forslag Forslag Forslag Forslag

A1 A2 B (o] C2
Pgrmanent arealbehov il 25-30 30-35 25 30 5-10 5-10
vejanlaegget (antal ha)
Midlertidige arbejdsarealer 25-30 25.30 15-20 5-10 5-10

til anleegsarbejder (antal ha)

Antal ejendomme, der

40-45 40-45 35-40 20-25 20-25
bergres af arealerhvervelse

Antal ejendomme, der ' 5-10 5-10 <5 <5 <5
forventes totaleksproprieret

9
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Tabel 2.2

Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbudget i mio. kr. for
de 5 forslag til udbygning af rute 34 ved Haderup. Prisniveau 2014
og vejindeks 186,09.

Forslag Forslag Forslag Forslag Forslag

A1 A2 B C1 C2
Basisoverslag 197,4 2213 147,5 73,8 49,4
Ankerbudget
(Basisoverslag inkl. 10 %) 217.2 243.4 1623 81,2 544
Samlet anlaegsbudget 2567 2877 1918 959 643

(Basisoverslag inkl. 30 %)

@konomi

| tabel 2.2 er anfert basisoverslag, ankerbudget (basis-
overslag tillagt 10 %) og samlet anlaegsbudget (basisover-
slaget tillagt 30 %) for alle undersggte forslag til udbyg-
ning af rute 34 ved Haderup. Alle belgb er i mio. kr. ekskl.
moms og i prisniveau 2014 og vejindeks 186,09.

Den samlede samfundsgkonomiske effekt af et vejprojekt
kan udtrykkes ved nettonutidsveerdien af dets samlede
omkostninger og gevinster og ved dets interne rente. Net-
tonutidsvaerdierne, interne renter samt nettogevinster pr.
offentlig omkostningskrone er vist i tabel 2.3 for alle for-
slag. Resultatet vises kun for det samlede anlaegsbudget.

Vejprojektets nettonutidsvaerdi er summen af projektets
samlede omkostninger og gevinster gennem de forste 50
ar af projektets levetid henregnet til 2014 med en diskon-
teringsrente, der forudseettes at vaere 4 % de farste 35 ar,
og 3 % de sidste 15 ar.

Forslag A1 giver bedste samfundsgkonomi blandt de un-

Tabel 2.3
Nettonutidsveerdi, intern rente og nettogevinst pr. offentlig
omkostningskrone, opgjort for det samlede anleegsbudget.

dersagte forslag og har som det eneste forslag en intern
rente over 4 %. Der er to grundlaegende forklaringer pa
dette. For det fgrste modsvarer tidsgevinsterne alene
anlaegsomkostningerne. For det andet giver forslaget for-
bedret trafiksikkerhed og stgjreduktion gennem Haderup.

Forslag A2 er ca. 30 mio. kr. dyrere end forslag A1, men
tidsgevinsterne ved det ekstra spor kan ikke beregnes
med trafikmodellen, idet den forventede trafikmaengde
kan afvikles uden treengselsproblemer pa en 2-sporet
vej. Derfor bliver den interne rente m.v. lidt lavere end
ved forslag A1. Der er dog Vejdirektoratets vurdering at
overhalingsmulighederne har en positiv samfundsgkono-
misk effekt.

Hverken forslag B, C1 eller C2 er rentable. Alle de tre for-
slag ligger kun pa godt 2% i interne renter, da anlaegsom-
kostninger betydeligt overstiger samfundsgevinsterne. Se
mere detaljeret beskrivelse af de samfundsgkonomiske
effekter i kapitel 10 Anleegs- og samfundsgkonomi.

Forslag Forslag Forslag Forslag Forslag
A1 A2 B c1 Cc2
| alt nettonutidsvaerdi (NNV) Mio. kr. 33 5 -62 -36 -21
Intern rente % 4,2 3,8 23 21 2,3
Nettogevinst pr. offentlig 0,17 0,02 Ikke Ikke Ikke
omkostningskrone relevant  relevant  relevant
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3. Baggrund

En reekke partier (Socialdemokraterne, Det Radikale
venstre, Socialistisk Folkeparti, Venstre, Dansk Folke-
parti, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti) i
Folketinget har den 21. marts 2013 indgaet aftalen "En ny
Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv.”, som bl.a. omfat-
ter udarbejdelse af beslutningsgrundlag for en omfartsvej
ved Haderup. Det fremgar af aftalen, at parterne bag
aftalen har noteret sig, at Vejdirektoratet har gennemfart
en forundersggelse af mulighederne for at opgradere rute
34/26, Herning - Skive -Hanstholm, og at forundersggel-
sen viser, at der er reduceret fremkommelighed pa rute
34, og at specielt den tunge trafik giver genevirkninger for
lokalbefolkningen i Haderup. En omfartsvej ved Haderup
vil bade forbedre fremkommeligheden og aflaste straeknin-
gen gennem byen.

Pa den baggrund har Vejdirektoratet i 2013-2014 gen-
nemfert en VVM-undersggelse, der beskriver og vurderer
de trafikale, miljgmaessige og skonomiske konsekvenser
af forskellige forslag til en omfartsvej pa rute 34 vest om
Haderup. VVM star for Vurdering af Virkninger pa Miljget.

Eksisterende forhold

Rute 34 gar i dag gennem Haderup, hvorefter den krydser
rute 16 i to T-kryds. Begge elementer er med til at forringe
fremkommeligheden pa rute 34. Vejen gennem Haderup
er i dag 2-sporet med en kgresporsbredde pa 3,3 m pa de
smalleste steder.

Syd for Haderup er der 80 km/t begraensning. Ca. 200
m syd for Skovvaenget er der en byport og skiltet med
60 km/t frem til en bred midterhelle ved Skovvaenget.
Herefter er der byzone med 50 km/t frem til byport nord
for byen ca. 300 m nord for Laerkevej. Nord for Haderup
er der 80 km/t begraensning.

Langs den 1.200 m lange delstraekning gennem Haderup
er der fortov, pa andre delstreekninger er der cykelsti, men
iseer for cyklister er straekningen uhensigtsmaessig. Kun

i nord er der en kombineret cykelsti og fortov og ellers er

Streekningen gennem
Haderup

der cykelsti omkring helleanleegget ved Skovvaenget og
en bred kantbane som bruges som cykelsti i vejsiden.

Trafik- og sikkerhedsforhold
Trafikken pa rute 34 gennem Haderup var i 2013 pa
4.700-5.300 karetgjer pr. hverdagsdggn, heraf var
15-20 % lastbiler eller busser.

Pa rute 34 mellem Langgade syd for Haderup og krydset
med rute 16 nord for byen, er der i perioden siden 2009
registreret to materielskadeuheld og to personskadeuheld
med i alt to tilskadekomne. De to materielskadeuheld er
sket i kryds i Haderup by, mens de to personskadeuheld
er sket uden for byen.

Pa baggrund af dialog med Haderup By og Omegns
Borgerforening og Herning Kommune har Vejdirektoratet
etableret et sdkaldt Toronto-lysanleeg med blinkende lys
ved den eksisterende fodgaengerovergang teet pa butiks-
omradet og krydset midt i Haderup. Dette har yderligere
synliggjort krydsningspunktet for trafikanterne pa rute 34,
og fodgaengerne har derved faet ét godt og sikkert kryds-
ningspunkt mellem boligerne vest for rute 34, og skole,
sportshal og indkgbsmulighederne pa gstsiden.

| de to T-kryds pa rute 16 Viborgvej ved hhv. Skivevej og
Ngrregade, er der registreret i alt tre materielskadeuheld.
De to er eneuheld, hvor bilen er fortsat ligeud i et T-kryds,
medens det sidste uheld er en bagendekollision.

Cykeltrafik

Det fremgar af den nationale cykelstrategi 2014, at udvik-
lingen i cykeltrafikken i Danmark skal vendes, sa flere igen
veelger cyklen i hverdagen til bade arbejde, uddannelse
og fritidsinteresser. Barn er et szerligt fokusomrade. Langt
flere barn bliver kert til skole i bil i dag sammenlignet med
tidligere. Det skal &endres - flere skal cykle i skole, fordi
sma cyklister er fremtidens cyklister. VVM-undersggelsen
skal vaere med til at sikre, at forholdene for cyklister er sa
gode som muligt.
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Baggrund

| unders@gelsen er de rekreative interesser blevet kort-
lagt, hvilket ogsa omfatter cykeltrafik langs med og pa
tveers af rute 34. De veje og stier, der er udpeget som
cykelruter for skolebgrn til Haderup Skole, bliver fgrt
over eller under rute 34 i VVM-undersggelsens forslag.

Samlet set kan omlagningerne medfere mindre om-
vejskarsel for cyklisterne, men det vil til gengeeld forega
under tryggere forhold pa stier i eget tracé eller langs
mindre trafikerede veje.

Figur 3.1 HANSTHOLM
Oversigtskort
]
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Kollektiv trafik

Der er en lokal skolebus (busrute 145) for Haderup Skole
samt busruterne i omradet busrute 28, der har en gst
vestlig retning mellem Viborg-Haderup - Holstebro, og
rute 13 med en nord sydlig retning mellem Herning-Hade-
rup-Skive.

Ved eventuel beslutning om udbygning af rute 34 ved
Haderup vil busdriften under og efter anlaegsarbejdet
blive dragftet i samarbejde med Midttrafik samt Herning og
Holstebro kommuner.
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4. \VM-processen
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VVM-processen

Formalet med VVM-undersggelsen er at undersgge
forskellige forslag til udbygning af rute 34 ved Haderup,
herunder at belyse hvilke miljgmaessige konsekvenser det
vil medfare.

VVM-undersggelsen er gennemfart i overensstemmelse
med EU’s VVM-direktiv. Det indebeerer bl.a., at vejanleeg-
gets virkning pd mennesker, dyr, planter, jord, luft, vand,
klima og landskab samt arkitektonisk og arkaeologisk
kulturarv og afledte sociogkonomiske effekter undersg-
ges, vurderes og beskrives. Desuden er vejanlaegget
udformet, sa dets virkninger pa miljget mindskes.

For hvert forslag er der indarbejdet tiltag, der kan kom-
pensere for vejprojektets negative konsekvenser for men-
nesker, miljget og landskabet. Endelig er der beregnet
anleegsoverslag og samfundsgkonomiske effekter for alle
forslag. Den viden, som blev tilvejebragt i den indledende
offentlige hering, er i videst muligt omfang indarbejdet i de
forslag, der nu fremlaegges i VVM-redegarelsen.

De undersggelser, analyser og vurderinger, der er fore-
taget i VVM-undersggelsen, skal frembringe tilstreekkelig
viden til, at politikere og borgere dels kan vurdere vejpro-
jektets virkninger pa miljget, og dels kan sammenligne
forskellige forslag. VVM-undersggelsen skal desuden
sikre, at vejprojektet tilpasses omgivelserne og miljgpa-
virkningen begreenses.



VVM-processen

Indledende offentlige hering

Den indledende offentlige haring blev gennemfert i
perioden 23. september-25. oktober 2013. | den forbin-
delse blev der afholdt borgermgde i Haderup den 26.
september med deltagelse af 150 borgere. Vejdirektoratet
modtog 9 hegringssvar fra foreninger, virksomheder og
borgere.

| hgringssvarene blev fremfert en raekke @nsker og krav til
en eventuel omfartsvej, herunder at sikre passagemulig-
heder for blgde trafikanter og opretholdelse af Viftrupvej.
En raekke af borgerne peger i stedet pa 0+ alternativet
som det rette valg.

Planlaegning af nye veje skaber usikkerhed i de bergrte
omrader, og ferst nar en anlaegslov er vedtaget eller
vejprojektet optages pa statens vejplan og sikres med
byggelinjer, er der skabt endelig klarhed over, hvilken lin-
jefering en ny vej skal anlaegges i. | VVM-undersggelsen
er arealbehovene for de forskellige forslag blevet vurde-
ret. Forslagene er rimeligt fastlagte, men der er stadig en
vis usikkerhed, da linjefaringen godt kan blive justeret i
forbindelse med den afsluttende offentlige haring og det
kommende arbejde med vejprojektet.

Vejdirektoratet har i forbindelse med VVM-undersggelsen
besggt en reekke lodsejere i omradet og forklaret, hvad
den videre proces for vejprojektet vil indebaere for den
enkelte lodsejer.

Debatopleeg, referater fra borgermagderne samt hgrings-
notat er tilgeengelige pa Vejdirektoratet.dk.
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Afsluttende offentlig hering

VVM-redeggrelsen offentliggeres, sa der sikres en
offentlig debat om de miljgmaessige virkninger. VVM-
redeggrelsen bliver fremlagt i offentlig hgring i 8 uger,

sa alle far mulighed for at komme med bemeerkninger il
resultatet af undersggelsen. Nar hgringen er afsluttet, vil
Vejdirektoratet behandle hgringssvarene, som resumeres
og offentligggres i et haringsnotat.

Herefter udarbejder Vejdirektoratet en indstilling om
projektet til transportministeren med henblik pa politisk
drgftelse og stillingtagen.

Det videre forleb

Gennemfgrelse af vejprojektet forudseetter, at Folketin-
get vedtager en anlagslov for udbygning af rute 34 ved
Haderup. Forligskredsen bag aftale om en grgn transport-
politik har afsat 250 mio.kr. til projektet og vil drafte den
konkrete udformning, nar den feerdige VVM-redeggrelse
foreligger.

Hvis anlaegsloven vedtages, falger ca. 1-2 ar med detail-
projektering, besigtigelse og ekspropriation, efterfulgt af
ca. 1-2 ars anlaegsarbejde. Der vil Isbende blive afholdt
mgder med ejere og brugere af de ejendomme, der berg-
res af vejanlaegget.

| Vejdirektoratets pjece
Ekspropriation af arealer og
efendomme til statens veje
oplyses naermere om forlg-
bet og om de forhold, som
lodsejere kan komme ud for,
nar der skal bygges et starre
vejanlaeg. Pjecerne kan ses
pa Vejdirektoratet.dk.

" EKSPROPRIATION

AF AREALER OG EJENDOMME TiL STATENS VEJE
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Beskrivelse af forslag

5. Beskrivelse af forslag

| dette kapitel beskrives den vejtekniske udformning i for-
slagene til udbygning af rute 34 ved Haderup. Det vil bl.a.
fremga, hvor der er tilslutninger og hvilke lokale veje, der
enten lukkes eller fares pa tvaers af den nye vej. Udover
de viste kortudsnit, henvises der til mere detaljerede kort
bagest i rapporten.

For hvert forslag beskrives og visualiseres endvidere en
reekke fokusomrader, hvor vejanleegget vil medfere seer-
lige landskabelige og visuelle konsekvenser. Ved de ak-
tuelle forslag drejer det sig hovedsageligt om vejoverskae-
ringer og passager af adale, samt forslagenes pavirkning
af Haderup. Der henvises derudover til kapitel 8 Miljgvur-
dering og til rapport 512 Landskab, hvor de landskabelige
forhold er beskrevet og visualiseret mere detaljeret.

| Igbet af VVM-undersggelsen er gennemfart en reekke
starre aendringer i udformningen af forslagene og et
alternativt forslag er blevet fravalgt. | kapitel 6 Fravalgte
alternativer beskrives de tekniske, skonomiske eller miljg-
meessige arsager mere detaljeret.

Som det fremgar af figur 5.1, er der tre principielt forskel-
lige forslag til udbygning af rute 34 ved Haderup. Forslag
A og forslag B, som begge er nye omfartsveje og forslag
C, som er en opgradering af den eksisterende rute 34
gennem Haderup kombineret med en ny vejforbindelse
nord for byen. Som det fremgar af nedenstaende beskri-
velse, sa findes forslag A og C begge i to varianter (A1/A2
og C1/C2).

Forslag A1: Lang omfartsvej vest om Haderup, udformet
som 2-sporet motortrafikvej med en hastighedsbegraens-
ning pa 90 km/t.

Forslag A2: Lang omfartsvej vest om Haderup, udformet
som 2+1-sporet motortrafikvej med en hastighedsbe-
greensning pa 90 km/t.

Forslag B: Bynaer omfartsvej vest om Haderup, udformet
som 2-sporet landevej med en hastighedsbegraensning
pa 80 km/t.

Forslag C1: 0+ alternativ opgradering af den eksiste-
rende vej gennem Haderup, herunder cykel/gangstier og
en tunnel under vejen til cykeltrafik. Dette kombineret med
en ca. 1,5 km lang forlaegning af rute 34 nord for byen, sa
de to kryds med rute 16 samles i et hankeanlaeg.

17

Forslag C2: 0+ alternativ opgradering af eksisterende vej
gennem Haderup og forlaegning af rute 34 nord for byen,
som beskrevet i forslag C1, men med rundkarsel ved
krydsningen af rute 16 Viborgve;.

Figur 5.1
Forslag til udbygning af rute 34 ved Haderup
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Forslag A — Lang omfartsvej vest om
Haderup

Forslag A er en ca. 7,5 km lang omfartsvej vest om Hade-
rup, hvoraf de 5 km anlaegges som motortrafikvej (vist pa
figur 5.2) med enten 2 eller 2+1 spor og med en forventet
hastighedsbegraensning pa 90 km/t. De gvrige delstraek-
ninger med kryds i niveau anleegges som landeveje

med 2 spor og en forventet hastighedsbegraensning pa
80 km/t.

Pa figur 5.2 vises de veje og stier, der fgres pa tveers af
omfartsvejen. Desuden beskrives forlaegninger af veje
og stier, der skal sikre opretholdelse af de lokale vej- og
stiforbindelser. Adgangsforholdende til de enkelte ejen-
domme er ikke beskrevet.

Som det fremgar af figur 5.2, vil omfartsvejen pavirke en
reekke ejendomme i omradet vest for Haderup. Blandt
disse skannes det, at der skal totaleksproprieres ejen-
domme ved Langgade, Hedevej og omkring det nuvae-
rende kryds mellem rute 16 Viborgvej. Der vil dog kunne
ske aendringer i forbindelse med den efterfglgende
detailprojektering, ligesom Ekspropriationskommissionen
vil kunne aendre ekspropriationsomfanget i forhold til
Vejdirektoratets vurdering.

| forhold til forslag A1, sa vil forslag A2 kreeve ekstra area-
lerhvervelse til overhalingssporet og den brede midter-
rabat. De ejendomsmaessige konsekvenser af forslag A
er naermere beskrevet i kapitel 9 Arealforhold og i rapport
511 Arealforhold.

Krydsudformning

| forslag A vil der blive adgang til omfartsvejen fra Lang-
gade, Herningvej syd for Haderup, rute 16 Viborgvej og
endelig fra Herningvej i Holstebro Kommune.

Ved omfartsvejens sydlige afgransning bergres det eksi-
sterende T-kryds ved Langgade, der ombygges i ngdven-
digt omfang.

Syd for Haderup forlaegges den eksisterende rute 34
Herningvej og tilsluttes et T-kryds pa omfartsvejen med
helleanlaeg og svingbaner. Denne lgsning er primaert valgt
med henblik pa fremkommeligheden for den gennem-
karende trafik pa omfartsvejen. Det vurderes at udform-
ningen med svingbaner og helleanleeg giver en god
sikkerhed for trafikken til og fra Haderup. | dette kryds vil
cykler, knallerter og traktorer fra syd blive henvist til den
nuvaerende vej gennem Haderup, da disse keretgjer ikke
méa benytte en motortrafikvej.

| skaeringen mellem rute 16 Viborgvej og rute 34 etable-
res et hankeanlaeg med niveaufri skeering, séledes at den
gennemkgrende trafik pa de to veje ikke generes. Han-
keanlaegget er udformet sa trafikken fletter ud mod hgjre
og tilsvarende fletter ind fra hgjre, hvorved man undgar
krydsende trafik pa omfartsvejen (rute 34). | krydsene pa
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rute 16 Viborgvej etableres som T-kryds med helleanleeg
og svingbaner. Alle kryds i hankeanleegget udformes, sa
de kan gennemkgres af modulvogntog.

Ved omfartsvejens nordlige afgraensning etableres et
T-kryds med helleanleeg ved den eksisterende rute 34
Herningvej, som teenkes lukket for gennemkgrende trafik
dog undtaget cykler, knallerter og traktorer.

Tvaerprofiler

| forslag A1 anlaegges motortrafikvejen med 2 spor og en
kronebredde pa 11,5 m fordelt pa 2 kerespor a 3,75 m og
2 kantbaner a 0,5 m samt 2 yderrabatter a 1,5 m.

Figur 5.3
Tveerprofil for motortrafikvej med 2 spor og 90 km/t
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Figur 5.4

Tveerprofil for motortrafikvej med 2+1 spor og 90 km/t

| forslag A2 anlaegges motortrafikvejen med 2+1 spor og
en kronebredde pa 16,0 m fordelt pa 2 kgrespor a 3,75 m,
1 karespor a 3,50 m, 1 midterrabat pa 1 m og 2 kantbaner
a 0,5 m samt 2 yderrabatter a 1,5 m.

Pa straekninger, hvor der stilles seerlige krav til beskyt-
telse af grundvandet, eksempelvis omrader med saerlige
drikkevandsinteresser, etableres der kantopsamling i
motortrafikvejens "lave side”. Kantopsamlingen etableres
ved at udvide kantbanens asfaltareal med 0,5 m og redu-
cere yderrabatten med 0,5 m. Ved forslag A forekommer
der seerlige drikkevandsinteresser pa en ca. 1,2 km lang
streekning vest for Haderup.

N

Figur 5.5
Omfartsvejen fores over Rejback Adal pa en
landskabsbro
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Hvor vejanleegget ligger i afgravning anvendes som
hovedregel stejle skraninger. Hvor vejene ligger i pafyld-
ning anvendes som hovedregel flade skraninger, saledes
at der ikke skal opseettes autovaern langs skraningerne.
Hvor det er muligt etableres sakaldte dyrkningsskranin-
ger, sa det permanente arealindgreb begraenses.

Visuelle forhold

Til trods for at dette forslag har den laengste linjefering, er
store dele af forlabet ukompliceret og det er hovedsagligt
det flade landbrugslandskab, der passeres. Landbrugs-
landskabets leehegnsstruktur er med til at mindske vejens
visuelle virkning, der kun vil have betydning for de enkelte
leehegnsomkransede marker. Den visuelle konsekvens
forsages i @vrigt afhjulpet via en genplantning af leeheg-
nene op mod omfartsvejen.

| forhold til de felsomme landskaber forslaget passerer
teet forbi, er der taget hensyn til hedeomraderne syd for
Haderup, der friholdes helt. Det samme gaelder for Nordre
Feldborg Plantage, der er fredskov og et vigtig rekreativt
omrade for egnen.

Forslag A skaerer til gengeeld Rgjbaek Adal, men det sker
pa det sted, hvor pavirkningen af de naturbeskyttede are-
aler langs adalen er mindst. Krydsningen sker direkte pa
Adalen, hvilket er med til at minimere passagens laengde.
Passagen over adalen omkring Ragjbaek kreever en land-
skabsbro, som vil ggre det muligt at opleve adalens forlab
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Figur 5.6
Rute 16 Viborgvej fores over
omfartsvejen

ubrudt. Indpasningen af broen i landskabet ses pa figur
5.5, hvor der ses ned gennem Rajbaek Adal mod ost.

Forslag A krydser bade Skovvaenget, Hedevej og Viborg-
vej, men det er krydsninger der ikke vil kunne undgas i
noget forslag vest om Haderup. Pa figur 5.4 vises et kig
ad rute 34 i nordlig retning mod Viborgvej og Rgjbaek. Her
ses vejbroen, der farer rute 16 Viborgvej over omfarts-
vejen. Det er forslag A2, der er illustreret her, hvor vejen
udformes som en 2+1 sporet motortrafikvej, hvilket gar
vejanlaegget og bygveerkerne lidt bredere end i forslag A1,
hvor omfartsvejen er 2-sporet.

Blede trafikanter

Cykel- og knallerttrafikken ma ikke benytte motortrafik-
vejen. Derfor vil der i samrad med kommunerne blive
etableret en vejforbindelse for disse karetgjer gennem
Haderup og videre mod nord ad eksisterende rute 34.

Skovveenget fares under omfartsvejen, saledes at cy-
keltrafikken fra omradet sydvest for Haderup kan krydse
omfartsvejen sikkert.

Med den betydelige trafik pa rute 16 kombineret med
hankeanlaeggets kryds vurderes det ikke hensigtsmees-
sigt at lede cykeltrafikken mellem Bjergby og Haderup
Skole via Viftrupvej. Derfor foreslas det, at cykeltrafikken
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til Haderup Skole ogsa i fremtiden benytter forbindelsen
via Bjgrnkaervej og Hedevej, som fgres under motortrafik-
vejen.

Kollektiv trafik

Med den fortsatte vejforbindelse mellem rute 16 og Vift-
rupvej vil bustrafikken til og fra Haderup kunne oprethol-
des uzendret.

Belysning
Der etableres ikke belysning pa omfartsvejen og de tilha-
rende kryds.

Rastepladser og samkerselspladser
Der etableres ingen sideanleeg pa omfartsvejen.

Faunapassager

Der etableres en landskabsbro over Rajbaek Adal med en
frihgjde pa godt 5 m og 10 m brede banketter langs Rgj-
baek, hvilket tilgodeser fortsat spredning for radyr, mindre
pattedyr, inkl. arter som flagermus og birkemus. Fauna-
og vandlgbspassager er beskrevet neermere i kapitel 8
Miljovurdering.

Stejdeempende foranstaltninger
Der etableres ingen stgjskaerme eller -volde pa omfarts-
vejen.
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Forslag B — Kort bynaer omfartsvej vest
om Haderup

Forslag B er en ca. 4,5 km lang 2-sporet vej vest om
Haderup med en forventet hastighedsbegraensning pa
80 km/t.

Pa figur 5.8 vises de veje, der fares pa tveers af omfarts-
vejen og hvilke veje, der afbrydes. Desuden vises forlaeg-
ninger af veje, der skal sikre opretholdelse af de lokale
vej- og stiforbindelser. Adgangsforholdende til de enkelte
ejendomme er ikke vist.

Som det fremgar af figur 5.8, vil omfartsvejen pavirke

en lang reekke ejendomme i omradet vest for Haderup.
Blandt disse skgnnes det, at der skal totalekspropri-

eres ejendomme nordvest for Haderup og omkring det
nuveerende kryds mellem rute 16 Viborgvej. Der vil dog
kunne ske eendringer i forbindelse med den efterfglgende
detailprojektering, ligesom Ekspropriationskommissionen
vil kunne aendre ekspropriationsomfanget i forhold til
Vejdirektoratets vurdering.

De ejendomsmaessige konsekvenser af forslag B er naer-
mere beskrevet i kapitel 9 Arealforhold og i rapport 511
Arealforhold.

Krydsudformning
| forslag B vil der blive adgang til omfartsvejen fra Her-
ningvej syd for Haderup og fra rute 16 Viborgve;j.

Umiddelbart syd for Haderup forleegges den eksisterende
rute 34 Herningvej og tilsluttes et T-kryds pa omfartsvejen
med med samme udformning som i forslag A.
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| skaeringen mellem rute 16 Viborgvej og rute 34 etableres
et hankeanleeg med samme udformning, som i forslag A.

Tveerprofil

| forslag B anlaegges den 2-sporede vej med en krone-
bredde pa 11,0 m fordelt pa 2 karespor a 3,5 m og 2
kantbaner a 0,5 m samt 2 yderrabatter a 1,5 m.

Udformningen af skraningsanleeg felger samme retnings-
linjer som beskrevet under forslag A. Dog vurderes det

ikke relevant med dyrkningsskraninger i forslag B, da om-
fartsvejen ligger i afgravning pa det meste af streekningen.
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Tvaerprofil for vej med 2 spor og 80 km/t
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Visuelle forhold

Forslag B giver flere udfordringer og hensyn, der skal
tages i forhold til vejanleeggets mere bynaere forlgb, men
det begreenser til gengeeld pavirkningen af det omkring-
liggende landskab. De fglsomme og karakteristiske
hedeomrader syd for Haderup passerer forslaget nordast
om uden at bergre. Forslag B passerer som det eneste
forslag adalen umiddelbart vest for Haderup, hvor der
etableres en mindre faunaunderfgring til Baekken gennem
Haderup. Omfartsvejen passerer taet forbi Agerback Adal,
men friholder dette karakteristiske landskab. Desuden
tilslutter forslag B den eksisterende rute 34 inden Rgjbaek
Adal passeres, og undgar dermed en ny krydsning af
Rgjbaek Adal.

Forslag B passerer umiddelbart vest om Haderup. Ved
denne placering reduceres omfartsvejens samlede
leengde veesentlig i forhold til forslag A, men forslaget vil
ogsa vaere med til at adskille flere garde i byens udkant
fra den resterende by. Ved at opretholde alle adgangsveje
vil denne effekt dog formindskes og visuelt vil forslagets
nedsaenkede forlgb vest om Haderup gare omfartsve-

jen mindre synlig. Pa afstand vil personbiler flere steder
skjules helt og lastbiler delvist. Dette reducerer bade den
stgjmaessige og visuelle pavirkning af omradet.

Pa figur 5.9 ses hvordan omfartsvejen skaerer sig ned
gennem det flade landbrugslandskab vest for Haderup.
Bag beplantningen anes vejbroen, der farer Viftrupvej
over rute 34.

Figur 5.9
Omfartsvejens forleb syd
for Viftrupvej

Forslag B krydser Skovvaenget, Hedevej, Viftrupvej og
Viborgvej. Ogsa ved forslag B opretholdes alle skaerende
vej- og stiforbindelser, og en omlaegning af Viftrupvej er
ikke ngdvendig. Derimod far den vestligste del af Hedevej
en ny tilslutning til Viftrupvej.

Viftrupvej er en vigtig forbindelse ind til Haderup, iseer for
skolebgrn fra Herrup og Bjergby. Med afstribning er der i
dag taget hensyn til at Viftrupvej er en skolevej, som flere
cyklister benytter. Viftrupvej er i gvrigt en del af omradets
busruter og fungerer som adgangsve;j til flere ejendomme.
Vejen er ogsa den mest direkte vej mod Holstebro fra
Haderup.

Figur 5.10 viser omfartsvejen set fra Viftrupvej i retning af
Haderup. Det fornemmes her hvordan Viftrupvej haever
sig over rute 34, der skeerer sig ned i landskabet. Afgrav-
ningsskraningernes virkning i landskabet anes derfor kun
som en linje i baggrundens venstre side, hvor lastbilen
delvis skjules.

Blede trafikanter

Skovvaenget, Hedevej og Viftrupvej fares alle over om-
fartsvejen, saledes at cykeltrafikken fra omraderne vest
for Haderup kan krydse omfartsvejen sikkert.

Kollektiv trafik
Viftrupvej overferes omfartsvejen, saledes at bustrafikken
til og fra Haderup kan opretholdes uzendret.
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Figur 5.10
Omfartsvejen set fra Viftrupvej i
retning mod Haderup

Belysning
Der etableres ikke belysning pa omfartsvejen og de tilhg-
rende kryds.

Rastepladser og samkerselspladser
Der etableres ingen sideanlaeg pa omfartsvejen.

Fauna- og vandlebspassager

Der etableres en faunaunderfgring ved Baekken gennem
Haderup, sa dyrene kan passere omfartsvejen langs
vandlgbet. Derudover etableres en tagr passage under
Herningvej. Fauna- og vandlgbspassager er beskrevet
naermere i kapitel 8 Miljgvurdering.

Stejdeempende foranstaltninger
Der etableres ingen stajskaerme eller -volde pa omfarts-
vejen.
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Forslag C — 0+ alternativ

Forslag C er et sakaldt 0+ alternativ, hvor det forsgges at
forbedre sikkerhed og fremkommelighed pa den eksiste-
rende vejforbindelse. Forslag C findes i to varianter, der
er identiske med hensyn til opgraderingen af straekningen
gennem Haderup med cykel- og gangstier og cykelstitun-
nel under rute 34 samt forlaegning nord for byen. Den
eneste forskel mellem de to varianter er udformningen

af skaeringen med rute 16 Viborgvej, hvor der i forslag

C1 anlaegges et hankeanlzeg og i forslag C2 anlaegges
en rundkgrsel. Opgraderingen af straekningen gennem
Haderup og forleegningen nord for byen kan udfgres som
to selvsteendige projekter.

Det forventes, at hastighedsbegraensningen gennem
Haderup vil blive 50 km/t og 80 km/t pa den nye vejfor-
bindelse nord for byen eventuelt med lokal hastighedsbe-
graensning ved rundkgrslen i forslag C2.

Pa figur 5.11 og 5.12 vises de veje, der fares pa tveers af
omfartsvejen og hvilke veje, der afbrydes. Desuden vises
forleegninger af veje, der skal sikre opretholdelse af de
lokale vej- og stiforbindelser. Adgangsforholdene til de
enkelte ejendomme er ikke vist.
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Som det fremgar af figur 5.11 og 5.12, vil en forlaegning af
rute 34 pavirke ejendomme i omradet nord for Haderup.
Derudover skannes det at en ejendom pa Herningvej skal
totaleksproprieres af hensyn til etablering af faellesstien.
Endvidere vil etablering af en cykeltunnel under rute 34
medfere, at eiendommene Narregade10 og 12 vil skulle
eksproprieres. Der vil dog kunne ske aendringer i forbin-
delse med den efterfalgende detailprojektering, ligesom
Ekspropriationskommissionen vil kunne aendre ekspro-
priationsomfanget i forhold til Vejdirektoratets vurdering.

De ejendomsmaessige konsekvenser af forslag C er
naermere beskrevet i kapitel 9 Arealforhold og i rapport
511 Arealforhold.

Krydsudformning
| forslag C vil der blive adgang til den forlagte rute 34 fra
Ngrregade og rute 16 Viborgvej.

Umiddelbart nord for Haderup etableres et T-kryds,

som giver adgang til eiendommene pa den nordlige del
af Narregade og skaber forbindelse mellem rute 34 og
Vormstrup. Denne Igsning er primeert valgt med henblik
pa fremkommeligheden for den gennemkegrende trafik pa
rute 34.

| forslag C 1 etableres et hankeanlaeg ved skaeringen med
rute 16, som ved forslag A og B og i forslag C2 etableres
en 4-benet rundkarsel ved skaeringen mellem rute 34

og rute 16. En rundkgrsel medfgrer flere gener for den

igur 5.13
Rundkersel ved rute 16 Viborg i
forslag C2

gennemkgrende trafik, men er til gengeeld en billigere
lgsning.

Tveerprofiler

Gennem Haderup vil rute 34 fortsat veere en 2-sporet
vej med variabel kronebredde fordelt pa 2 karespor og
punktvise midterrabatter samt faellesstier til fodgaengere
og cyklister.
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Tveerprofil for vej med 2 spor og 50 km/t




Beskrivelse af forslag

|15 [10] 350 | 350  |10] 15|
© ) . o () =
2§ = 2 & =2
fad e} 0 0 Qo fag
g 3 5 5 5 38
2 2 < N g 3
9,00 5
Belagt areal ?
12,00 )
iy Kronebredde !
Figur 5.17

Tveerprofil for vej med 2 spor og 80 km/t

Den nye vejforbindelse nord for Haderup anleegges som
en 2-sporet vej med en kronebredde pa 12,0 m fordelt pa
2 kgrespor a 3,5 m og 2 kantbaner a 1,0 m samt 2 yder-

rabatter a 1,5 m.

Udformningen af skraningsanleeg felger samme retnings-
linjer som beskrevet under forslag A. Dog vurderes det
ikke relevant med dyrkningsskraninger i forslag C.

Figur 5.18
Opgradering af rute 34 gennem Haderup
med kombinerede fortov og cykelsti

Visuelle forhold

Forslag C har det korteste forleb med kun fa udfordringer
undervejs. Den stgrste udfordring er opgraderingen af
delstraekningen gennem Haderup, som vil pavirke flest
mennesker, men som samtidig giver mulighed for at for-
bedre bade den visuelle sammenhaeng gennem byen og
trafiksikkerheden.

Forslag C bergrer kun landskabet omkring Haderup i
begraenset omfang. Pa den korte streekning fra Haderup
til skeeringen af Viborgvej er en enkel mindre faunaun-
derfaring ved Agerbaek Adal. Til gengeeld er den nye
vejforbindelse tilsluttet rute 34 far krydsningen af Rgjbaek,
og undgar dermed en ny krydsning af Rgjbaek Adal.

Blede trafikanter

| forslag C etableres feellesstier for fodgaengere og cyk-
lister langs rute 34 fra lidt syd for Skovveenget og til de
eksisterende stier ved Nygade. Fzllesstierne har en va-
rierende bredde pa 2-3 m og bliver adskilt fra den tunge
trafik pa rute 34 med en bred kantsten, se figur 5.18.

Fortov, cykelsti og kantsten holdes i samme niveau, men
i forskellige materialer. De nye feellesstier vil ikke alene
veere med til at forbedre trafiksikkerheden. Det vil ogsa
vaere med til at skabe en visuel opgradering af Haderup
med en klar sammenhang gennem hele byen.

Der er i dag kun fa overgange over rute 34. Den fortsat
stigende trafik vil besveerliggere adgangen til Haderup
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unnel under rute 34 i Haderup

o —

-

Skole og Haderup Kultur- og Idreetscenter for skole-

barn og byens gvrige beboere. Et yderligere tiltag for

at forbedre trafiksikkerheden i Haderup, er derfor en ny
stitunnel under rute 34, se figur 5.19. Forbindelsen forslas
placeret i forlengelse af den lille grusvej ved Vibevej
under Ngrregade og videre henover grunden ved Ngrre-
gade 10 og 12 med direkte forbindelse til Haderup Skole.
Her vil bade skolebgrn fra den vestlige del af Haderup og
omegnens bern fa glaede af en sikker og direkte skolefor-
bindelse under rute 34.

Kollektiv trafik
Den kollektive trafik opretholdes uzendret.
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Belysning
Der opseettes ny belysning gennem byen. Derudover vil
der blive etableret belysning ved rundkersel i forslag C2.

Fauna- og vandlebspassager

Der etableres faunaunderfgring ved Agerbaek, sé dyrene
kan passere under vejanlaegget langs vandlgbet. Fauna-
og vandlgbspassager er beskrevet neermere i kapitel 8
Miljovurdering.

Stejdeempende foranstaltninger
Der etableres ingen stgjskaerme eller -volde pa den nye
vejforbindelse.

ADGANG TIL BEBOELSE OG BANK

NY STITUNNEL
Y STI MED 50%: HELDNING

. NYSTI

: N@RREGADE 10-12 EKSPROPRIERES
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6. Fravalgte alternativer

| dette kapitel beskrives baggrunden for en raekke starre
projekteendringer, som VVM-undersggelsen og dialogen
med Herning og Holstebro kommuner har resulteret i.
Tilsvarende er der redegjort for forslag, som efter en
indledende vurdering er blevet fravalgt.

Tilpasning af forslag A

De nuveaerende forslag A er en bearbejdet udgave af for-
slaget til en lang omfartsvej fra forundersggelsen, som Ia
teettere pa Haderup. Pa baggrund af miljgkortlaegningen
kunne det bl.a. konstateres, at forslaget fra forundersggel-
sen kom teet pa 2-3 gravhgje vest for Haderup, gik gen-
nem et fredet hedeomrade syd for Haderup og krydsede
Rgjbaek Adal uhensigtsmaessigt.

Med henblik pa at friholde hedeomradet syd for Haderup
er valgt en aendret placering af den sydlige tilslutning til
eksisterende rute 34 og en mere vestlig linjefaring.

Med henblik p& krydsningen af Rgjbaek Adal er der valgt
en mere vestlig krydsning af Rgjbaek. Dette for at mi-
nimere pavirkningen af naturveerdierne og udnytte, at
krydsningspunktet ligger mindre markant i adalen.

Endelig har der veeret arbejdet med omfartsvejens tilslut-
ning til eksisterende rute 34 i nord, hvor en gravhgj umu-
ligger en optimal afslutning pa omfartsvejen se figur 6.1.
En omlaegning og forleengelse af omfartsvejen er fravalgt
af hensyn til samfundsgkonomien og det er i stedet valgt
at tilslutte omfartsvejen syd for gravhgjen. Denne linjefg-
ring opfylder imidlertid ikke kravet til en motortrafikvej og
den nordlige del af forslag A udfgres derfor som en 2 spo-
ret landevej med en hastighedsbegraensning pa 80 km/t.

Forleegning af Viftrupvej
| forslag A har der ogsa veeret set pa alternativer med
hensyn til cykeltrafikken mellem Bjergby og Haderup.

Et forslag om forlaegning af Viftrupvej syd for hanke-
anlaegget bade som vej- og stibro er fravalgt, da det vil
fordyre vejanlaegget og en bro over omfartsvejen vil blive
meget dominerende i det flade landskab.

| kapitel 5 Beskrivelse af forslag er en mere detaljeret
beskrivelse af forslag A.
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Figur 6.1
Oversigtskort med fravalgte alternativer ved forslag A
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Tilpasning af forslag B —
| forbindelse med VVM-undersggelsen er der ogsa en- \ "
dret pa linjefgringen for forslag B, som i den endelige ud-
formning er placeret teettere pa Haderup end oprindeligt,
men er til gengeeld lagt i afgravning ved boligomraderne
vest for Haderup. Justeringen af linjefgringen er valgt med
henblik pa at friholde hedeomradet syd for Haderup og for
at tilslutningen til eksisterende rute 34 i nord kan ske syd
for Rejbaek Adal.

W

| kapitel 5 Beskrivelse af forslag er en mere detaljeret
beskrivelse af forslag B.

Kombination af forslag A og B

| VVM-undersgagelsen har der derudover veeret arbejdet
med et forslag, der kombinerer den sydlige del af forslag
A og den nordlig del af forslag B med henblik pa at gge
afstanden til boligomraderne i den sydvestlige del af Ha-
derup se figur 6.2. Det er Vejdirektoratets vurdering, at en
sadan lgsning vil blive uforholdsmeessig lang og dyr, og at
den kun i mindre grad vil aflaste den eksisterende rute 34.
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Oversigtskort med fravalgt alternativ,
hvor forslag A og B kombineres
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7. Trafikale konsekvenser

| dette kapitel beskrives konsekvenserne for trafikken ved
de tre forslag til udbygning af rute 34 ved Haderup. Som
det fremgar af de foregaende kapitler, sa findes savel for-
slag A som forslag C i to varianter (A1/A2 og C1/C2). Hvor
der er forskel pa varianternes trafikale konsekvenser, vil
det fremga af teksten.

Trafikberegninger

Der er gennemfeart trafikmodelberegninger for ar 2025 i
en situation, hvor rute 34 ikke udbygges og for de aktuelle
forslag til udbygning af rute 34 ved Haderup, hvor der
enten etableres omfartsvej vest om Haderup eller sker en
forleegning af rute 34 nord for Haderup ved krydsningen
af rute 16 (Viborgvej).

De trafikale konsekvenser ved en udbygning af rute 34
ved Haderup er belyst med Vejdirektoratets trafikmodel
for Jylland/Fyn. Modellen er kalibreret med trafikteellinger
pa vejnettet svarende til trafikniveauet for 2013.

Modellen beregner hverdagsdegnstrafik (keretgjer pr.
hverdagsdegn), som er det gennemsnitlige antal kgre-
tajer (personbiler, varebiler og lastbiler), der karer pa en
vejstraekning i et hverdagsdegn uden for sommermane-
derne (juni, juli og august). Personbilturene er opdelt pa
tre turformal: bolig-arbejde, erhvervsture og private ture
og fire dggnperioder.

Modellen indeholder statsvejene og de vigtigste kommu-
nale veje i omradet, og den tager hgjde for den seneste
udvikling i trafikken og udbygning af vejnettet frem til
2025.

Basis 2025

Trafikmodelberegningerne tager udgangspunkt i en basis-
situation i 2025, hvor der ikke er etableret en ny vejforbin-
delse ved Haderup.

Trafikken er fremskrevet fra 2013 til 2025. Ved ture kortere
end 20 km er trafikken fremskrevet med 10,3 % (svarende
til en arlig vaekst pa ca. 0,8 %), mens ture leengere end

20 km er fremskrevet med 14,2 % (svarende til en arlig
veekst pa ca. 1,1 %). | Basis 2025 er det bl.a. forudsat at
felgende vejstreekninger er abnet eller udbygget:
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+ Brande Omfartsvej (udbygning til motorvej, rute 18)
« Funder-Lasby (ny motorvej, rute 15)
* Herning-Holstebro N (ny motorvej, rute 18)

+ Vejforbindelse vest om Herning (ny motorvej, rute
502)

De beregnede trafikbelastninger i Basis 2025 fremgar af
figur 7.3. Heraf ses, at der i 2025 karer 5.700 kegretgjer

pr. hverdagsdegn pa rute 34 syd for krydset ved Kirkevej/
Abakkevej. Som det fremgar af figur 7.1 og 7.2, s& er stor-
stedelen af trafikken gennem Haderup er gennemkgrende
og kun:

15 % af de 5.700 kgretgjer pr. hverdagsdegn pa
rute 34 syd for Haderup har mal i Haderup

* 10 % af 5.000 keretgjer pr. hverdagsdggn pa rute 34
nord for Haderup har mal i Haderup

+ 25 % af de 1.700 karetgjer pr. hverdagsdegn, som
svinger fra rute 16 @st mod rute 34 syd har mal i
Haderup

* 50 % af de 1.400 kearetgjer pr. hverdagsdagn, som
karer ad Viftrupvej, har mal i Haderup

Lastbilandelen gennem Haderup udger 18 %, svarende til
at der kgrer 900-1.000 lastbiler pr. hverdagsdegn. Heraf
er 800 lastbiler gennemkgrende uden &rinde i Haderup.

Korte ture, der har begge endepunkter i Haderup, indgar
ikke i trafikmodelberegningerne, idet disse ture ikke vur-
deres at pavirke de opstillede projektforslag.

Den trafikale effekt ved etablering af motorvejen mellem
Herning og Holstebro blev belyst i forbindelse med den
gennemfarte VVM-undersggelse for motorvejen. Disse
beregninger viste, at der med motorvejen overflyttes
500-1.000 keretgjer pr. hverdagsdegn fra rute 34 om-
kring Haderup til rute 18.
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Figur 7.1
Gennemkerende trafik pr. hverdagsdegn i basis 2025 gennem
Haderup.

Krydsning af rute 16

| de mest belastede perioder om morgenen og eftermid-
dagen kan det allerede i dag (2014) veere sveert at krydse
rute 16. Pa baggrund af trafikteellinger er dette belyst
naermere gennem trafiksimuleringer for den eksisterende
situation. Her er det beregnet, at trafikken fra Ngrregade
kan bruge op mod to minutter pa at krydse rute 16 i myld-
retidsperioderne om eftermiddagen.

Trafikale konsekvenser af forslag

Der sker generelt ikke store regionale sendringer i trafik-
mgnstret ved udbygning af rute 34 ved Haderup. De
stgrste eendringer ses ved forslag A, hvor der overflyttes
henholdsvis 400 karetgjer pr. hverdagsdagn til rute 34
nord for rute 16 og 800 kgretgjer pr. hverdagsdegn syd for
Haderup. Denne trafik bliver fortrinsvist overflyttet fra

rute 185 og 186.
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Figur 7.2
Bilture pr. hverdagsdegn i basis 2025 med begyndelse eller
afslutning i Haderup.

Trafikmodelberegningerne viser, at trafikken gennem
Haderup vil blive reduceret med 50-60 % afhaengig af
omfartsvejens placering. Den stgrste aflastning ses ved
forslag A, hvor rute 34 har det korteste og mest direkte
forlgb. Tilsvarende viser beregningerne, at trafikken
mellem rute 34 syd og rute 16 gst fortsat vil kare gen-
nem Haderup i stedet for at benytte omfartsvejen i savel
forslag A som B.

| forslag A er undersggt om omfartsvejen vest om Hade-
rup skal etableres med 2 spor (forslag A1) eller 2+1 spor
(forslag A2). Trafikberegningerne er kun gennemfgrt for
en 2 sporet lgsning, idet den forventede trafikmeengde
kan afvikles uden treengselsproblemer pa en 2-sporet vej.
Det vurderes dog, at en motortrafikvej med 2+1 spor vil
medfgre en bedre fremkommelighed for personbiler og
mere sikre overhalinger sammenlignet med en 2-sporet
vej.
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Figur 7.3
Koretojer pr. hverdagsdegn i
2025 i udvalgte snit.
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Starstedelen af trafikken pa rute 16 karer i gst-vestga-
ende retning, mens trafikken pa rute 34 i overvejende
grad kerer i nord-sydgaende retning. Der er saledes kun
en lille andel af svingende trafik i skaeringen mellem rute
16 og rute 34. En niveaufri skeering af de to veje vil derfor
medfere en bedre fremkommelighed end f.eks. en rund-
karsel, hvor alle trafikanter skal ned i hastighed.

Trafikberegninger i forundersegelsen

Den beregnede trafik er lavere end den trafikbelastning,
der er preesenteret i forundersggelsen for opgradering af
rute 34 og 26. Den lavere trafikbelastning i naervaerende
undersggelse skyldes, at der i forundersggelsen var
forudsat en hgjere generel trafikvaekst og en udbygning
af rute 34 og 26 pa hele straekningen mellem Herning og
Hanstholm.

Usikkerhed ved modelberegninger

Der er usikkerheder forbundet med resultaterne af trafik-
modelberegningerne, bade som fglge af selve modellens
opbygning og som falge af de forudsaetninger, der er lagt
ind i modellen.

4\

| neerveerende VVM-undersggelse anvendes Jylland-Fyn
modellen, som er en typisk vejmodel med fokus pa rute-
valg og traengsel. Ved at kalibrere modellen, s& der opnas
god overensstemmelse mellem beregnet og registreret
trafik, er modellens parametre afstemt, og det er dermed
forsggt at minimere nogle af usikkerhederne i modellen.

Det stgrste bidrag til usikkerheden vurderes at stamme
fra fremskrivningen af trafikken. De anvendte vaekstrater
benyttet i VVM-undersggelsen stammer fra DTU Trans-
port. | forhold til forundersggelsen fra 2011 er der sket
en generel nedjustering af vaekstforudsaetningerne bl.a.
grundet lavere forventninger til den gkonomiske vaekst.

Der er dog bred enighed om, at man ma forvente, at
trafikken pa leengere sigt vil stige igen, men usikkerheden
gar pa, hvor hurtigt stigningen vil ske. Den beregnede
trafik i 2025 repraesenterer derfor en situation, som kan
opsta allerede nogle ar far 2025 eller maske farst i 2030.

Kersel og tidsforbrug
Der er udarbejdet opgerelser over det samlede trafikar-
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Figur 7.4
Zndring i keretejer pr. hver-
dagsdegn i forhold til Basis
2025 i udvalgte snit.

—
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bejde og den samlede rejsetid. Dette viser, at der kun
forventes at ske marginale forbedringer i forhold til en
situation, hvor rute 34 ikke udbygges ved Haderup.

Tabel 7.1
ZEndringer i trafikarbejde og rejsetid pr. hverdagsdegn sammenlig-
net med Basis 2025

Samlet trafikarbejde Samlet rejsetid

(km pr. hverdags- (timer pr. hverdags-

degn) dogn)
Forslag A1/A2 -3.060 -130
Forslag B -2.570 -60
Forslag C1 -740 -30
Forslag C2 -810 -20

Der opnas en lille besparelse bade i kert laengde og i rej-
setid for alle forslagene, selv om der pa grund af trafiks-
pringet kommer flere karetgjer pa vejene i forslagene end
i Basis 2025. De samlede tidsbesparelser og rejsetidsge-
vinster for forslag kan ses i tabel 7.1.

Vejdirektoratet har beregnet kgretider for Basis 2025 og
forslagene til udbygning af rute 34. Beregningerne tager
udgangspunkt i en personbils gennemkgrsel af straeknin-
gen gennem Haderup og de to kryds ved rute 16 Viborg-
vej. Hvis de nuvaerende forhold bevares ueendret tager
turen i gennemsnit ca. 8 minutter, mens forslag A1/A2 vil
reducere den gennemsnitlige rejsetid med ca. 2 minutter,
mens besparelsen ligger pa ca. 1 minut for forslag B og
C1 og et %2 minut for forslag C2.

Trafiksikkerhed og oplevet tryghed

Undersggelser af den sikkerhedsmaessige effekt ved
etablering af nye vejforbindelser indikerer, at nye vejan-
leeg har en positiv effekt pa trafiksikkerheden i form af
faerre person- og materielskadeuheld.
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Trafikberegningerne viser, at trafikken gennem Haderup
vil blive reduceret med 50-60 % ved etablering af en
omfartsvej i forslag A og B. Dette vurderes at medvirke
til en forbedret oplevet tryghed for gaende og cyklister,
der feerdes pa streekningen gennem Haderup. Samtidig
forventes vejens barrierevirkning at blive reduceret, idet
det vil blive lettere at krydse vejen.

Vejvalg

Ved fordelingen af trafikken pa vejnettet forudsaet-
tes, at bilister seger at minimere deres kersels-
omkostninger. Vare- og lastbilchaufferer vaelger
overvejende rute efter rejsetiden og vaegter en
eventuel omvejskarsel meget lavt, mens person-
bilister i hejere grad tager hensyn til llengden
(benzinforbrug og slid pa bilen), nar de veelger den
optimale rute.

Overflyttet trafik

Nér en vejstraekning udbygges til en hgjere stan-
dard og hejere hastighed, sa rejsetiden formind-
skes, vil flere bilister fra parallelle ruter sege over
pa den hurtigere vej. Ved store projekter som
f.eks. etablering af motorvej mellem Herning og
Holstebro kan det medfere sendringer af trafikken i
et meget stort omrade.

Trafikspring

Sterre forbedringer af infrastrukturen kan medfere
eendringer i folks rejsemal, hvis rejsetiden bliver
kortere og kerselsomkostningerne mindre. Det
kan betyde, at antallet af rejser stiger. Hvis tids-
og kerselsomkostningen mellem to zoner til sam-
men reduceres med X %, forudsaettes antallet af
personbilture at stige med 0,5 x X %. Det kaldes
et trafikspring, som dels er nyskabt trafik og dels
trafik overflyttet fra andre transportmidler.
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8. Miljevurdering

| dette kapitel beskrives de miljgmaessige konsekvenser
af de tre forslag til udbygning af rute 34 ved Haderup i
forhold til 0-alternativet. Som det fremgar af de forega-
ende kapitler, sa findes savel forslag A som forslag C i to
varianter. Hvor der er forskel pa varianternes miljgmaes-
sige konsekvenser, vil det fremga af teksten. Der henvises
til rapport 510 Miljgvurdering, hvor de enkelte miljgforhold
er beskrevet mere detaljeret.

Forslagenes linjefgringer er miljgmaessigt tilpasset omra-
det, og der er indarbejdet afvaergeforanstaltninger, som
kompensation for negative miljgmeessige konsekvenser.

Eksisterende forhold

Omradet er karakteriseret af Haderup by, marker i omdrift
med laehegn, Feldborg Plantage mod syd og de gst vest-
gaende adale; Feldborg Baek, Baekken gennem Hade-
rup, Agerbaek og Rejbeek. Langs hele omradets astlige
afgreensning forlgber Haderis A, der har tillgb til Karup A.

Naturen i omradet er karakteriseret af de levende hegn,
den beskyttede natur i forbindelse med adalene, et
hedeomrade beliggende syd for Haderup langs rute 34
og endelig Feldborg Plantage. Karup A indgér i Natura
2000-omradet N40 Karup A, Kongenshus og Hessellund
Heder. Natura 2000-omréadet bliver ikke pavirket af forsla-
gene til udbygning af rute 34.

Planforhold

I miljgvurderingen er der taget udgangspunkt i de love og
bestemmelser, som anlaeg af en ny vejforbindelse skal
relateres til. Det omfatter fglgende:

» Habitatbekendtggrelsen

* Vandrammedirektivet

* Miljgmalsloven

* Naturbeskyttelsesloven

* Museumsloven

» Skovloven

* Miljgbeskyttelsesloven

* Vandigbsloven

» Jordforureningsloven

* Kommuneplan for Herning (2013-2024) og Holstebro
(2013-2025)
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Natura 2000-omrader er et netvaerk af naturomrader i
hele EU, der indeholder seerligt veerdifuld natur set i et
europeeisk perspektiv. Natura 2000-omraderne er udpe-
get for at beskytte levesteder og rasteomrader for fugle
(fuglebeskyttelsesomrader) og for at beskytte naturtyper
samt plante- og dyrearter (habitatomrader), der er truede,
sarbare eller sjeeldne i EU.

Habitatbekendtgarelsen rummer ud over udpegningen af
habitatomrader desuden en mere generel beskyttelse af
en raekke arter opfert pa habitatdirektivets bilag 1V, som
ogsa geelder uden for Natura 2000-omraders afgraens-
ning. Bekendtggrelsens ordlyd er som udgangspunkt
meget restriktiv og angiver, at der ikke ma gives tilladel-
ser eller vedtages planer mv., som kan beskadige eller
gdelaegge yngle- og rastepladser for de sakaldte bilag
IV-arter.

Vandrammedirektivet har det mal, at alle vandomréa-

der — grundvand, vandlgb, sger og den kystneere del af
havet — skal have "god tilstand” i 2015. Udmgntningen af
habitatbekendtggrelsen og vandrammedirektivet er defi-
neret inden for den danske miljgmalslov, hvis formal er at
fastlzegge rammerne for beskyttelsen af overfladevand og
grundvand samt for planlagning inden for de internatio-
nale naturbeskyttelsesomrader.

Naturbeskyttelsesloven rummer en raekke beskyttelses-
bestemmelser, der bl.a. omfatter bygge- og beskyttelses-
linjer samt beskyttet natur.

Beskyttet natur omfatter sger og vandhuller, der er mindst
100 m?, samt moser, enge, heder, overdrev, strandenge
og strandsumpe, der hver for sig eller i sammenheaeng har
et areal pa mindst 2.500 m2. Moser under 2.500 m? er
ogsa beskyttede, hvis de ligger ved beskyttede vandlab
eller sger. De fleste vandlgb er ogsa beskyttede via en
saerskilt § 3-udpegning.

| det danske landskab er der udlagt bygge- og beskyt-
telseslinjer omkring fortidsminder, kirker, strande, sger
og aer samt skove. Det er forbudsbestemmelser, som
skal sikre, at de neermeste omgivelser omkring disse
landskabselementer friholdes for bebyggelse eller andre
vaesentlige landskabelige indgreb.

Museumsloven har blandt andet til formal at sikre den
arkaeologiske kulturarv, som omfatter spor af menneskelig
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aktivitet, hvilket kan vaere strukturer, bopladser, grave og
gravpladser, genstande og monumenter og den sam-
menheeng, hvori disse spor er anbragt. Museumsloven
beskytter synlige fortidsminder, ikke-fredede skjulte for-
tidsminder og arkaeologiske levn samt sten- og jorddiger.

Skovloven har primeert til formal at bevare og veerne om
landets skove samt gge skovarealet. Skovene bevares
ved, at de far status af fredskov. Feldborg Plantage er det
eneste store fredskovsareal i omradet og er beliggende
neer forslag A i sydlig ende.

| forbindelse med en ny vejforbindelse ved Haderup er
miljgbeskyttelsesloven og vandlgbsloven relevant i for-
hold til falgende emner:

+ Afledning af vejvand til vandlgb via regnvandsbassiner
» Handtering af forurenet jord ved anlaeg af ny vej og
anlaegsarbejder ved skaerende veje samt anlaegsar-

bejdet i Haderup by (ved forslag C)

Formaet med jordforureningsloven er, at alle forurenede
arealer skal kortlaegges. Kortleegningen sker pa videns-
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niveau 1 (V1), nar der er kendskab til aktiviteter, der kan
have medfert jordforurening og pa vidensniveau 2 (V2),
nar der er dokumentation for jordforurening pa arealet.
Fra 2008 er byzonen som udgangspunkt klassificeret som
lettere forurenet omrade.

Forslag A er beliggende i bade Herning og Holstebro
Kommune. Forslag B og C er alene beliggende i Herning
Kommune. Kommuneplanerne for Herning og Holstebro
kommuner fastlaegger de overordnede mal og retningslin-
jer for kommunernes udvikling og rammerne for udarbej-
delse af lokalplaner, behandling af byggesager mm.

Befolkning
Projektet vil uanset valg af forslag medfare bade positive
og negative konsekvenser for befolkningen.

Trafikmodelberegningerne viser, at trafikken gennem
Haderup bliver reduceret med 50-60 % ved valg af en
omfartsvej (forslag A eller B). Iszer de lette trafikanter i
Haderup vil opleve en forbedret tryghed i byen ved en om-
fartsvej, da stgrstedelen af den tunge trafik ikke laengere
vil kere gennem byen. Denne andring forekommer ikke
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ved forslag C. Forbedringer for de lette trafikanter i Hade-
rup indgar i forslag C ved anlaeg af en kombineret cykel/
gangsti igennem hele byen langs Ngrregade og en stitun-
nel under Ngrregade. Stitunnelen er tilsigtet den daglige
feerdsel pa tveers af rute 34 i forbindelse med skolegang i
byen og diverse aktiviteter i kultur- og idraetscenteret.

Ved forslag A bliver trafikken ledt neermere Feldborg Plan-
tage, der er et veesentligt rekreativt omrade. Dette kan
forringe den friluftsmaessige oplevelse i omradet.

Forslag B pavirker omradet ved Baekken gennem Hade-
rup. Omradet er udpeget blandt andet som byneer natur
og adalen omfatter beskyttede naturarealer. De eksiste-
rende rekreative interesser i omrédet bliver opretholdt
ogsa efter anleeg af en ny vejforbindelse, og alle eksiste-
rende stiforbindelser forbliver. Vejanleegget vil medfare, at
spejderhytten ved Hedevej skal have anden beliggenhed.

Den nye vej ved forslag C, der anleegges nord for Ha-
derup, er beliggende i det abne land og ikke vurderet at
give anledning til gener for befolkningen. En fglgevirkning
kan veere, at Agerbeek forlgbet, hvor baekken i dag er
underfgrt Ngrregade, kan blive gendbnet. Baekken og det
omkringliggende naturomrade kan dermed ses i starre
natursammenhzaeng og indga rekreativ med Karup A og
Haderis A forlabet, nar den nordlige del af Narregade ved
T-krydset med Viborgvej bliver lukket.

Geologi og landskab

Landskab

Rute 34 Igber i dag midt gennem Haderup og deler byen
i to i gst vestlig retning. Midt i Haderup skeerer en mindre
erosionsdal gennem byen og skaber et afbreek i bebyg-
gelsen. Landskabet omkring Haderup er et typisk opdyr-
ket let bglgende hedelandskab, domineret af markernes
markante leehegnsstrukturer og landejendomme jaevnt
fordelt i landskabet.

Et andet kendetegn for omradets bebyggelse er, hvordan
den har respekteret landskabet og lagt sig langs adalens
kanter. Tendensen ses isaer langs Karup Adal og Haderis
Adal, men ogsa langs de mindre erosionsdale markerer
bebyggelsen adalens kant.

Det eksisterende vejnettets store linjer bestar af lange
lige streek med sméa knaek. Disse lange, lige streek giver
lange, lige og &bne udsyn, der naesten synes uendelige.
Hvor vejene knaekker, er indtrykket et andet. Her lukkes
vejrummet og det frie udsyn begraenses - visuelt to vidt
forskellige oplevelser.

Der er ingen fredede fortidsminder i naerheden af Hade-
rup, men vest for byen findes blandt andet en gravhgj, der
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har haft betydning for fastlaeggelsen af linjefaringen for
forslag A.

| Vejdirektoratets rapport 512 Landskab er de landskabe-
lige forhold beskrevet mere detaljeret.

Geologi

Jordbundsforholdene udgeres primaert af sand og grus.
Det er sandsynligt, at der i omradet er ugunstige jord-
bundforhold i form af bladbundsaflejringer ved lavninger
og vandlgb samt stedvist hgjtstdende grundvandsspejl.
Disse forhold bliver undersggt neermere i detailfasen, da
de er af vaesentlighed for anlaegsudgifter og -metoder.

Omréadet nord for Rejbaek Adal, som ogsa omfatter
Flyndersg-omradet, er et af de bedste eksempler pa et
daedislandskab i Danmark og udpeget som et geologisk
interesseomrade. Omradet pavirkes kun ved valg af
forslag A. Pa trods af denne pavirkning, samt en markant
krydsning af Rgjbaek pa en landskabsbro, har forslag A
overordnet et ukompliceret forlgb, da linjeferingen pri-
meert er beliggende i det flade landskab, hvor de domi-
nerende laehegnsstrukturer medvirker til at mindske den
visuelle virkning fra vejen.

Der er i projektet tilstreebt, at der i seerlige landskabsar-
kitektoniske elementer og udformning af broer er sikret
en tilpasning ind i de landskaber, de undersagte forslag
gennemigber.

Beplantningen langs en ny vejforbindelse kan i dette
flade landskab have en betydelig effekt iszer i forbindelse
med skaerende vej og kryds, men om der er behov for ny
beplantning i dette landskab, skal overvejes i de konkrete
situationer. En ny beplantning skal plantes i samspil med
den meget fintmaskede laehegnsstruktur, som i dag pree-
ger landskabet.

Hvor vejen og landskabet mgdes opstar et behov for ny
eller supplerende beplantning, hvorimod terreenmodelle-
ring i det flade landskab kun vil veere ngdvendig fa steder
i forbindelse med tilslutningsanlaeg og broer.

Alle tiltagene sker med henblik pa at sikre de grgnne
sammenhange og pa de steder, hvor eksisterende
beplantning bergres, bar disse genoprettes. Visuelt er
titagene med til at nedtone vejanlaeggets pavirkning af
omgivelserne og integrere forslagene bedst muligt ind i de
landskaber, de lgber igennem.

Forslag A har et langt, men ukompliceret forlgb gen-
nem det flade landbrugslandskab vest for Haderup. Med
anvendelsen af flade skraninger og retablering af leehegn
kan vejforlgbet overordnet indpasses i landskabet. Land-
skabsbroen ved Rgjbaek vil veere visuelt markant. Det lidt



Miljevurdering

Figur 8.1
Veerdifulde landskabsomrader og geologiske interesseomrader

Signaturforklaring

—— Forslag A

——Forslag B
Forsiag C

4 Seerigt vaerdifulde landskabsomrader
Geologisk interesseomrade
Byneer natur

bredere tvaerprofil med 2+1 spor i forslag A2 betyder, at
den 5 km lange motortrafikvej vil fylde lidt mere i landska-
bet og kraeve bredere bygvaerker end i forslag A1.

Forslag B har et mere komplekst forlgb med teetliggende
overskeeringer af veje og den lille adal vest for Haderup.
Den byneere placering kan virke opdelende, men med et
seenket vejforlgb forbi Haderup vil vejens virkning daem-
pes. Med alle sti- og vejforbindelser opretholdt, vil den
opdelende virkning formindskes yderligere.

Med forslag C gennem Haderup vil forbedringen af forhol-
dene for fodgaengere og cyklister tilfgre bybilledet mere
karakter og forbedre og tilpasse byrummet til den mindre
trafik. Forbedringen vil dog, inden for de begraensede
pladsforhold, ikke kunne fjerne generne fra den gennem-
kerende trafik.

Ved forslag A, B og C1 etableres bro og hankeanleeg

ved skeeringen med rute 16 Viborgvej, som vil fremsta
markant i det flade landbrugslandskab. Ved forslag C2
etableres en rundkersel i terreen, som fylder vaesentlig
mindre end hankeanlaegget, hvilket begraenser pavirknin-
ger af landskabet — bade fysisk og visuelt.
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Plante- og dyreliv

Beskrivelsen af naturforholdene i projektet er baseret pa
feltundersggelser i 2013 og 2014. Der er udfert besigti-
gelse af beskyttede naturomrader (§ 3-omrader). Artsre-
gistreringer omfatter bade strengt beskyttede arter, de sa-
kaldte bilag IV-arter, fredede arter samt mere almindelige
arter af planter og dyr. Der er desuden udfgrt specifikke
undersggelser af forekomst af bilag IV-arterne flagermus,
markfirben, spidssnudet frg og vandsalamander og lagfra
samt af potentielle levesteder for birkemus.

| omradet er der blandt andet fundet spidssnudet fra, stor
vandsalamander og flagermus eksempelvis sydflager-
mus, dvaergflagermus, troldflagermus og vandflagermus.
Desuden er der identificeret potentielle levesteder for
birkemus ved alle de naerliggende adale (Feldborg Beek,
Baskken gennem Haderup, Haderis A, Rajbaek og Karup
A). Endelig er Karup A-systemet kendt som kerneomréde
for odderbestanden i Danmark. For alle naevnte arter
geelder, at deres yngle- og rastepladser ikke ma pavirkes
negativt af projektet.

Forslag C er vurderet at have den mindste naturmaessige
pavirkning primaert grundet det korte forlgb. Forslag A og
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B medfgrer begge en starre arealinddragelse af det abne
land, og dermed en forringelse af dyrenes sprednings-
muligheder i omradet samt @get risiko for pakersel af dyr.
Begge forslag vil medfere pavirkning af en adal. Naturare-
alerne i adalene er beskyttede og vigtige spredningskor-
ridorer og levesteder for dyrelivet.

Afveergeforanstaltninger

For at kompensere, eller helt at undga, veesentlige negative
pavirkninger af biodiversiteten er der foreslaet en reekke
tiltag, som skal medvirke til at sikre beskyttede arter og
naturomraders tilstand ogsa efter anleeg af en ny vejforbin-
delse.

Blandt disse tiltag er etablering af faunapassager ved
krydsning af alle vandlgb. Ved forslag A anlaegges en
landskabsbro over Rgjbaek. Broens frihgjde pa ca. 5,5 m
samt 10 m brede banketter pa begge sider af Rajbaek
imgdekommer krav til anvendelse for ravildt, mellemstore
rovdyr som graevling og mindre pattedyr som flagermus og
birkemus. Ved forslag B anlaegges en faunapassage ved
Baekken gennem Haderup med en frihgjde pa minimum 1
m, bredde pa minimum 4,5 m samt 1,5 m brede banketter
pa begge sider af vandlgbet. Passagen tilgodeser mellem-
store rovdyr, mindre pattedyr som birkemus samt padder.
Ved forslag C etableres en faunapassage ved Agerbaek.
Passagen tilgodeser blandt andet flagermus, der benytter
vandlgbet som flyve- og fourageringsrute, mellemstore
rovdyr, mindre pattedyr som birkemus samt padder. Fauna-
passagens frihgjde bliver ca. 5 m og bredden minimum 4,5
m med 1,5 m brede banketter pa begge sider af vandigbet.
Endelig bliver der ogsa anlagt en tgr faunapassage under
Herningvej i forbindelse med forslag A og B. Faunapas-
sagen anleegges i forlaengelse af de naturlige ledelinjer
der er i omradet og vil tilgodese dyr som raev, graevling og
pindsvin samt eventuelt odder. Passagen bliver minimum 1
m hgj og 1,5 m bred.

Ingen vandhuller bliver direkte pavirket af en ny vejforbin-
delse. For at kompensere for den ggede barriereeffekt,
som vejanlaegget vil have pa den lokale gkologiske funk-
tionalitet for bilag IV-padder anlaegges to nye vandhuller
ved forslag A og ét ved forslag B.

For at opretholde den lokale gkologiske funktionalitet for
flagermus vil der ske genplantning af levende hegn, som
bliver ryddet i forbindelse med etablering af midlertidig
arbejdsvej. Flagermusene fglger de levende hegn enten
direkte som fedesggningsomrade eller som ledelinjer
mellem raste- og fedes@gningsomrader.

De beskyttede naturomrader og fredskovsarealer, der
bliver pavirket af den nye vejforbindelse, bliver kompen-
seret ved etablering af nye naturomrader. Der udlaegges
erstatningsnatur og fredskov i forholdet 1:2. Etablering af
erstatningsnatur bar anleegges i naerhed til anden beskyt-
tet natur og i god tid inden anleegsarbejdet pabegyndes.
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Figur 8.2
Naturafveergeforanstaltninger

Signaturforklaring
= Forslag A
—Forslag B
Forslag C
= Paddelokaliteter
[ Birkemus, patentielie levestader B Cverdrev (§ 3)
Muligt omrisde for erstatningsvandhulies NI Vandhel (§ 3)
1 Retablering af flagermushedeiinjer

Undersegelseslokaliteter
W Fersk eng (§ 3)

Hede (§ 3)

Mose og keer (§3)

LLLLLLLL

Eaunapassage
Vad underfaring

Faunapassage
Vid undestasing

Natura 2000-omradet N40 Karup A,
Kongenshus og Hessellund Heder

Karup A, der indgér i Natura 2000-omradet N40 Karup A,
Kongenshus og Hessellund Heder krydser under rute 16.
Karup A indgar ikke i projektomradet. Karup A er belig-
gende nedstrgms projektomradets vandlgb. Afvandingen
fra den nye vejforbindelse ledes til regnvandsbassiner
med olieudskiller og udledes efter forsinkelse til naer-
mest vandlgb, som alle har forbindelse til Karup A med
Limfjorden som slutrecipient. Det er vurderet, at udledning
fra regnvandsbassinerne hverken pavirker habitatnatur-
typerne indenfor Natura 2000-omradet eller forringer
vandkvaliteten af Limfjorden.

Der er gennemfgrt beregninger for den ggede kvaelstofaf-
seetning til vandlgbene i naerheden af de tre forslag. Ved
et overslag er det vurderet, at der afseettes mindre nitrat
og fosfor ved de tre forslag, end der ger ved eksisterende
landbrugsdrift. ££Endringen anses dog at veaere ubetydelig.
Da anlaeg af en ny vejforbindelse ikke vil pavirke arter og
naturtyper pa udpegningsgrundlaget for de nzerliggende
Natura 2000-omrader, er der ikke grundlag for at gen-
nemfgre en naturkonsekvensvurdering (jf. habitatdirekti-
vets § 7 stk. 2) af vejanleegget.
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Figur 8.3
Natura 2000-omrader

Signaturforklaring

— Forslag A

—— Forslag B
Forslag C
EF-habitatomrader
EF-fuglebeskyttelsesomrader

Arkaeologi og kulturarv

Kulturarven omfatter spor fra forskellige historiske pe-
rioder tilbage fra oldtiden og op til nyere tid, fx fredede
fortidsminder, kirker, arkaeologiske fund, beskyttede diger
og kulturmiljger.

Museum Midtjylland og Holstebro Museum har gen-
nemfgrt en arkivalsk kontrol af omradet. Begge museer
vurderer, at der kan findes veesentlige fortidsminder i
forbindelse med de tre forslag, hvorfor der skal udferes
arkaeologiske forundersggelser inden anlaegsarbejdet
igangseettes.

Faelles for de tre forslag er, at de er placeret, sa de ikke
har en direkte pavirkning af beskyttede kulturhistoriske
veerdier. Forslag A er eneste linjefgering med forlgb inden
for fredede fortidsmindebeskyttelseslinjer. Disse fore-
kommer i sydlig og nordlig ende og er begge gravhgje.
Ligeledes er der ikke nogen af forslagene, der bergrer
de beskyttede diger. Sydlig ende af forslag A er sa naer
Feldborg Plantage, at omfartsvejen vil pavirke den visu-
elle oplevelse af landskabet med den ubrudte indramning
af skovkanten, der er et beskyttet dige. Der er udover
kirkefredningen af Haderup kirke ikke fredede bygninger
eller broer i omradet.
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Figur 8.4
Cykelruter

Signaturforklaring
—Forslag A
—Forslag B
Forslag C
-=- Cykelrute for skolebam
Lyngruten
Cykelrute 51

Friluftsliv

Der vil fortsat veere adgang til alle rekreative omrader
og de vaesentlige veje og stier bevares ved anlaeg af en
omfartsvej vest om Haderup (forslag A og B), herunder
Skovvaenget, Hedevej og Viftrupvej, der blandt andet
benyttes som cykelrute for bgrnene i omradet, der gar i
skole i Haderup.

| anleegsfasen kan der forventes midlertidige pavirknin-
ger af de rekreative interesser i form af stgj, barriereef-
fekter, lukning af veje og arealinddragelse til arbejdsveje
og -pladser. Generne bliver minimeret sa vidt muligt ved
at arbejdspladser og midlertidige depoter mv. placeres
hensigtsmeessigt i forhold til de rekreative interesser samt
at stgjende aktiviteter og belysningsforhold fra arbejdet
planleegges med henblik pa begraenset pavirkning af om-
givelserne. | anlaegsfasen vil der blive planlagt alternative
ruter for de vejstraekninger, der bliver lukket midlertidigt,
sa de vigtigste cykel- og gangstier opretholdes.

Ved forslag B vil vejanlaegget pavirke de rekreative inte-
resser mod vest beliggende i forleengelse af Hedevej og
Jens Jensens anlaeg og der skal findes en anden place-
ring til spejderhytten.
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Overfladevand og grundvand

Forslag A og B har et forlgb pa ca. 1 km inden for et
omrade med seerlige drikkevandsinteresser. Omradet
med seerlige drikkevandsinteresser er i store treek sam-
menfaldende med et vandindvindingsomrade. | omrader
med seerlige drikkevandsinteresser vil vejens afvandings-
system blive anlagt med kantopsamling og med tilledning
til regnvandsbassin med olieudskiller. Dette sikrer, at der
ikke sker forurening af grundvandet, samt hvis der skulle
veere uheld med spild af miljgfremmede stoffer pa vejen.

Midlertidige pavirkninger af grundvandsforholdene og
neerliggende vandlgb kan forekomme pa lokaliteter,

hvis der skal foretages grundvandsseenkning, eller hvis
bladbundsaflejringer skal udskiftes ved anlaegsarbejdet.
Bliver der behov for oppumpning af grundvandet, skal
der veere tilladelse til midlertidig afledning af vandet til
naermeste vandlgb eller vandhul. Der vil i den forbindelse
veere opmaerksomhed pa risiko for frigivelse af okker og
suspenderet stof til vandigb.

Overfladevand

Vejvand indeholder en raekke forurenende stoffer, der kan
pavirke tilstanden i vandlgbene. Stofferne stammer fra
slitage af selve vejen, slid pa bilernes deek og bremser,
korrosion og udstadning samt atmosfaerisk nedfald.

Stofferne kan pavirke overfladevand og livet i vandet pa
hver deres made. Partikler kan sedimentere i vandlgbene
og &ndre eksempelvis gydeforholdene for fisk. Naerings-
stofferne fosfor og kveelstof gger planktonproduktionen
iseer i sger og fjorde, mens tungmetaller er giftige og kan
evt. ophobes i de vandlevende organismer.

Der er ingen vaesentlige forskelle pa de tre forslags milja-
meessige konsekvenser, da vejvandet bliver ledt til regn-
vandsbassiner inden det ledes til vandlgbene. | bassinerne
renses vandet for mellem 30-80 % af de forurenende
stoffer og variationer i vandfaringen bliver udjeevnet.

Regnvandsbassinerne bliver etableret tidligt i anlaegsfasen.
| situationer, hvor dette ikke er muligt eller praktisk, bliver
der etableret midlertidige bassiner. Disse bassiner kan
ogsa fungere som okkerfaeldningsbassiner i det omfang,
der oppumpes okkerholdigt grundvand eller der afstrgm-
mer okkerholdigt vand fra afgravninger og jorddepoter.

Med de naevnte forholdsregler vil anlaeg af en ny vejfor-
bindelse ikke hindre, at vandlgbene eller slutrecipienten
Limfjorden, kan opfylde miljgméalet om "god tilstand” i
2015.

Grundvand

Nedsivningskapaciteten i undersggelsesomradet er relativ
god, da de overfladeneere jordlag overvejende bestar

af grovsandet og finsandet jord. Dette bevirker ogsa, at

omradet er sarbart over for nedsivning af nitrat og anden
forurening. Specielt omkring omradet med seerlige drikke-
vandsinteresser / vandindvindingsomradet samt Haderup
Vandveerk, der er beliggende i byens vestlige del og inden
for omrade udpeget som nitratfalsomt indvindingsopland,
er grundvandet sarbart.

Der er et mindre antal boringer i umiddelbar naerhed til
de tre forslag. Mange af disse er forsyningsboringer for
enkeltejendomme. Det kan ikke udelukkes, at der er en
enkelt boring, der skal slgjfes ved anlaeg af en ny vejfor-
bindelse. Dette bliver endeligt klarlagt i detailfasen.

For at begreense risiko for spildhaendelser der kan pavirke
grundvandet eller overfladevandet i anleegsfasen, vil der
blive udarbejdet en beredskabsplan.

Stoj

Den samlede effekt af en ny vej kan stgjmaessigt vaere
positiv, hvis trafikken omlaegges fra beboede omrader til
det abne land.

Der er udfert stgjberegninger for de tre forslag til udbyg-
ning af rute 34 ved Haderup samt O-alternativet. Resul-
taterne fremlaegger antallet af stgjbelastede boliger i to

Figur 8.5
Overfladevand og grundvand

Signaturforklaring

— Forslag A

— Forslag B
Forslag C /
Indvindingsopland
Nitratfelsomme omrader
Saerlige drikkevandsinteressar



Miljgvurdering

intervaller og stgjbelastningstal. De to intervaller, der er
benyttet til at vise antal stgjbelastede boliger, er pa mellem
58-68 dB(A) og over 68 dB(A). Farste interval svarer til
boliger, der er stgjbelastede over vejledende greensevaerdi
i henhold til vejledninger fra Miljgstyrelsen, og andet inter-
val svarer til boliger, der er staerk stgjbelastede.

Et stgjbelastningstal (SBT) angiver med ét enkelt tal
mange forskellige faktorer, der har indflydelse pa stgjfor-
hold og er en kombination af antallet af stgjbelastede boli-
ger og graden af den stgjbelastning, hver bolig bliver udsat
for. Resultaterne fra stgjberegningerne ses af tabel 8.1.

Tabel 8.1
Sammenligning af stejbelastede boliger og stejbelastningstallet
(SBT) for de tre forslag og 0-alternativet

Stojbelastede Stojbelastede SBT
boliger

> 68 dB(A)

boliger
58-68 dB(A)

0-alternativet 27 33 19,8
Forslag A 51 11,8
Forslag B 51 13,4
Forslag C1 23 35 19,9
Forslag C2 23 35 20,1

Forslag A

| forhold til 0-alternativet giver forslag A anledning til en
reduktion i antallet af stgjbelastede boliger fra 60 boliger
til 55 boliger samt en reduktion af steerkt stgjbelastede
boliger fra 33 boliger til 4 boliger. Stgjbelastningstallet
reduceres fra 19,8 ved 0-alternativet til 11,8 ved forslag A.

Forslag B

Ved forslag B er resultatet, i forhold til 0-alternativet,
samstemmigt med forslag A gennem Haderup, hvor der
vil vaere en oplevelse af maerkbart mindre stgj. Stgjbelast-
ningstallet reduceres fra 19,8 ved 0-alternativet til 13,4

og tilsvarende reduceres antallet af steerkt stgjbelastede
boliger fra 33 ved 0-alternativet til 8 ved forslag B.

Baseret pa beregningerne kan det konkluderes, at ved
forslag A og B reduceres stgjen igennem byen i forhold til
0-alternativet. Dette bade i forhold til antallet af stgjbela-
stede boliger, seerligt de staerkt stgjbelastede boliger og
stgjbelastningstallet. Der vil ikke vaere behov for etable-
ring af stgjskeerme eller lignende afvaergeforanstaltninger
mod vejstgj.

Forslag C
Ved forslag C vil stgjbelastningen i store traek vaere uaen-
dret i forhold til 0-alternativet.

Baseret pa beregningerne kan det konkluderes, at ved
forslag A og B reduceres stgjen igennem byen i forhold til
0-alternativet. Dette bade i forhold til antallet af stgjbela-
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Figur 8.6
Stejudbredelse i forslag B
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stede boliger og stagjbelastningstallet. Der vil derfor ikke
veere behov for etablering af stgjskeerme el. lign som
afvaergeforanstaltninger mod vejstgj. Ved forslag C vil der
ikke veere nogen vaesentlig sendring i stgjen, hverken i
forhold til af antallet af stgjbelastede boliger eller stgjbe-
lastningstallet i forhold til 0-alternativet. Ved forslag B vest
for Haderup er der en meget svag gget stgjbelastning.
Denne er dog sa lille, at der ikke opsaettes stgjskeerme
som afvaergeforanstaltning.

Luft og klima

Luftforurening kan pavirke menneskers sundhed. Der er
beregnet konsekvenser for luftkvalitet ved etablering af
en ny vejforbindelse pa seks emissionsparametre, hvoraf
to er kveelstofdioxid (NO,) og partikler (PM, ;). Sammen-
ligningsgrundlaget for effektberegningerne er 0-alterna-
tivet i 2025.

Feelles for de tre forslag sammenlignet med 0-alternativet
er, at der er tale om et meget beskedent fald i emissio-
nerne for alle seks emissionsparametre. Faldet er sa lille,
at niveauet er stort set uaendret i forhold til 0-alternativet
ved alle forslag. De starste emissionsreduktioner ses for
forslag A, de mindste for forslag C.

Der er ikke problemer med overholdelse af greensevaer-
dierne for luftforurening ved etablering af en ny vejforbin-
delse ved Haderup.
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Lys

Forslag A og B og den nye vejstraekning af forslag C vil
blive anlagt uden for teettere bebygget omrade og dermed
uden belysning langs vejen. | forslag C etableres belys-
ningsanleeg i rundkgrslen ved rute 16. Belysningsanlaeg-
get etableres med armaturer der lyser nedad, hvilket
medferer en meget lokal lyspavirkning. Omradets mange
leehegn bevirker desuden, at trafikkens belysning med
jeevne mellemrum bliver stoppet i landskabet.

Lyspavirkningen gennem Haderup, hvor boligerne er pla-
ceret ud til vejen og med vinduer lige op til vejen, ma for-
ventes at blive reduceret som konsekvens af omdirigering
af specielt den tunge trafik ved forslag A og B. Lysgener
for beboere i byen vil forblive uaendret ved forslag C.

| anleegsfasen méa det forventes, at der vil veere lyspavirk-
ninger fra arbejdspladserne. Ved indretning af arbejds-
pladserne vil der blive sikret mod blaending af naboejen-
domme og af hensyn til lysfelsomme dyr.

Rastoffer og affald

Neermeste omrader udlagt til rastofgraveomrade og
rastofinteresseomrade er beliggende ca. 1 km vest for
undersggelsesomradet ved Herrup. Det fremgar af Re-
gion Midtjyllands Rastofplan for 2012-2023, at rastofgra-
veomradet er forbundet med statslige vejinteresser ved
Vejdirektoratet.

Opgravet jord, dvs. bade muld- og rajord samt stabilgrus,
planleegges genindbygget i projektet, hvis det er geotek-
nisk egnet og rent. Pa trods af at forslag A er laengere end
forslag B, kraever forslag A mindre jordarbejde, da vejen
ligger i terraen.

Produktion af affald og genanvendeligt materiale vil
stamme fra opbrydning af eksisterende vejarealer og
nedbrydning af ejendomme. | forbindelse med detailpro-
jektet vil der blive gjort en indsats for, at optimere ressour-
ceudnyttelsen ved at genanvende materialer som asfalt,
kantsten og fliser samt diverse andre affaldsfraktioner.

Forurenet jord

Anleegsarbejde, langs det meste af rute 34 gennem
Haderup, og ved etablering af stitunnel ved forslag C, vil
forekomme inden for omradeklassificerede areal. Om-
radeklassificerede arealer deekker som udgangspunkt
byzoner. Der er tre kortlagte V1 forurenede grunde, der
kan blive bergrt, hvis forslag B eller C veelges. Forslag B
vil sandsynligvis bergre en kortlagt V1 forurenet grund,
beliggende i det vestlige erhvervsomrade af Haderup,
mens forslag C sandsynligvis vil bergre to kortlagte V1
forurenede grunde i Haderup by. Kortlagte V1 forurenede
grunde er arealer, hvor der er kendskab til aktiviteter, der

49

kan have forarsaget forurening, men hvor forurening ikke
er dokumenteret.

Jord omkring eksisterende veje og rabatter kan i de gvre
lag (10-30 cm) generelt veere diffust forurenet med tung-
metaller (isaer bly), oliestoffer og PAH’er fra bl.a. stav og
afstremning fra vejbanen.

Det forudseettes at handtering af forurenet jord sker
forskriftmaessigt efter jordforureningsloven, hvorfor
miljgpavirkningerne vurderes at begraense sig til en risiko
for spredning af jord via stgv fra gravning og ved evt.
transport af forurenet jord.

Figur 8.7
Forurenet jord

| S
Signaturforklaring
——Forslag A
——Forslag B
Forslag C

I Jordforurening, V1
Jordfarurening, V2
Omradeklassificeret
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9. Arealbehov

| dette kapitel beskrives konsekvenserne for de ejen-
domme, der vil blive bergrt af de tre forslag til udbygning
af rute 34 ved Haderup. Som det fremgar af de forega-
ende kapitler, sa findes savel forslag A som forslag C i to
varianter. Hvor der er forskel pa varianternes areal- og
ejendomsmaessige konsekvenser, vil det fremga af tek-
sten.

Der henvises til rapport 511 Arealanalyse for en mere
udfarlig beskrivelse, hvor kortmaterialet viser arealanven-
delse og ejendomskonsekvenser af anleeg af ny vejforbin-
delse. Rapporten kan ses pa vejdirektoratet.dk/haderup.

Arealbehov og berorte ejendomme

Statens ekspropriationer gennemfgres efter statseks-
propriationsprocesloven pa baggrund af en anleegslov.
Ekspropriationerne gennemfares af en uvildig Ekspropria-
tionskommission, der treeffer beslutning om vejprojektets
preecise afgraensning og bl.a. fastseetter erstatningen for
arealafstaelse og ulemper.

De vurderinger af arealbehov, ekspropriationsomfang
og antal eksproprierede ejendomme, som er foretaget

i VVM-undersggelsen, er omtrentlige, da vurderin-
gerne er foretaget pa baggrund af skitseprojekter for de
undersggte forslag. Der vil derfor kunne ske andringer

i forbindelse med den efterfglgende detailprojektering,
ligesom Ekspropriationskommissionen vil kunne gendre
ekspropriationsomfanget i forhold til Vejdirektoratets
forslag.

Arealafstaelserne til vejanlaegget omfatter areal til selve
vejen, tilslutningsanlaeg, regnvandsbassiner og aendrin-
ger af lokalveje. Det forventes, at der herudover generelt
eksproprieres et arbejdsareal midlertidigt fra ejendomme
pa hver side af vejen i en bredde af op til 10 m pa straek-
ninger i abent land og i mindre varierende bredder pa
bymaessige straekninger. Forslag A er delvist projekteret
med dyrkningsskraninger, hvorfor det skennede arbejds-
areal pa dette forslag er mere usikkert. Ved projektering
med dyrkningsskraninger reduceres det areal, der skal
afstas til vejanleegget og skraninger.

Ud over det generelle arbejdsareal er der behov for sup-
plerende arealer til broarbejdspladser mv. samt til omlaeg-
ninger af starre ledningsanleeg.

Vejadgangen bliver sendret for nogle ejendomme som
folge af vejanleegget og forleegning af lokale adgangs-
veje. Zndringerne af adgangsforholdene bliver fastlagt
gennem detailprojekteringen og i dialog med bergrte
grundejere. Ekspropriationskommissionen traeffer ved en
ekspropriationsforretning pa stedet endelig bestemmelse
om vejadgangen efter hgring af lodsejeren.
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Tabel 9.1 angiver det skannede arealbehov for hvert af de
undersggte forslag, opdelt pa permanent og midlertidig
arealerhvervelse, antallet af bergrte ejendomme samt
antallet af ejendomme, der skgnnes totaleksproprieret.

Arealindgrebenes karakter og pavirkning af de enkelte
ejendomme heenger ngje sammen med den endelige
udformning af vejprojektet. | forbindelse med de videre
projekteringsfaser vil der stadig kunne ske justeringer af
linjefgringen, og sadanne justeringer vil kunne fa andre
konsekvenser for eiendommene. Det er saledes ikke
muligt preecist at beskrive de arealer, der skal afstas il
vejanleegget, og de ejendomme der skal totalekspro-
prieres. Selv mindre justeringer i vejprojektets endelige
udformning kan medfare veesentlige sendringer i konse-
kvenserne for naboejendommene. Antallet af totalekspro-
priationer, bergrte ejendomme og arealstgrrelser er derfor
angivet i intervaller.

Det er som naevnt Ekspropriationskommissionen, der
treeffer den endelige afgerelse om ekspropriationernes
omfang.

Forslag A

Omfartsvejen far konsekvenser for en raekke landbrugs-
ejendomme, der skal afsta arealer til vejanleegget og
regnvandsbassiner, og far eendrede adgangsveje. Stor-
stedelen af arealerne er landbrugsarealer i landzone. For
at mindske generne for disse ejendomme, vil det blive un-
dersggt, om det er muligt at foretage en jordfordeling. Kan
en jordfordeling gennemfares, vil den komme til at indga
som et led i ekspropriationerne. | arealbehovet indgar et
mindre fredskovsareal samt enkelte engarealer.

Samlet set forventes der totaleksproprieret mellem 5 og
10 ejendomme til vejanleegget i forslag A. Forskellen pa
ejendomskonsekvenserne ved forslag A1 og A2 er lille,
idet forskellen pa arealbehovet i det store og hele svarer
til arealbehovet for en kgrebanebredde.

Forslag B

Omfartsvejen far konsekvenser for en raekke landbrugs-
ejendomme, der skal afsta landbrugsarealer til vejanleeg-
get. Det vil blive undersagt om det er muligt at foretage
en jordfordeling for at mindske generne for de bergrte
ejendomme. Stgrstedelen af omfartsvejen er beliggende
i landzone, men arealbehovet omfatter et mindre byzone-
areal i et lokalplanlagt erhvervsomrade, der endnu ikke
er bebygget. | arealbehovet indgar desuden hede- og
mosearealer.

Samlet set forventes der totaleksproprieret under 5 ejen-
domme til vejanlaegget i forslag B.

Forslag C

Forslag C bergrer ejendomme beliggende dels i landzone
nord for Haderup ved Viborgvej og dels ejendomme i
Haderup by langs Herningvej og Nerregade. Nord for Ha-
derup er det landbrugsejendomme, der skal afsta arealer
til vejprojektet. Forslag C1, der krydser Viborgvej ni-
veaufrit med et hankeanlaeg, har stgrre konsekvenser for
en bergrt landbrugsejendom end forslag C2, der krydser
rute 16 i en rundkarsel. Det vil blive undersggt om det er
muligt at foretage en jordfordeling for at mindske generne
for de bergrte ejendomme. | Haderup vil beboelsesejen-
domme og erhvervsejendomme skulle afstd mindre area-
ler langs eksisterende vejareal. Forbedringerne gennem
Haderup by kan i enkelte tilfaelde afstedkomme totaleks-
propriation afhaengig af den endelige projektering.

Samlet set forventes der totaleksproprieret under 5 ejen-
domme til vejanlaegget i forslag C.

Yderligere information

Pa vejdirektoratet.dk/da/viden_og_ data/statens-veje/
en-vej-bliver-til findes der en nsermere beskrivelse af de
forskellige emner og faser, som knyttes til planlsegningen
og byggeriet af en ny statsvej, samt forskellige pjecer og
faktaark.

Tabel 9.1 Skennet arealbehov opdelt pa permanent og midlertidig arealerhvervelse,
antal bergrte ejendomme samt antal ejendomme, der skannes totaleksproprieret.

Arealbehov Forslag Forslag Forslag Forslag Forslag
A1 A2 B (o] C2

Pgrmanent arealbehov til 25.30 30-35 25 30 5-10 5-10

vejanlaegget (antal ha)

M|dlert|d|ge ar_bejdsarealer 25.30 25.30 15-20 5-10 5-10

til anleegsarbejder (antal ha)

Antal ejendomme, der 40-45  40-45 35-40 20-25  20-25

bergres af arealerhvervelse

Antal ejendomme, der 5-10 5-10 <5 <5 <5

forventes totaleksproprieret
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Anlaegs- og samfundsegkonomi

10. Anlaegs- o9

samfundsgkonomi

| dette kapitel beskrives forslagenes anlaegsomkostninger,
og hvad det medfgrer af samfundsgkonomiske effekter.

Anlaegsokonomi

Anlzegsoverslagene for de 5 forslag til udbygning af rute
34 ved Haderup er udarbejdet i henhold til aktstykke 16
af 24. oktober 2006 om nye budgetteringsprincipper for
anlaegsprojekter pa vej- og baneomradet.

Anlaegsoverslaget er udarbejdet pa 4 niveauer:

* Fysikoverslag

» Basisoverslag

* Ankerbudget (projektbevilling)
» Samlet anlaegsbudget

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjzelp af Vejdirektora-
tets overslagssystem pa baggrund af teoretiske maengder,
beregnet ud fra skitseprojektet, og enhedspriser, beregnet
ud fra tidligere gennemfgrte anlaegsarbejder.

Fysikoverslaget er behaeftet med usikkerhed, da udgifter
bl.a. til ekspropriationer, jordarbejder og bro- og asfaltar-
bejder ikke kan beregnes preecist pa forhand. Vejprojek-
tets detaljerede udformning, meengder mv. kendes forst

pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen i priserne pa
ejendomsmarkedet og konjunktur- og konkurrencesitua-
tionen pa licitationstidspunktet er af veesentlig betydning
for anleegsudgifternes endelige starrelse.

I henhold til retningslinjerne for 'ny budgettering’ vil
projektbevillingen pa finansloven (ankerbudgettet) veere
basisoverslaget tillagt 10 %, forudsat, at projektet vedta-
ges som beskrevet. | henhold til 'ny budgettering’ vil den
samlede bevilling pa finansloven vaere ankerbudgettet
tillagt en reserve under Transportministeriets departement
pa 20 %.

| tabel 10.1 er anfert basisoverslag, ankerbudget (basis-
overslag tillagt 10 %) og samlet anlaegsbudget (basisover-
slaget tillagt 30 %) for de 5 undersggte forslag til udbyg-
ning af rute 34 ved Haderup. Alle belgb er i mio. kr. ekskl.
moms og i prisniveau 2014 og vejindeks 186,09.

Samfundsekonomi

Den samfundsgkonomiske rentabilitet af forslagene er
beregnet ved at sammenholde de samfundsgkonomiske
konsekvenser med anlaagsomkostningerne. Beregningerne
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Tabel 10.1

Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbudget for de 5
forslag til udbygning af rute 34 ved Haderup. Prisniveau 2014
og vejindeks 186,09.

Forslag Forslag Forslag Forslag Forslag

A1 A2 B (o] (o]
Basisoverslag  197,4 221,3 147,5 73,8 49,4
Ankerbudget
(inkl. 10 %) 217,2 2434 1623 81,2 54,4
Samlet
anleegsbudget 256,7 2877 191,8 95,9 64,3
(inkl. 30 %)

er gennemfart for de farste 50 ar af vejanlaeggets levetid,
hvor der er anvendt en nettoafgiftsfaktor pa 32,5 % og en
samfundsmaessig kalkulationsrente (diskonteringsrente) pa
4 % de forste 35 ar, og 3 % de sidste 15 ar.

Det er i beregningerne forudsat, at udbygningen af rute
34 ved Haderup kan vaere gennemfart i 2025, og alle
omkostninger og gevinster er diskonteret til 2014. Der
er anvendt Transportministeriets transportgkonomiske
enhedspriser for 2014.

Falgende effekter indgar i den samfundsgkonomiske
vurdering:

Anlaegsinvesteringerne minus restveerdien (anleeg-
gets veerdi efter 50 ar, som saettes lig med nyveerdien
tilbagediskonteret til bningstidspunktet, idet vejen
forudseettes tilfredsstillende vedligeholdt).

Driftsomkostningerne (eendringer i de samlede drift-
og vedligeholdelsesomkostninger pa hele vejnettet
inklusiv den nye vejforbindelse).

Trafikanteffekterne (eendringer i rejsetid og kerselsom-
kostninger).

Eksterne effekter (eendringer i luftemissioner, stgj og
trafikuheld pa vejnettet inklusiv den nye vejforbindelse)

Afgifter og forvridningstab (sendringer i statens afgifts-
provenu som fglge af den nye vejforbindelse, herunder
ggede afgifter som folge af den ggede karsel, og skat-
teforvridningen, der skyldes, at nettoudgifter afholdt af
staten indebeerer et tab for samfundet som helhed pa

grund af de skatter, der paleegges arbejdskraften osv.).



Anlaegs- og samfundsegkonomi

Der er ikke medtaget effekter som felge af tab af natur-
veerdier, barriereeffekter, visuelle indtryk af landskabet og
jord- og grundvandsforurening som fglge af oliespild, m.v.

Eventuelle veerdistigninger pa arealer og ejendomme som
folge af forbedret infrastruktur er heller ikke medregnet.

Den samlede samfundsgkonomiske effekt af et vejprojekt
kan udtrykkes ved nettonutidsveerdien af dets samlede
omkostninger og gevinster og ved dets interne rente. Net-
tonutidsvaerdierne, interne renter samt nettogevinster pr.
offentlig omkostningskrone er vist i tabel 10.2 for alle for-
slag. Resultatet vises kun for det samlede anlaegsbudget.

Vejprojektets nettonutidsvaerdi er summen af projektets
samlede omkostninger og gevinster gennem de farste 50
ar af projektets levetid henregnet til 2014 med en diskon-
teringsrente, der forudseettes at vaere 4 % de farste 35 ar,
og 3 % de sidste 15 ar.

Vejprojektets interne rente er den diskonteringsrente, der
vil resultere i en nettonutidsveerdi pa 0 kr.

Vurdering af resultaterne

Forslag A1 giver bedste samfundsgkonomi blandt de
undersggte forslag. Som det eneste forslag er den interne
rente i forslag A1 over 4 %. Der er to grundlaegende
forklaringer pa dette. For det farste modsvarer tidsgevin-
sterne alene anlaegsomkostningerne. For det anden er
eksterne gevinster, specielt uheldsgevinster, ret hgje.

Forslag A2 er ca. 30 mio. kr. dyrere end forslag A1, men
tidsgevinsterne ved det ekstra spor kan ikke beregnes
med trafikmodellen, idet den forventede trafikmaengde
kan afvikles uden treengselsproblemer pa en 2-sporet
vej. Derfor bliver den interne rente m.v. lidt lavere end
ved forslag A1. Der er dog Vejdirektoratets vurdering at
overhalingsmulighederne har en positiv samfundsgkono-
misk effekt.

Som det fremgar af tabel 10.2, har forslag A2 en positiv
nettonutidsvaerdi selv om den interne rente er under 4 %.
Det skyldes, at diskonteringsrenten forudseettes at veere 3
% fra ar 35 til ar 50 i beregningsperioden.

Hverken forslag B, C1 eller C2 er rentable. Alle de

tre forslag ligger kun pa godt 2 % i interne renter, da
anleegsomkostningerne betydeligt overstiger samfunds-
gevinsterne.

Miljgomkostninger

| projektet indgar omkostninger til miljghensyn. Som det
fremgar af de foregaende kapitler i VVM-redegerelsen er
de negative virkninger pa miljget sagt mindsket mest mu-
ligt ved udformning af vejanleeggene i de enkelte forslag.

Omkostningerne til miljighensyn kan ikke klart adskilles
fra omkostningerne til de gvrige hensyn og kan derfor
generelt ikke prissaettes eksplicit. Det geelder langt de fle-
ste miljghensyn lige fra valg af linjefaring til de forskellige
afvaergeforanstaltninger, der er indarbejdet i vejprojektet
for at mindske eller kompensere for de vaesentligste nega-
tive miljgpavirkninger. Herunder nedgravning af vejen,
etablering af afvandingssystem og regnvandsbassiner,
landskabsbroer, sti- og faunapassager, erstatningsvand-
huller, beplantning m.v.

Konsekvenser for erhvervslivet

Udbygning af rute 34 ved Haderup vil forbedre trafikafvik-
lingen pa rute 34 og derved reducere transportudgifterne
for erhvervslivet i Skive, Mors og Thisted kommuner.
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Tabel 10.2

Nettonutidsveerdi, intern rente og nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone, opgjort for samlet anlaegsbudget for
de 5 forslag til udbygning af rute 34 ved Haderup. Kalkulationsrente 4 %, de forste 35 ar, og 3 %, de sidste 15 ar.
Nettoafgiftsfaktorer anvendt i projektet er 32,5 %. Prisniveau 2014 og vejindeks 186,09.

Poster Forslag Forslag Forslag Forslag Forslag
Al A2 B (o] C2

Budgetoverslag Mio. kr. 256,7 287,7 191,8 95,9 64,3
Anlagsomkostninger Mio. kr.

Omkostninger -228 -256 -170 -85 -57
Restveerdi 40 45 30 15 10
I alt -188 -211 -140 -70 -47
Driftsomkostninger Mio. kr. -6 -6 -12 -4 -5
Tidsgevinster Mio. kr.

Personbiler 17 17 52 30 22
Varebiler 15 15 7 -1 -1
Lastbiler 46 46 24 11 8
I alt 178 178 83 40 29
Korselsomkostninger Mio. kr.

Personbiler 27 27 19 5 6
Varebiler 6 6 1 1
Lastbiler -4 -4 0 1
| alt 29 29 30 6 8
Gener i anlaegsfasen Mio. kr. 0 0 0 1] 0
Eksterne omkostninger Mio. kr.

Uheld* 32 32 0 0 0
Stgj** 8 8 2 4 4
Luftforurening 1 1 1 0 0
Klima (C0?) 1 1 1 0 1
I alt 42 42 4 4 5
@vrige omkostninger -23 -28 -28 -13 -10
I(:::c)ettonutidsvaerdi Mio. kr. 33 5 .62 .36 21
Intern rente % 4,2 3,8 2,3 21 2,3
Nettogevinst pr. offentlig 0417 0,02 lkke lkke lkke

omkostningskrone relevant relevant relevant

* Uheld er kun beregnet for straekninger, krydsuheld er ikke inkluderet
** Stgj omfatter eendringer pa hele vejnettet ikke kun lokalt
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11. Rapporter og notater

VVM-redegoerelsen omfatter felgende rapporter:
Haderup Omfartsvej

VVM-redegerelse - Sammenfattende rapport,
Rapport 509, 2014

Haderup Omfartsvej
VVM-redeggrelse - Miljgvurdering, Rapport 510, 2014

Haderup Omfartsvej
VVM-redegerelse - Arealforhold, Rapport 511, 2014

Haderup Omfartsvej
VVM-redeggarelse - Landskab, Rapport 512, 2014

Der er udarbejdet felgende baggrundsmateriale:

Haderup Omfartsvej
VVM-redeggrelse - Vejteknisk beskrivelse, 2014

Haderup Omfartsvej
VVM-redeggrelse - Broteknisk beskrivelse, 2014

Haderup Omfartsvej
VVM-redegerelse - Afvandingsteknisk beskrivelse, 2014

Haderup Omfartsvej
VVM-redegerelse - Miljgkortleegning, 2014

Haderup Omfartsvej
VVM-redegerelse - Trafikberegninger, 2014

56

Forundersogelsen:

Rute 34 og 26

Forundersggelse

Opgradering af vejforbindelsen Herning-Hanstholm.
Rapport 395 - 2012
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Kortbilag

Oversigtsplan pa ortofoto
1:10.000

* Forslag A1/A2 - 3 kort
* Forslag B - 2 kort
* Forslag C1 - 1 kort

* Forslag C2 - 1 kort

Laengdeprofil
» Forslag A1/A2
* ForslagB

* Forslag C1

* Forslag C2
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Vejdirektoratet har lokale kontorer i:

Aalborg, Fleng, Middelfart,
Neestved og Skanderborg
samt hovedkontor i Kebenhavn

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018
1022 Kebenhavn K

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk
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V Vejdirektoratet




