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Horing - over udkast til bekendtgerelser pa lodsomridet

Ved e-mail af 01-10-2014 har Sefartsstyrelsen anmodet om Advokatradets
bemarkninger til ovennevnte udkast.

Advokatradet har folgende bemerkninger til bekendtgorelse om lodseriers
virksomhed og lodsers pligter:

I relation til bekendtgerelsens § 9 bemerkes, at § 9, stk. 2 indeholder en definition af
begrebet “relevant information”, mens der i § 9, stk. 3 er anvendt begrebet
“information” og i § 9, stk. 4 er anvendt begrebet “oplysningerne”. Anvendelsen af
begreberne ber efter Advokatradets opfattelse ensrettes.

Det vil endvidere vare hensigtsmessigt for bestemmelsens opbygning, sifremt
begrebet “relevant information™ blev anvendt i § 9, stk. 1 saledes, at opbygningen
svarede til § 10. Det bemarkes i den forbindelse, at § 9, stk. 2, nr. 1 bestar af
setningen “En lods har pligt til at oplyse det lodsede skib om relevante
informationer i relation til den pageldende sejlads”. Setningen kan med fordel
flyttes op under § 9, stk. 1.
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Til Sefartsstyrelsen

Nedenfor er Beskeeftigelsesministeriets kommentarer til udkast til nye bekendtgarelser pa lodsomradet angivet.
Bemaarkninger til udkast til bekendtgerelse om lodseriers virksomhed og lodsers pligter:

Til§3:

Det fremgér ikke tilstrakkeligt klart af bekendtgarelsen, om den ogsé omfatter lodsarbejde p4 landjorden. Safremt
det er tilfeeldet, ber det fremgd, at arbejde, der foregar pa landjorden, vil vasre omfattet af arbejdsmiljeloven mens
arbejde, der foregér til ses, vil veare omfattet af Sefartsstyrelsens regler.

Endvidere er det vanskeligt at leese ud af § 3 og af bekendtgorelsen i evrigt, hvad der ligger i § 3's "labende
egenkontrol”. Hvis der tasnkes pa lodsvirksomhedens almindelige pligt til at fore tilsyn med arbejdet, s4 skal
Arbejdstilsynet gare opmssrksom p4, at arbejdsgiverens tilsyn efter arbejdsmiljgloven skal vaore effektivt samt at
egenkontrol ikke fritager virksomheden for kontrolbesag fra Arbejdstilsynet.

Til§7:

| Beskeeftigelsesministeriets bekendtgarelse om hvileperiode og fridegn m.v. er der adgang for direktaren for
Arbejdstilsynet til at godkende visse fravigelser af de regler, der er fastsat i bekendtgerelsen om hvileperiode og

fridegn.

Det foreslés derfor, at der | § 7 indsasttes et nyt stk. 2, hvoraf det fremgér, at for s& vidt angar arbejde, der foregér til
s@s, er der tillige en adgang for Sefartsstyrelsen til at godkende visse fravigelser af reglemne fastsat i bekendtggrelsen
om hvileperiode og fridegn, og for s& vidt angér arbejde, der foregr pa landjorden, er det Arbejdstilsynet, der har
adgang til at godkende visse fravigelser af reglerne i bekendtgarelsen om hvileperiode og fridagn.

Det foreslas herudover, at Arbejdstilsynet og Safartsstyreisen gensidigt orienteres om de afgarelser, der traffes af
hver myndighed med henblik p& administration af omradet.

Beskesftigelsesministeriet har ikke kommentarer til de avrige bekendtggrelser.

Med venlig hilsen

Cecilie Louise Svane Olesen
Fuldmeegtig
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E-mail; cls@bm.dk
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Cc:
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danpilot@danpilot.dk (danpilot@ danpilot.dk), co10@skaf-net.dk (co10@skaf-net.dk),
'mail@fiskernesforbund.dk’ (mail@fiskernesforbund.dk), 'mf@mmf.dk’ (mf@mmf.dk), 'mail@soefartens.org'
(mall@soefartens.org), Smagernes Faergeselskaber (info@smaa-faergerne.dk (info@smaa-faergerne.dk),
mail@rib-it.dk (mail@rib-it.dk), info@oilgasdenmark.dk (info@ oligasdenmark.dk), info@ smedanmark.dk
(info@smedanmark.dk), sok @ts-skib.dk (sek @ts-skib.dk), ‘cph@skuld.com’ (cph@skuld.com), dfu@dk-
dfu.dk (dfu@dk-dfu.dk), Fiskeriets Arbejdsmiljgrad (post@f-a.dk (post@f-a.dk), ‘mail @soefartens.org'
(mail@soefartens.org), info@smaa-faergerne.dk (info@ smaa-faergerne.dk), dalo@da.dk (dalo@da.dk),
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(roennehavn@roennehavn.dk). port@aarhus.dk (port@aarhus.dk), skio @saga-shipping.dk (sklo@saga-
shipping.dk), saga @saga-shipping.dk (saga@saga-shipping.dk), info@portofhanstholm.dk
(info@portofhanstholm.dk), 24h @limfjordpilot.dk (24h@limfjordpilot.dk), havnevagten@hirtshalshavn.dk
(havnevagten@hirtshalshavn.dk), Transportministeriet (trm @trm.dk), Statsministeriet (stm @stm.dk),
Finansministeriet FM (fm@fm.dk), Forsvarsministeriet (fmn@fmn.dk), Skatteministeriet (skm@skm.dk),
Udenrigsministeriet (um @um.dk), Beskeeftigelsesministeriet (bm@bm.dk), Bkonomi- og Indenrigsministeriet
postkasse OIM (oim@oim.dk), Miljgministeriet (mim @mim.dk), Justitsministeriet (jm @jm.dk), Klima, Energi-
og Bygningsministeriet (kebmin@kebmin.dk), Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen (kfst@kfst.dk),
Erhvervsstyrelsen (erst@erst.dk), Danske Regioner (regioner@regioner.dk), Kommunernes Landsforening KL
(kl@kl.dk), 3F Fagligt Feelles Forbund (3f@3f.dk), Advokatradet (samfund @advokatsamfundet.dk),
Finansradet (mail@finansraadet.dk), Danmarks Skibskredit A/S (danmarks@ skibskredit.dk),
fp@forsikringogpension.dk (fp@forsikringogpension.dk), Dansk Industri DI (di@di.dk), Danske Advokater
(mail @ danskeadvokater.dk), FTF Funktioneerernes og Tjenestemaendenes Faellesrad (ftf@ftf.dk),
Rigsrevisionen (info@ rigsrevisionen.dk), letbyrder@erst.dk (letbyrder@erst.dk), cosea@co-sea.dk
(cosea@co-sea.dk), foa@foa.dk (foa@foa.dk), 'Jacob Ellemann-Jensen' (seaman@3f.dk), oao@oao.dk
(0ao@oao.dk), Danmarks Rederiforening (info@shipowners.dk), Danmarks Fiskeriforenin Hovedpostkasse
(mail @ difisk.dk), info@shipbrokers.dk (info@shipbrokers.dk), danskehavne @danskehavne.dk
(danskehavne @ danskehavne.dk), Dansk Transport og Logistik (dti@dtl.eu), info@dasp.dk (info@dasp.dk),
itd@itd.dk' (itd@itd.dk), Danmarks Naturfredningsforening (dn@dn.dk), Dansk Erhverv
(hoeringssager@danskerhverv.dk). ds @sejlsport.dk (ds@sejlsport.dk), hoering @horesta.dk

(hoering@ horesta.dk)

Francis Zachariae (fza@dma.dk), Frank B. Mortensen (FBM@dma.dk), Michael Skov (MSK@dma.dk), Frank
Adler Gottlieb (FGO@dma.dk), Birger Frederik Nordvig Lind (BIL@dma.dk), Klaus Gregersen (kdg@dma.dk),
Ebbe Vestergaard Jergensen (DEP (evj@evm.dk), Kirstine Rodsgaard Madsen (krm @kfst.dk), trd
(trd@evm.dk), Jacob Schaumburg- Miller (JSM@kfst.dk), Andreas Nordseth (AN @dma.dk), bso@dma.dk
(bso@dma.dk), Henriette Bytoft Fligge (HEN @dma.dk), Laura Meyer Harrison (Imh@evm.dk), Jakob Ejlers
(jler@evm.dk)

Krista Risgaard (krr@dma.dk)

Titel: Hering over udkast il bekendtgarelser pa lodsomradet. Heringsfrist 31.10.2014
Sendt: 01-10-2014 14:43:16

Hgring over udkast til bekendtggrelser pa lodsomradet

Hermed fremsendes hgring over udkast til nye bekendtggrelser pa lodsomradet. Udkastene falger op pa de seneste
andringer i lodsloven, jf. lov nr. 725 af 25. juni 2014.

Eventuelle bemaerkninger til udkastene bedes fremsendt til Sefartsstyrelsen pa krr@dma.dk senest fredag den 31.
oktober 2014.

Med venilig hilsen
Krista Risgaard
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Hej Krista

Tak for sidst, det var fint, at | holdt et informationsmgder, og der var da i alle tilfalde mange lodser til stede®©
Vedhaftet Danske Havnes hgringssvar.

Venlig hilsen
Nete

Med venlig hilsen
Nete Herskind
Vicekontorchef

Danske Havne

Tif. 33703369

Mobil 2360 6335

E-mail: neh@danskehavne.dk
Website: http://www.danskehavne.dk
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36. oktaber 2014
Horing over udkast til bekendtgerelser pa lodsomradet

Danske Havne legger afgorende vagt pa, at der alle steder er adgang til, at skibe,
der onsker lods, kan 4 lods p4 rimelige vilkr. Det grlder ikke blot skibe, der er
underlagt lodspligt, men ogs# de 45 % af regionallodsningerne, der ifolge Vackst- og
krhvervsministeriets analyse af lodsmarkedet er ”frivillige”.

Lodslovens § 3, stk. 4 giver adgang til, at lodscrier, der forctager
gennemscjlingslodsninger, kan betale et bidrag til opretholdelse af forsyningspligten
pA regionallodsningsomradet. Dette aspekt berores ikke i de udsendte
bekendtgorclser. For Danske Havne cr det vigtigt at have dette in mente, nir der
sker en konkurrenceudsettelse, der kan stride mod det overordnede formal for hele
omridet. "Formilet [med hele den nye lodslov] er, at det skal blive mere attraktivt
at anvende lodser under hensyntagen til sejlads- og forsyningssikkerheden”.

Specifikt ”Bekendtgorelse om lodseriers virksomhed og lodsers pligter”

Danske Havne har noteret sig, at kravet til forsikringens deckningssum halveres til
5,0 mio. kr. i § 2, stk. 2. Det er Danske Havnes indtryk, at disse forsikringer samt
ovrige ctablerings- og driftsomkostninger er dyre og dermed sterkt medvirkende til,
at det cr ganske sveert for mindre og nystartede lodscrier at etablere sig og holde
fast. Ethvert tiltag til at nedseette gebyrer og omkostninger er derfor velkomment.

Det cr som noget nyt i § 4 preeciscret, at "Lodsericr skal registrere alle fravigelser
fra foreskrevae regler same alle hendelser, som har indebiret risiko for miljoct cller
sejladssikkerheden®.

Danske [Havne satter sikkerhed og miljo hojt. Indrapportering om bundberoring
kan ogsa vere et vaesentligt bidrag til at finde en evt. forurener. Men krav til
indrapportering skal st i ct rimeligt forhold til hendelsen og den tisiko, der er
forbundet med heendelsen. Det kan derfor overvejes i det mindste at lade det veere
fravigelse fra foreskrevae regler og hendelser, der har indebiret en risiko. Lodsen
er rddgiver og ikke en kontrollant, og denne rolle bor opretholdes - selvfolgelig
under hensyntagen til risikoen ved haendelsen.




1§ 9 stk. 2 er der miske lidt sproglig forvirring, idet teksten i stk. 1 cestatter “oplyse
om relevante informationer” med “ridgive”, hvorved "relevant information” i stk.

2 ikke har noget at vise tilbage til.

Specifikt til "Bekendtgarelse om tilladelsesordning for
gennemsejlingslodsning”

Danske Havne gir ud fra, at den forholdsmessige fordeling mellem ansoger, det
omtales i § 4, stk. 2 cr baserct ph det antal lodsninger lodserict har ansogt om, hvis
der i alt er ansogt om at loftc flere gennemsejlinger, end der er frigivet. I'ra
orienteringsmodet forstir vi, at der kan vierc tale om en forholdsmessig fordeling i
forhold til det antal lodsericr, der har ansegt. Af hensyn til ansogerne cr det vigtigt,
at de tildeles et antal, der rent faktisk kan udgerc en kritisk masse i forhold til deres
ovrige aktiviteter, sidan at der kan skabes en fornuftig forretning.

Specifike til »Bekendtgerelse om betaling for Sofartsstyrelsens opgaver som
led i tilsynet med lodsning, lodser og lodserier”

Vor at styrke lodsericr og transportkadens konkurrenceevne skal Danske Havne
opfordre til, at staten i videst muligt omfang begrrenser gebyrernes storrelse, som
lzgger en betydelig byrde pd lodsetierne og bidrager til at gore det meget vanskeligt
at opretholde eller ctablere smé havnclodscrier.

Specifike til *Bekendtgorelse om lodspas®tningssteder og lodspasetning”

S4 vidt vi kan s, cr lodspaseetningsstedet ved Skellerod ind til Nykobing Falstcr
ikke lengere i bekendtgorelsen. Danske Havne skal anmode om, at det bevares.

Herudover har Danske Havne ikke umiddelbact bememrkninger.

Specifike til "Bekendtgerelse om ikrafttreeden af bestemmelser i lov om
#ndring af lodsloven og lov om DanPilot”

Daaske Havae forstir det sAdan, at bestemmelsen i § 19, stk. 6 i lodsloven forst
treder i keaft den 1. januar 2016, men restea af loven treder i kraft den 1. januar

2015. Det er den bestemmelse, der handler om, at Danpilot kan indgh aftaler med
skibscjere om udforelse af lodsning til gunst for skibscjerne

Med venlig hilsen

Nete Herskind
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Att.: Krista Risgaard
Carl Jacobsens vej 31
2500 Valby

Danmark

31. oktober 2014 Sagsnr. 14-598

Heringssvar vedr. udkast til bekendtgerelser p& lodsomradet

Der henvises til Sefartsstyrelsen heringsbrev af 1. oktober 2014 vedr. udkast til
bekendtgorelser pa lodsomradet.

Rederiforeningerne finder det positivt, at der med de fremsendte udkast til
bekendtgerelser gennemfares de tidligere vedtagne lovaendringer pa lodsomradet,
som har til formél at modernisere det danske lodsmarked bl.a. med en
konkurrenceudseettelse pa gennemsejlingslodsningerne, samtidig med
opretholdeisen af et hejt niveau for sejlads- og miljesikkerhed gennem de danske
farvande. Konkurrenceudsasttelsen, med deraf afledt fokus p& optimering af
lodseriernes virke og priser, samtidig med at lodserierne fortsat tilbyder en
kvalificeret og sikker lodsning, vil veere med til at tilskynde @gst brug af lodsning.

Af konkrete bemaerkninger til udkast til bekendtgarelserne henvises der til ny
bekendtgarelse om tilladelsesordning for gennemsejlingslodsning.
Rederiforeningerne mener, at det med fordel kan tydeliggeres, at et privat lodseri
som gnsker at lodse skibe omfattet af IMO's anbefaling for lodsning gennem
indsejling til @stersaen, for at kunne fa del i disse gennemsejlingslodsningerne,
skal tilbyde lodsning pa den fulde streekning Skagen til Gedser. | princippet vil det
veere det svar til det nuveerende tilbud, som DanPilot tilbyder skibe omfattet af
IMO’s anbetfaling. Rederiforeningerne mener ikke, at det vil tilskynde skibe
omfattet af IMO's anbefaling til oget brug af gennemsejlingslodsning s&fremt det
bestemmes, at en sédan lodsning kun kan gennemfares som en lodsning pa
straekningen Skagen til Gedser.

| forbindelse med udkast til revideret bekendtgerelse om lodseriers virksomhed og
lodsers pligter bemaerker Rederiforeningerne, at § 4 er meget bred i sin

Amaliegade 33 T. (+45) 33 11 40 88
1266 Copenhagen K info@shipowners.dk
Denmark www.shipowners.dk



formulering, nar der skrives at "lodserier skal registrere alle fravigelser fra
foreskrevne regler, samt alle heendelser, som har indebaret risiko for miljget eller
sejladssikkerheden.” For Rederiforeningerne er det vigtigt, at heendelser der har
medfort fare for sejladssikkerheden og miljget indrapporteres séledes at der kan
tages aktion pa dette, men samtidig skal der opretholdes et tillidsfuldt samarbejde
mellem skib og lods, hvor lodsens primeere rolle er som radgiver til skibet. Derfor
foreslas det, at det overvejes at slette ordet "alle” fra paragraffen.

De ovrige udkast il bekendtgarelser giver ikke umiddelbart anledning til
bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Morten Glamsg
+45 334892 16
mgl@shipowners.dk
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Krista Risgaard

Fra: Krista Risgaard

Sendt: 7. november 2014 10:30

Til: Krista Risgaard

Emne: VS: Haring over udkast til bekendtgarelser pa lodsomradet
Kategorier: Marklilla kategori

AppServerName: SFS-360-PROD

Fra: Tonny Paulsen ilto:tp@

Sendt: 29. oktober 2014 22:54
Til: Direktionssekretariatet (SFS)

Cc: js@shipbrokers.dk
Emne: VS: Hgring over udkast til bekendtggrelser pd lodsomrédet

Til Francis Zachariae

Kaere Francis,

Tak for mgdet sidste fredag og det viste sig jo hurtigt, at det var meget relevant at afholde et sddant mede. Der er
mange forskellige holdninger men en sadan delvis liberalisering over flere &r kan ogsa gere forstaelsen og
fortolkningen kompliceret.

Som du maske husker, var der fra vores forening kun et enkelt spgrgsmal i relation til selve lodsloven, nemlig
hvornar de nye bestemmelser vil traede i kraft omkring de nye stilletider, betjeningen af de mindre havne samt
markedspriser. Jeg forstod pa tilbagemeldingen, at det ville blive i 2016. Maske kunne du ved lejlighed se p§ det
endnu engang og herefter bekrafte, om jeg har forstdet det korrekt.

For god ordens skyld fglger nedenfor vor forenings officielle hgringssvar og herudover en lille ekstra kommentar,

Med venlig hilsen
Tonny

Fra: Tonny Paulsen
Sendt: 29. oktober 2014 22:33
Til: 'krr@dma.dk'

Cc: is@shipbrokers.dk
Emne: Hering over udkast til bekendtggrelser pd lodsomrddet

Vi takker for mail af 1. oktober 2014 14.43 med bilag.

For god ordens skyld gnsker vi hermed at meddele, at vor foreningen ikke har nogen specifikke bemaerkninger til
materialet, da det kun perifert bergrer vore mediemmers arbejdsomrader og aktiviteter.

Vi deltog ogsa i mgdet i Spfartsstyrelsen fredag den 24. oktober, hvor interessenter var blevet inviteret til at drafte
den ny lodslov og bekendtggrelserne. Spagrgsmalene var mange og vi vil ikke undlade at ggre opmaarksom p4, at vi
fik opfattelsen af, at der herskede stor uklarhed hos mange interessenter om fortolkningen og maske ogsa om
forstaelsen af loven og bekendtggrelserne men det er formodentlig allerede indrapporteret af de involverede
parter.



Med venlig hilsen

Tonny Dalhgj Paulsen
Danmarks Skibsmzeglerforening
Formand for Bestyrelsen



DanPilot

Sefartsstyrelsen
Att.: Krista Riisgaard :

31. oktober 2014

Horing vedrgrende udkast til bekendtggrelser pa lodsomradet

Sefartsstyrelsen har den 1. oktober 2014 sendt 5 bekendtggrelser i hgring til implementering af de
@&ndringer af lodsloven, der blev vedtaget i juni 2014,

DanPilot skal i den anledning bemzerke fgigende:

1. Bekendtggrelse om tilladelsesordning for gennemsejlingslodsning

Som bekendtggrelsen er formuleret, vil et lodseri kunne vzelge at fokusere pé en delstrakning af
Rute T. Det betyder i praksis, at et lodseri vil kunne etablere sig f.eks. pd straekningen Storebaelt
Syd-Grenaa. Dette vil kunne have en vaesentlig negativ effekt p& overholdelsen af IMO-
anbefalingerne, idet IMO-skibe, som matte vaelge en sddan leverandgr, vil skulle have 3 forskellige
lodser ombord under en gennemsejling og derfor muligt vil fraveelge lods p4 de gvrige dele af
IMO-straekningen.

Det fremgar af bemaerkningerne til den sndring af lodsloven, der danner baggrund for
bekendtggrelsen, at hensigten med lovaendringen var “at flere skibe kan tage lods om bord og pa
leengere straekninger ved gennemsejling af danske farvande”. Bekendtggrelsen vil i praksis kunne
modvirke denne intention, medmindre bekendtggrelsen — eller anden fglgelovgivning — udformes,
sa lodserier har pligt til at servicere skibe, der omfattes af IMO-anbefalingen, p3 den fulde
distance og ikke har mulighed for at tilbyde deldistancer .

Som ordningen foreslas udformet, vil et lodseri reeit kunne etablere sig pa et grundlag, som muligt
er gkonomisk attraktivt, men som modarbejder og udfordrer IMO-anbefalingen, og som offentlige
myndigheder i @vrigt anvender vaesentlige ressourcer pa at sikre overholdt.

DanPilot anerkender, at det hidtil har vaeret sddan, at skibe, der kun gnskede lods pa f.eks. den
naevnte straekning, fik stillet lods til radighed, men dog sa skibet bdde ved bestillingen og ved
lodsens ankomst pa broen blev vejledt om reglerne, ligesom DanPilot foretager indberetning af
sadanne skibe. Der er saledes i juridisk forstand ikke tale om en andring, men DanPilot finder det

Postal address: DanPilot. Havnepladsen 3A DK - 5700 Svendborg
Operation: Phone +45 63 25 66 66 — Fax +45 63 25 66 49 — danpilot@danmilot.dk
Administration: Phone +45 63 25 66 00 - Fax +45 63 25 66 49 — account@danpilot.dk



s@rdeles naerliggende, at antallet af skibe, der fremover kun vil tage lods pa en delstraekning vil
kunne stige betydeligt, hvis der abnes mulighed for, at et lodseri kan tilbyde lodsninger pé en
delstrakning.

DanPilot skal i den sammenhaeng sarligt fremhave, at et af de mest afgorende parametre for
omkostningseffektiv lodsdrift er udnyttelsen af lodsernes arbejdstid pa broen, og minimering af
rejsetid. Et lodseri, som har tilrettelagt sin drift, s der er et minimum af rejsetid, vil siledes kunne
tilbyde vaesentlig billigere lodsninger, end et lodseri, der er funderet pa, at lodsen skal bruge mere
rejsetid.

Ved at tillade et lodseri at operere pa en delstrakning, vil der derfor formentlig kunne opnas
vaesentlig lavere priser pa den delstrakning. Derved vil skibene vaere tilskyndet til at anvende
dette lodseri pa den navnte straekning. Samtidig vil skibene imidlertid reelt blive tilskyndet til sa
ikke at anvende lods p3 gvrige dele af straekningen — ikke mindst i lyset af, at Sgfartsstyrelsen har
oplyst, at der for visse af de mindre IMO-skibe ikke sendes flagstatsbreve eller ivaerkszettes andre
handhaevelsesskridt, hvis der ikke tages lods f.eks. nord for Grenaa. DanPilot finder sledes, at en
ordning, der resulterer bide i lavere priser pa en delstraekning og i at skibe, der gnsker at
overholde IMO, skal anvende 3 forskellige lodser, kan modarbejde handhavelsen af IMO i danske
farvande og fare til, at skibene tager lods pa en kortere distance end hidtil.

Hertil kommer, at etablering pa en delstraekning vil kunne fgre til en betydelig vaekst i antallet af
indberetninger. Hvis et IMO-skib f.eks. vaelger kun at tage lods mellem Storebzelt Syd og Grenaa,
vil det kunne afstedkomme indberetning ikke alene fra det lodseri, som skibet har anvendt, men
ogsa fra andre lodserier som observerer, at skibet ikke lzengere har lods.

2. Bekendtggrelse om lodspasaetning

2.1: §1 — betjening af lodspasaetningssteder

Bekendtggrelsen omtaler ikke ombordstigning i forbindelse med STS-operationer. DanPilot
foreslar, at opremsningen af de steder, hvor lodsen mé sta af og pa ogsé omfatte ombordstigning i
skibe, der skal have foretaget STS.

DanPilot har efter lodsloven forsyningspligt, ligesom DanPilots priser som udgangspunkt er faste
og fastsat af Erhvervs- og Vaekstministeriet.

Det fremgér af § 1, stk. 2, at et lodseri ikke er forpligtet til at betjene alle lodspaseetningsstederne.
Tilsvarende fremgr af forarbejderne til lodsloven. Bestemmelsen omfatter ogsa DanPilot.

DanPilot har lagt til grund, at en beslutning om ikke at servicere et bestemt lodsmaerke med deraf
fglgende lzengere lodsningsdistance for skibet, vil skulle afregnes efter den faktisk lodsede

distance.

2.2: § 2 - operationsradius



DanPilot har foretaget en samlet afvejning af fordele og ulemper ved at introducere en
operationsradius for af/patagning. Det er DanPilots umiddelbare vurdering, at den nuvaerende
praksis ved lodspaszetning, hvor lodsen pasaettes skibet i sa god tid inden lodsmaerket, at al
relevant information mellem kaptajn og lods kan udveksles inden lodsningen, og hvor lodsen fgrst
tages af efter lodsmaerket, bedst tilgodeser hensynet til sejladssikkerheden. DanPilot ser s3ledes
helst, at den nuvaerende ordning fastholdes fremfor en ordning med en fastsat operationsradius.

Hvis forslaget om operationsradius fastholdes, finder DanPilot, at der bgr foretages nogle
justeringer af de foresldede operationsradius’er:

- Lodsmaerket ved Frederikshavn bgr udvides til 2 sm for ogsa at daskke indsejling via nordre
lgb.

- Lodsmaerkerne Hals 2 og Hals 3 bgr udvides til 1,5 sm for bedre at udnytte omradernes
beskaffenhed til at lave Iz.

- T21/22 foreslas at vaere minimum 2 sm.

- Operationsradius for lodsmaerkerne i rute T (gennemsejling) bar generelt gges for ikke at
risikere at "klumpe” skibene sammen ved lodsp3satning.

- Det foreslas, at der oprettes et lodsmaerke p3 positionen 55, 31,5 n, 012,30,0 @, med en
radius pa 2 sm. Der ses ofte tilfelde, hvor et skib ligger og losser, samtidig med at der
ligger et skib pa reden og venter pa at komme ind. Placeringen af det foresliede maerke
gor det muligt, at den lods der afgar vil kunne g3 direkte over i det skib der ankommer.
Lodsmaerket er lagt uden for bpjerne, s& man forst forlader skibet, nir det er p4 sikker kurs
og i sikkert farvand. Desuden er lodsmaerket lagt, s& lodsen har god tid til at gennemfere
captain pilot extchange. Forslaget har til forméal at undgd at skulle lodse 5 sm hver vej i
abent og ufarligt farvand ( Forslaget er relevant for skibe til og fra Avedgre med dybgang

mindre end 6,7 m)

Om de konkrete lodsmaerker bemaerkes fglgende:
- Det eksisterende lodsmaerke ved Skellerev (Nykgbing Falster) er ikke med i oversigten over
lodspaszetningssteder. Det foresl3s, at lodsmaerket bibeholdes.
- Lodsmaerket ved Saby ber slettes, da Saby ikke lngere er en kommerciel havn.
- Lodsmaerket ved Sprogg NE bor slettes. Lodsmaerket benyttes kun i meget begraenset
omfang i dag, og andre lodsmaarker kan erstatte det.

For god ordens skyld bgr bestemmelsen i stk. 2 omhandle sivel af- som pasaetning, og ikke som i
den nuvaerende formulering kun pasaetning.

2.2: Lodsoverlevering § 3, stk. 2:

DanPilot finder ikke, der er behov for bestemmelsen i stk. 2, som daekkes af kravene i
bekendtggrelsen om lodseriers og lodsers pligter. Skibet skal vaere under kontinuerlig lodsning ved
lodsskifte, men om lodserne overleverer pa VHF, telefon eller p3 broen og omfanget, bgr kunne

veere situationsbestemt.

3. Bekendtggrelse om lodseriers virksomhed

3



3.1: § 3 — Egenkontrol

Der stilles fortsat krav om egenkontrol pa de omréder, som hidtil har veeret omfattet af
egenkontrol. Fremadrettet skal egenkontrollen imidlertid ikke leengere indberettes arligt.

Hverken den eksisterende eller den foreslaede bekendtggrelse indeholder naarmere vejledning
om, hvordan egenkontrollen skal udfgres. Det er saledes relativt uklart, hvad der naermere ligger i,
at et lodseri skal fore egenkontrol med f.eks. “erfaring”. Der er heller ikke en haermere normering
af kontrollens omfang, frekvens, udfgrelse, tilsynet med kontrollens udfgrelse etc. Det er saledes
f.eks. uklart, hvad der ligger i dokumentationskravet i den foresldede § 3, stk. 2.

Egenkontrollens omfang mé efter DanPilots opfattelse ikke blive et negativt
konkurrenceparameter. Det er derfor vaesentligt, at egenkontrollens omfang, indhold og genstand
beskrives mere praecis, end det, der fremgar af udkastet. For DanPilot, der beskaftiger mere end
150 lodser, vil der siledes veere vaesentlig forskel pa at skulle foretage egenkontrol arligt,
kvartalsvist, manedligt eller dagligt.

DanPilot finder, at den foresl3ede ordning vil indebaere betydelig usikkerhed hos lodserierne om,
hvilke krav, der galder pd omradet, og derfor give mulighed for vidt forskellig implementering.
DanPilot finder, at Sefartsstyrelsen som led | bestraebelserne p3 at sikre Det Bl Danmark mod
ungdvendigt bureaukrati bgr sikre stgrre gennemsigtighed i kravene, sé det pa forhadnd er klart,
hvilken form for egenkontrol, styrelsen gnsker, lodserierne skal foretage, og s& udmgntningen har
et klart formuleret ensartet minimum, fremfor at styrelsen farst i forbindelse med konkrete tilsyn
fremkommer med vejledning eller eventuelle pabud herom.

DanPilot skal desuden bemzerke, at der bgr etableres et tilsynssystem, som klart definerer, hvem
der er pligtsubjekt for de enkelte indberetninger. Efter § 3 pahviler det lodseriet at foretage
egenkontrol, herunder med forhold, som den enkelte lods skal foretage indberetning til
Sgfartsstyrelsen om. Dette indebaerer vaesentlig meradministration for lodserierne og skaber
betydelig usikkerhed om ansvarsfordelingen mellem den enkelte lods og lodserierne, ligesom
ordningen vil give anledning til dobbeltregistrering og dermed bade merarbejde og gget risiko for
fejl eller afvigelser.

DanPilot finder, at egenkontrol-systemet og indberetningssystemet bagr samtaenkes. Det er siledes
afggrende, at den nuvaerende ordning med et tostrenget system forlades til fordel for et
enstrenget og gennemsigtigt system, hvor der er klart definerede pligtsubjekter for savel
indberetning som kontrol, og hvor det undgas, at oplysninger skal indberettes/registreres flere
gange af forskellige pligtsubjekter.

DanPilot skal endvidere fremhaeve, at det er afggrende, at kravene til den praktiske opfyldelse af
de pligter, der er fastsat, kun a@ndres efter forudgdende og grundig orientering af de involverede
parter. DanPilot har naturligvis respekt for behovet for, at sefartsstyrelsen Igbende skal kunne
udvikle de ydelser og metoder, som anvendes til monitorering og kontrol af lodserierne, men det
giver anledning til store administrative problemer og usikkerhed i lodserierne, hvis omfang,



fremgangsmade etc. i forbindelse med indberetninger og registreringer aendres Igbende eller uden
grundig orientering fra Sefartsstyrelsen.

3.3: § 4: - Pligt til registrering af near miss

Der foreslas en ny bestemmelse, hvorefter lodserierne har pligt til at registrere “near miss”. Det er
ikke nzermere angivet, hvordan near miss skal defineres.

Det er endvidere uklart, om de registrerede oplysninger indgér i egenkontrollen, idet
oplysningerne ikke er naevnt i § 3. Bestemmelsen er et eksempel pa det ovenfor anfgrte om
manglende samtaenkning, at der ikke er sket en koordinering af krav og pligtsubjekt for near miss
registrering og indberetning, idet § 4 retter sig mod lodserierne mens § 10, stk. 2, nr. 6 retter sig

mod lodsen.

Endvidere er der mere generelt behov for at sondre mellem indberetninger/registreringer mv., der
vedrgrer forhold omkring lodsningen og indberetning, der vedrgrer generelle
sejladssikkerhedsmaessige eller miljpmaessige forhold. Indberetningerne ber siledes adskilles, s3
en indberetning om to skibes kollision ikke registreres og hindteres p4 samme made som en
indberetning om f.eks. tekniske mangler ved det lodsede skib mv.

3.4: Indberetning § 5, stk. 2.

Som nzaevnt ovenfor, bgr indberetningsreglerne samtaenkes. Bestemmelsen i § 5, stk. 2, hvorefter
indberetning “senest” skal ske ved lodsningens afslutning vil i praksis ofte vaere umulig af
tidsmaessige, it-maessige etc. grunde, ligesom indberetningen i et énstrenget system bgr foretages
via lodseriet og dermed inden for en leengere frist.

DanPilot skal desuden bemaerke, at det er vaesentligt, at systemet indrettes, s& det enkelte lodseri
kan tilga egne oplysninger umiddelbart, herunder vedrgrende historiske data.

3.5: § 9 —information til skibene

§ 9 er uzendret, og indehalder krav tit lodsens information til skibet om en raekke forhold.

DanPilot finder, at kravene bgr affattes mere praecist, ligesom opregningen af information
formentlig kan reduceres. F.eks. er det saerdeles uklart, hvad der ligger i nr. 6 om forhold

vedrgrende sejladsen og nr. 7 om miljgforhold jf. miljglovgivningen.

DanPilot finder, at kravene bgr udformes med szerligt sigte pa at undg3, at der skabes rum for en
meget forskellig udmgntning af kravene, idet dette skaber usikkerhed og i gvrigt kan indebzere en
risiko for, at bestemmelsen bliver et negativt konkurrenceparameter. Det bgr siledes sikres, at
skibe i dansk farvand far de samme minimumsoplysninger, uanset hvilket lodseri de anvender, og
der bgr efter DanPilots opfattelse ikke vaere nogen reel mulighed for at frag3 et sddan
minimumsniveau. Dette stiller imidlertid skaerpede krav til praecisionen i kravenes beskrivelse.

Endvidere ber det praeciseres, at et lodseri ved modtagelse af en bestilling, skal ggre skibene
opmeerksom pa, hvis de bestiller lods pa en kortere distance end IMO-anbefalingen stiller krav om.



Det ber siledes — ogsa af kontrolhensyn — fremga af bekendtggrelsen, at skibe, der er omfattet af
IMO-anbefalingen, men som alene bestiller lods p4 en delstrakning heraf, sével ved bestillingen
som ved lodsens efterfglgende indberetning, gores opmaerksom p IMO-anbefalingen og
HELCOM-regimet.

DanPilot skal p3 baggrund af ovenstiende bemaerkninger om tilrettelaeggelse af egenkontrol og
indberetning foresla, at Spfartsstyrelsen udszetter en ikrafttraeden af de foresldede regler indtil
branchen har vaeret inddraget naermere.

DanPilot foreslar siledes, at Sgfartsstyreisen tager initiativ til at samle de relevante aktgrer med
henblik pa i fallesskab at fastlegge, hvordan et indberetnings- og egenkontrolsystem bedst
tilretteleegges, sa det bade sikrer, at Sefartsstyrelsen modtager de oplysninger, man har brug for,
og samtidig sikrer, at det sker pd en made, som i videst mulig omfang understgtter enkle processer
i lodserierne, sa branchen friholdes for ungdig administration.

DanPilot medvirker gerne til et sidant samarbejde, som vil sikre savel hensynet til effektiv
forretningsdrift i Det BIa Danmark som hensynet til, at Spfartsstyrelsen modtager relevant og
ensartet information fra lodserierne.

4. Bekendtggrelse om ikrafttraeden af bestemmelserne i lodsloven

Det fremgar, at alle dele af lodsloven bortset fra reglerne om Grgnland, konkurrenceudsaettelsen
samt adgangen til at indga seeraftaler sattes i kraft fra 1. januar 2015.

Det indebzrer blandt andet, at bestemmelsen i lodslovens § 19, stk. 4, hvorefter der skal indgas
aftale om abningstid med de sakaldte sma havne sttes i kraft fra 1. januar 2015. Bestemmelsen
efterlader imidlertid tvivl om, hvordan retsstillingen er, indtil der bliver indgaet en sadan aftale.

Det folger af ndringen af lodsloven, at DanPilot inden for abningstiden skal afregne lodsninger til
de sm4 havne efter de takster, der er udstedt efter lodslovens § 19 a. Uden for &bningstiden
afregnes lodsninger imidiertid til markedsprisen.

Lovforslaget indeholder imidiertid ingen anvisning p4, hvordan retsstillingen er, indtil der er
indgaet en aftale om abningstid. Besvarelsen af dette spargsmal vil i hgj grad normere
mulighederne for at indga aftaler med havnene, som ikke har noget incitament til at indga aftaler
med DanPilot, hvis der indtil en sadan aftale foreligger, skal afregnes efter lodstaksterne. Det er
derfor vaesentligt inden 1. januar 2015 at afkiare, om det er taksterne eller markedsprisen, der
finder anvendelse, indtil der mitte vaere indgéet en aftale om abningstid.

Bestemmelsen indeholder heller ingen definition af, hvornar 3bningstiden skal regnes fra. Det er
saledes usikkert, om det skal regnes fra lodsens afgang fra havnen, fra pasaetning etc., ligesom det
er uafklaret, hvad der gaelder, hvis en lodsning indledes i &bningstiden men afsluttes uden for
bningstiden eller omvendt.



S. @vrigt

DanPilot skal anmode om, at cirkulaere nr. 25005 af 12. maj 1981 om afholdelse af repraesentation
for statens regning ophaeves.

Med venlig hilsen
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Lars Ahrendtsen
Adm. Direktegr
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”Bekendtgprelse om tilladelsesordning for gennemsejlingsliodsning”

§3: Hvordan tolkes “lodseri” — Kan et selskab oprette et underselskab som star for
gennemsejlingslodsningerne — Eller skal det vare det samme (cvr-nummer) selskab der
ansgger som ogsd udfarer, uagtet at begge selskaber er en del af samme “lodseri”?

§7,2) Jf. den anmodede specifikation ovenfor, vil en lods ansat i "lodseriet” kunne lodse i de til
"lodseriet” hgrende selskaber?

§8,2) Hvor grov skal overtradelsen vaere for Sgfartsstyrelsen tilbagekalder tilladelsen?

Vil en titbagekaldt tilladelse kunne sgges igen af samme lodseri ved farstkommende
ansggningsrunde?

§ 8 stk. 4: Vil en indbringelse for domstol have opszttende virkning for muligheden for andre lodserier
for at anspge om de tilbagekaldte lodsninger i ferstkommende ansggningsrunde, safremt
retsafgorelse endnu ikke foreligger? Hvis sagen ankes?

“Bekendtgprelse om lodspasaetningssteder og lodspisztning”.

§1: Lodsen skal kunne g& ombord/fra borde udenfor dansk territorialfarvand og i udenlandske
havne.
§2: indfgrelse af operationsradius ved lodspaseetningsstederne forekommer uforeneligt med

gnsket om at hgjne sikkerheden for skibsfarten, miljget, lodser og bidmaend. At "klumpe”
skibsfarten sammen, har aldrig vaeret nogen god ide, og det stik modsatte af, hvad enhver
lods / skibsfgrer / navigater @nsker- og ger i praksis. Man inviterer kort sagt til sejladsuheld.

Det md anbefales ikke at Indfgre begrebet operationsradius. Og hdnden pa hjertet — hvad
betyder det | praksis, om ombordsaetning / aftagning sker lidt fgr / efter et givet punkt, blot
sikkerheden hgjnes?

Alternativ definition kunne veere en linie gennem lodsmaerket, vinkelret pa kurslinien der
definerer hvor lodsen senest skal vaere ombord henholdsvis tidligst ma gé fra borde.

Specifikt anmodes om:

Lodsmaerke “Pgls Rev” nedlaegges. Nyt lodsmaerke "Fynshav” oprettes ( 55° 00.00 N, 010°
04.39 @ ). Operationsradius 1,75 sm (hvis radius er ngdvendigt).

@nsket begrundes i pnsket om at hgjne sikkerheden for lodser og bAdmaend. Lodsmaerke
"Pgls Rev” ligger langt til sgs og farvandet besejles (lodsmaerket benyttes) hovedsageligt af
meget smd skibe, der har svaert ved at give den gnskede la nar lodsen skal om bord.

Side 1 af2




DANISH PILOT SERVICE!

"Bekendtgorelse om lodseriers virksomhed og lodsers pligter”.

§3,4):
§ 3 stk.2:
§ 5 stk. 2:

Hvordan defineres egenkontrol af erfaring?
Hvilke kriterier gaelder ved definition af erfaring?

At skulle indrapportere enhver lodsnings begyndelse og afslutning senest ved lodsningens
afslutning, forekommer overdrevet restriktiv. Lodsen ber have lov- og tid til at fa fast grund
under fodderne, inden rapportering er npdvendig / pakraevet.

Rent praktisk er det helier ikke altid muligt at opnd stabil internetforbindelse fra lodsbaden.

Side 2 af2




Krista Riﬂaard

Fra: Ann-Sophie Gredsted Johnsen <AnnJoh@erst.dk>

Sendt: 31. oktober 2014 15:05

Til: Krista Risgaard

Cc: Camilla Lahrmann Jensen

Emne: SV: Hering over udkast til bekendtgarelser pa lodsomradet. Haringsfrist 31.10.2014
Kategorier: Maerklilla kategori

AppServerName: SFS-360-PROD

DocumentiD: 2014021910-28

DocumentIsArchived: -1

Keere Krista

Mange tak for det fremsende.

Jeg har orienteret mig i det vedhaeftede, og ser, at | har inkorporeret de elementer, som vi tidligere draftede, blandt
andet angdende fristforlaengelse og Business in Denmark. Vi har derfor ikke yderligere bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Ann-Sophie Gredsted Johnsen
Fuldmeegtig

ERHVERVSSTYRELSEN
Erhvervsudvikiing og Intemationale Forhold

Dahlerups Pakhus
Langelinie Alld 17

2100 Kebenhavn @
Telefon: +45 3529 1000
Direkte: +45 3528 1386

E-mall: annioh @ grst.dk
www.erhyervsstyrelsen.dk

ERHVERVS- OG VEKSTMINISTERIET

g‘l_' Pas pa miljeet - udskriv kun denne e-mall hvis de! er nadvendigl.

Fra: Krista Risgaard [mallto:krr@dma.dk]

Sendt: 3. oktober 2014 12:03

Til: Ann-Sophie Gredsted Johnsen

Cc: Josephine Them Parnas

Emne: VS: Haring over udkast til bekendtgarelser pé lodsomradet. Haringsfrist 31.10.2014

Kaere Ann-Sophie

Du fér denne t.0., da | tidligere har rédgivet om udformningen af bekendtggrelsen om en tilladelsesordning i forhold
til servicedirektivet. Hgringen er ogsé sendt til ERST’s hovedpostkasse og letbyder-postkassen i ERST.

Med venlig hlisen
Krista Risgaard
Specialkonsuient

Sefartsstyrelsen
Jura, sefartspolitik og sefartssocae forho'd
Dir. tif.: 91 37 61 45

c-mail:  KRR@dma.dk



Fra: Krista Risgaard

Sendt: 1. oktober 2014 14:43

Til: ‘Transportministeriet (trm@trm.dk)'; 'Statsministeriet (stm@stm.dk)"; 'Finansministeriet (fm@fm.dk)’;
"Forsvarsministeriet (fmn@fmn,dk)'; 'Skatteministeriet (skm@skm.dk)'; 'Udenrigsministeriet (um@um.dk)';
'Beskeeftigelsesministeriet (bm@bm.dk)'; 'info@rigsrevisionen.dk’; ‘oim@oim.dk'; ‘mim@mim.dk’; 'im@jm.dk';
'danpilot@danpilot.dK’; 'kebmin@kebmin.dk'; 'kfst@kfst.dk'; ‘erst@erst.dk’; 'letbyrder@erst.dk’;
'regloner@regioner.dk’; ‘'ki@kl.dk’; 'co10@skaf-net.dk'; 'cosea@co-sea.dk'; ‘foa@foa.dk’; '3f@3f.dk’; 'secaman@3f.dk’;
'mail@fiskernesforbund.dk’; 'mf@mmf.dk’; ‘oao@oao.dk'; 'mail@soefartens.org’; 'Advokatrddet
(samfund@advokatsamfundet.dk)'; 'info@shipowners.dk'; 'mall@dkfisk.dk’; ‘mail@finansraadet.dk’; '
(danmarks@skibskredit.dk)"; 'fp@forsikringogpension.dk’; 'Info@shipbrokers.dk'; ‘danskehavne@danskehavne.dk’;
'Smgernes Faergeselskaber (info@smaa-faergerne.dk)'; ‘mail@rib-it.dk’; 'dti@dt.eu’; 'info@dasp.dk’; 'itd@itd.dk’;
‘info@oilgasdenmark.dk’; ‘info@smedanmark.dk’; 'sek@ts-skib.dk'; ‘cph@skuld.com’; 'dn@dn.dk’;
'hoeringssager@danskerhverv.dk’; 'di@di.dk’; 'mall@danskeadvokater.dk'; 'ds@sejlsport.dk’; 'dfu@dk-dfu.dk’;
'Fiskeriets Arbejdsmiljgrdd (post@f-a.dk)'; 'mail@soefartens.org'; 'Info@smaa-faergerne.dk’; 'ftf@ftf.dk’; 'HORESTA";
'dalo@da.dk'; 'info@seahealth.dk'; 'raf1917@post.tele.dk’; 'info@danishpilotservice.dk’;
‘roennehavn@roennehavn.dk’; ‘port@aarhus.dk'; 'sklo@saga-shipping.dk'; 'saga@saga-shipping.dk’;
'info@portofhanstholm.dk'’; '24h@limfjordpilot.dk’; 'havnevagten@hirtshalshavn.dk'

Cc: Birgit Salling Olsen; Francis Zacharlae; Frank B. Mortensen; Henriette Bytoft Fliigge; Michael Skov; Frank Adler
Gottlieb; Birger Frederik Nordvig Lind; Klaus Gregersen; Laura Meyer Harrison (DEP); Ebbe Vestergaard Jgrgensen
(DEP); Kirstine Radsgaard Madsen; Troels Blicher Danielsen (DEP); Jakob Ejlers (DEP); Jacob Schaumburg- Mdller;
Andreas Nordseth

Emne: Hering over udkast til bekendtggrelser p8 lodsomrddet. Hgringsfrist 31.10.2014

Hering over udkast til bekendtggrelser pa lodsomradet

Hermed fremsendes horing over udkast til nye bekendtgerelser pa lodsomradet. Udkastene folger op pa de seneste
ndringer i lodsloven, jf. lov nr. 725 af 25. juni 2014.

Eventuelle bemaerkninger til udkastene bedes fremsendt til Sefartsstyrelsen pa krr@dma.dk senest fredag den 31.
oktober 2014,

Med venlig hilsen
Krista Risgaard

Sgfartsstyrelsen

Jjura, sefartspolitik og sefartssociale forhold
Dir. tIf.; 91 37 61 45

F-mail: KRR@dma.dk



ERHVERVSSTYRELSEN

Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering (TER) har modtaget
forslagene i hering.

TER har folgende bemarkninger om de administrative konsekvenser.

1. Bekendtgorelse om tilladelsesordning for gennemsejlingslods-
ning.

Bekendtgorelsesudkastet medferer administrative byrder for erhvervsli-
vet. Byrden bestér af, at sifremt private lodserier vil udnytte de nye mu-
ligheder for gennemsejlingslodsning, skal de stille de i § 6 angivne op-
lysninger til rddighed i ansegningen om tilladelse til gennemsejlingslods-
ning, herunder en reekke redegarelser for blandt andet lodseriets kapacitet
og eventuelle tiltag for at opbygge yderligere kapacitet. Der vil derfor
vare en gget administrativ byrde for de virksomheder der gnsker at udvi-
de deres virksomhed med gennemsejlingslodsning.

Der eksisterer i dag syv private lodserier i Danmark, og virksomhederne
vil hgjst skulle angive én ansggning om é&ret. TER vurderer pd denne
baggrund, at de administrative byrder ikke overstiger 10.000 timer &rligt
pé samfundsniveau. De bliver derfor ikke kvantificeret yderligere.

2. Bekendtgarelse om lodpasetningssteder og lodspasatning.

Bekendtgerelsesudkastet medferer administrative byrder for erhvervsli-
vet.

Zndring i § 1 stk. 3 kodificerer den gzldende anvendte praksis ved an-
modning til Sofartsstyrelsen om @®ndring af de i fortegnelsen angivne
lodspéasztningssetningssteder. Anmodningen skal indeholde en begrun-
delse og en redegarelse for, hvorledes hensynet til sejladssikkerheden og
til lodsernes sikkerhed tilgodeses. Sefartsstyrelsen har informeret TER
om, at anmodninger om @ndring af lodspasetmingssetningssteder fore-
kommer meget sjaldent. I de seneste 7 &r har Sefartsstyrelsen siledes kun
modtaget 2-3 anmodninger. TER vurderer pd denne baggrund, at de ad-
ministrative konsekvenser ikke overstiger 10.000 timer arligt pA sam-
fundsniveau. De bliver derfor ikke kvantificeret yderligere.

27. oktober 2014
Sagsnr.: 13/06311
ISorkla-erst

ERHVERVSSTYRELSEN
Dahlerups Pakhus
Langelinie Allé 17

2100 Kebenhavn @

TIf 3529 1000
Fax 35466001
CVR-nr. 101508 17
erst@erst.dk
www.erst dk



3. Bekendtgorelse om lodseriers virksomhed og lodsers pligter inkl.
1 bilag,

TER vurderer, at bekendtgarelsesudkastet samlet set medforer admini-
strative lettelser, men at lettelserne ikke overstiger 10.000 timer arligt pd
samfundsniveau. De bliver derfor ikke kvantificeret yderligere.

Administrative lettelser

Lempelse af lodseriernes egenkontrol

TER vurderer, at ndring i § 3 om lodseriernes labende egenkontrol
medforer administrative lettelser. Lempelsen bestdr af en ophevelse af
lodseriernes pligt til at indsende en arlig redegerelse for egenkontrol med
lodsernes hviletid, certificering, arbejdsmilje og erfaring. /Endringen
medforer, at egenkontrollen kun skal dokumenteres, hvis Sefartsstyrelen
anmoder om det i forbindelse med stikpravekontrol eller arligt tilsyn.
Desuden opheves lodseriernes pligt til at indhente godkendelse af egen-
kontrol fra Sefartsstyrelsen, og lodseriernes pligt til at indberette udstyr
ophzves.

Informationsforpligtelse ved bestilling af lods

TER bemarker, at skibsejernes informationsforpligtelse ved bestilling af
lods opheves, jf. § 14, stk. 2. Dette vil medfare at skibsejerne fremover
ikke leengere skal indberette en raekke oplysningskrav om bl.a. skibets
specifikationer og sejlads. TER vurderer andringen medferer administra-
tive lettelser for virksomhederne.

Administrative byrder

Oplysninger ved bestilte gennemsejlingslodsninger

Ved ®ndring i § 5, stk. 1 fir lodserierne pligt til at sikre, at Sefartsstyrel-
sen og Sevemets Operative Kommando har adgang til oplysninger om
bestilte lodsninger. TER vurderer, at @ndringen medforer aget admini-
strative byrder for lodserierne. Sefartsstyrelsen har informeret TER om,
at lodseriet som udgangspunkt skal give Sofartsstyrelsen og Sevamets
Operative Kommando adgang til deres lods-bestillingssystem én gang
ved etablering af weboverforsel af data. Derefter vil Sefartsstyrelsen og
Severnets Operative Kommando lebende have adgang til oplysningerne.
For lodserier, der i stedet valger at indtaste oplysningerne i indberet-
ningssystemet, vil indtastningen skulle ske for hver bestilling. Sefartssty-
relsen forventer, at kun meget smé lodserier vil benytte sidstnzvnte las-
ning. TER vurderer derfor, at byrderne for en andel af lodserierne vil va-
re omstillingsomkostninger, og ikke en lobende administrativ byrde.

4. Bekendtgorelse om betaling for Sofartsstyrelsens opgaver som led
i tilsynet med lodsning, lodser og lodserier.
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5. Bekendtgorelse om ikrafitreeden af bestemmelser i lov om n-
dring af lodsloven og lov om DanPilot.

TER vurderer, at de to forslag ikke indeholder nye administrative konse-
kvenser for erhvervslivet, og har dermed ikke yderligere kommentarer.

Kontaktperson:

Seren Mollerup Rasmussen
Fuldmagtig

TIf. direkte 3529 1857
E-post SorMol(@erst.dk

Med venlig hilsen

Co- Mekd @

Saren Klaebel Clemmensen
Stud.jur.

ERHVERVSSTYRELSEN
Direktionssekretariatet - Team Jura
Dahlerups Pakhus

Langelinie Allé 17

2100 Kabenhavn 2

Telefon nr. +45 3529 1000
www.erat.dk

Direkte tif: +45 3529 1993
Email: sorkla@arst dk

—
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Sofantsstyrelsen
Carl Jacobsens vej 31
2500 Vaiby

Horing over bekendtgorelser p& lodsomradet

Rigsrevisionen har den 2. oktober 2014 modtaget udkast til bekendtgerelser

pa lodsomradet.

Vi har noteret os, at Sefartsstyrelsen bl.a. gnsker at sandre
konkurrenceforholdene for gennemsejlingslodsninger mv.

Vi forventer, at Sofartsstyreisen fortsat er opmeerksom pa de udfordringer, der
er for DanPilots akonomi i forbindelse hermed jf. de | stifterberetningen i
DanPilots dbningsbalance anfarte forretningsmaessige risici.

Rigsrevisionen har ikke bemaerkninger til revisions- og regnskabsmeessige
forhold | lovforslaget | avrigt.

Eventuelle spargsmal kan stilles til undertegnede pa telefon 33 92 85 85 eller
via e-mail pa rr@rigsrevisionen.dk med anferelse af det i brevhovedet anfarte

journalnummer.

Med venlig hilsen

Jette Lauritzen
Fuldmeegtig

RIGSREVISIONEN =
ETT
/e84 8
G2
\w o/
&
St. Kongensgade 45
1264 Kebenhavn K

T 33928400
Fax 331104 15

r@rigsrevisionen.dk
www.rigsrevisionen.dk

30.oktober 2014

J.nr.. 2013-3500-34
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1"






= " Sofartens Ledere

Sefartsstyrelsen
Carl Jacobsens Vej 31
2500 Valby

Att.: Krista Risgaard
31. oktober 2014

Vedrgrende hgring over udkast til bekendtggrelser p4 lodsomridet

Danske Lodser og Sefartens Ledere skal hermed komme med folgende bemaerkninger til nedenstiende

bekendtggrelser pa lodsomradet, som er sendt i hgrring den 1. oktober 2014.
ekend Ise o dseriers virkso d og lodsers pligter inkl. bila

Danske Lodser skal bemaerke, at der i § 6 henvises til, at lodseriet skal sikre, at dets lodser udieverer
forskellige bilag til skibsfareren af skibet. | den forbindelse, bgr det teknisk vaere muligt for de fleste
lodserier, via lodshestillingssedlen at udlevere de relevante dokumenter og bilag elektronisk til de skibe
som der henvises til i bekendtgprelsen, siledes at lodsen ikke fysisk skal slaebe rundt p3 dokumenterne.
Danske Lodser er derfor af den opfattelse, at det s3ledes bgr naevnes i bekendtggrelsen, at det er op til det

enkelte lodseri selv at bestemme, hvorledes det vil udlevere dokumenterne/bilagene til skibe.

Endvidere skal Danske Lodser bemaerke, at ved indberetning fra dansk side, bgr der veere en dansk politik
pé omradet. For nuvaerende, nér der indberettes eller nar der anrdbes fra SOK, s4 falges det ikke
konsekvent op fra Sgfartsstyrelsen. Danske Lodsers anbefaling er siledes, at Danmark folger IMOs
anbefaling og det hidtidige anrbs regime, samt at der udskrives flagstatsbreve til alle skibe, der bryder
IMO. Subsidizert, hvis Sgfartsstyrelsen gnsker at gennemfare en mere milrettet polittk mod enkeite

skibe/rederier skal denne politik vaere offentlig kendt.

Danske lodser ggr opmaerksom p, for at overholde IMO anbefalingerne (cirkulzere nr. 263 af 23 oktober

2007), at Spfartsstyrelsen ikke bor tillade dellodsninger p& gennemsejlingsdistancerne. Danske Lodser

\-/\-Ah-...______/
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Sgfartens Ledere

finder det selvmodsigende, at der arbejdes for at alle skibe med en dybgang over 11m skal bruge lods

mellem Gedser og Skagen samtidig med, at der tillades at tilbyde lodsninger af kortere straekninger.

Tillige frygter Danske Lodser, at hviletiden bliver et konkurrenceparameter, i hvor effektivt lodserieme kan
udnytte lodserne og dermed muligvis manglende overholdelse af hviletidsreglerne. Danske Lodser er derfor
bekymret for om Sefartsstyrelsen udgver en tilstraekkelig kontrol med hviletiden. Danske Lodser kan se, at
§ 4, stk. 3 og 4 i bekendtggrelsen nr. 1199 af 1/2/2006, hvori der star, at lodserierne uopfordret skal
indsende dokumentation for forudgdende ars egenkontrol og at lodstilsynet godkendelse er en
forudsaetning for at lodseriets registrering, dette er ikke medtaget i den nye bekendtggrelse om lodseriers
virksomhed og lodsers pligter. Det er derfor Danske Lodser meget magtpaliggende, at Spfartsstyrelsen
sorger fir en effektiv og grundig kontrol, s3ledes at der ikke kan ske skred i hviletiden, hvilket kan have
indvirkning p4 sejladssikkerheden. | dag er hviletiden faktuelt sikret via den overenskomst der er indgdet
mellem Danske Lodser/Sefartens Ledere og DanPilot, mens der til Danske Lodser orientering ikke er indgdet
en kollektiv aftale mellem arbejdsmarkedets parter og de private lodserier om hviletiden. Danske Lodser
skal endvidere bemarke, at manglen pa lovgivning omkring ens hviletid for alle lodser der lodser i Danmark
vil fgre til skibe der passerer Danmark med lodser der hviler om bord, mens skibet forsaetter uden lods pa

broen. Danske Lodser henstiller derfor til, at der lovgives saledes, at der bliver ens hviletider for alle lodser

der lodser i Danmark.

Da hensigten med bekendtggrelse om lodseriers virksomhed og lodsers pligt er at @ge sejladssikkerhed i de
danske farvande, bar der derfor lovgives om, at lodsen konstant skal vaere p3 broen og aktivt lodser skibet
og dermed sikrer overholdelsen af § 9 i bekendtggrelsen. Sidan som § 9 pt, er skrevet, vil det give mulighed

for at skibe i transit kan tage lods ombord og lodsen herefter kan ga til kejs og hvile sig og dermed ikke

udgver aktiv lodsning.
Beke el dspdsaetnin ro nin

| henhold til bekendtggrelse om lodspasaetningssteder og lodspaseetning, mener Danske Lodser, at straffen
i§ 5 stk. 2. for lodsers overtraedelser helt bgr fjernes. Da det er kaptajnen der har kommandoen over skibet
mens lodsen kun kan ridgive og dermed ikke kan bestemme, hvor skibet praecist skal sejle. Danske Lodser

er enige i, at sifremt lodsen selv veeiger at st3 af tidligere end pa lodsafs@tningsstedet, si kan det udggre

) lavacgade 55, DK -1058 Kabenhavn K — TIf +45 33 45 55 65 ~ Fax +45 33 45 55 66
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Sofartens Ledere

en risiko for sejladssikkerheden ~ Danske Lodser mener dog, at dette er en overtraedelse af§9i

bekendtggrelse om lodseriers virksomhed og lodsers pligter og derfor vil kunne straffes efter §13.

Derudover bemzerker Danske Lodser, at der flere steder i bekendtggrelsen om lodspaseetningssteder, er
taget hgjde for lodsernes sikkerhed, hvilket lodserne naturligvis bifalder. Dog undrer Danske Lodser sig
over, at lodsmarkerne i den sydlige del af Storebaelt er rykket s4 langt syd, at pa trods af
operationsradiussen, sa vil skibene/lodsen ikke kunne komme i lee af Langelands kyst ved hardt vejr.
Lodspésaetningsstedet i dybvansruten laegges p§ et sted, hvor der ofte er krydsende trafik, modsat i dag.
Ligeledes skal Danske Lodser henlede Spfartsstyrelsens opmaerksomhed p4, at lodsmaerket ved Pgls Rev
med fokus pd lodsernes sikkerhed bgr flyttes laengere nordp3 i Lillebzelt, dette er baseret pa
Sefartsstyrelsens egen statistik om at uheldene i Lillebzelt oftest sker nord for Fynshav

Endvidere mangler der lodsmeerke udenfor Avedgre Havn. Et sddant lodsmaerke skal bruges til skift mellem

2 skibe.

Lodsmzerket pa Kgbenhavn Red bliver ligeledes flyttet nordpa med en radius p4 2 sm. Dette umuligger, at
lodsen star pd ud for Middelgrundsfortet og fgrer skibet i en kontrolleret drejecirkel ind mod Kgbenhavn

Havn, dette bruges iszer ved lodsning af krydstogtskibe med relativ hgj fart.

Det bemaerkes, at konceptet med en cirkel/radius, hvori der kan opst3 farlige situationer med flere
samtidige skibe i cirklen der skal betjenes af samme lodsbad, IKKE kan anbefales af Danske lodser. 0g ved
forsinkelse af lodsbad/lods anses det for mere sikkert, at skibet fortsatter med meget lav fart, fremfor at
begynde at lave sving/drejecirkler i et lille afgraenset omride(operationsradiussen). Danske Lodser er derfor
af den opfattelse at radiusserne saledes er vaerktgj, der kun kan bruges administrativt til at hindhasve
af/pasatning men at det fysisk faktisk vil betyde en sankning af sejladssikkerheden og derfor bor

operationsradiusserne fjernes.

Afslutningsvis skal Danske Lodser bemaerke at, Danske Lodser finder det tvivisomt om bekendtggreisen
lever op til regeringens krav om stgrre anvendelse af lods, da mange af reglerne er rigide og
besveerlige for skibsfarten. Sddan som bekendtggrelsen er udformet for s& vidt ang8r
operationsradiusserne s8 fjernes en del af den fleksibilitet som lodserierne har i dag, og
dermed medvirker denne til en mere ufleksibel og dyrere drift, hvilket ultimativt kan betyde at
ikke lodspligtige skibe fravaeiger at tage lods.
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Sofartens Ledere

Bekendtggrelse om tilladelsesordning for gennemseilingslodsning

Afslutningsvis s3 skal Danske Lodser henvise til, at der i notatet om tilladelsesordning for
gennemsejlingslodsning henvises til en ikke faerdiggjort bekendtggrelse. Danske Lodser finder det
bekymrende, at bekendtggrelsen ikke er en del af hgringen, idet udformningen af bekendtggrelsen kan
have betydning for sejladssikkerheden.

Endvidere skal Danske Lodser tilfgje, at de uddannelseskrav, der er i henhold til lodslovens § 12 for lodser,

bgr opretholdes ogsé overfor udenlandske lodser.

Endvidere skal det bemaerkes, at Danske Lodser er i tvivi om, der i bekendtggrelsens § 9, rettelig burde
have vaeret en henvisning til § 8 nr. 1-3 i stedet for § 7 nr. 1-3. Med den nuvzrende tekst, vil det betyde, at
der kan opst4 tvivi om hvorvidt, om overtrdelser af § 3 0g § 7 nr. 1-3 vil blive straffe ved enkelt
overtradelse eller forst ved groft eller gentagne gange. Ogom § 7 nr. 4 ved groft eller gentagne gange slet

ikke vil kunne straffes med bpde

Udover ovennaevnte kommentarer skal Danske Lodser oplyse, at de er tilfredse med den opmaerksomhed

som Sgfartsstyrelsen har pa lodsernes- og sejladssikkerheden.

Sifremt der matte vaere spargsmal til ovenstdende, kan undertegnede kontaktes.

Med venlig hilsen

Danske Lodser/Sgfartens Ledere

Mille Bondo Meyer

ﬁ/ﬁf’ Q@mme\/’)
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Krista Risgaard

Fra: Lars Viberg - Limfjord Pilot <lars@limfjordpilot.dk>
Sendt: 30. oktober 2014 14:29

Tik Krista Risgaard; Limfjord Pilot / Aalborg Pilot
Emne: Hearingssvar bekendtgerelser pa lodsomradet
Kategorier: Morklilla kategori

AppServerName: SFS-360-PROD

DocumentiD: 2014021910-24

DocumentlsArchived: -1

Til: Sefartsstyrelsen
Fra: Aalborg Pilot ApS

Vi har fra Aalborg Pilot fglgende indvendinger og spgrgsmal:

Vedr. bekendtggrelse om lodspasaetningssteder:
Vi mener at bekendtggrelsen vedr. lodspasatningsstederne handler om at fa daekket myndighedernes
behov for regulering og kontrol, naermere end sikkerheden for lodsen og skibstrafikken.

Vi har i nogle tilfaelde behov for at gd ombord i skibene vaesenligt fgr lodsmaerket (eller lodsomradet).

Fx skibe, der skal have lods fra lodsmazerket Aalborg E, her har vi et gnske om at kunne st3 p3 tidligere, fx
ved skibets passage af Hals havn eller ved passage af Aalborg @st Havn — eller i en hvilken som helst
position pa straekningen Hals ~ Aalborg, der passer sig i forhold til lodsen / lodsbadens placering.

P samme made vil vi gerne have lovliggjort, at vi kan stige ombord p3 et skib, der har bestilt lods fra Hals
3 allerede 2 spmil fgr. Dette er iszer rart i forhold til hurtige, store skibe med omfattende bro-procedurer,
der gar Pilot/Master informationsudvekslingen langsommelig — i de tilfaelde vi ikke har veeret pa skibene

for.

Viforeslar derfor en omformulering af teksten, sdledes at der blot bliver et krav om, at lodsningen skal
vaere pabegyndt senest ved lodsmaerket.

Vi vil endvidere ggre opmaerksom pa, at der som oftest ikke er belaeg for at den udgdende lodsning skal
fortsatte til samme punkt, som der er behov for at pdbegynde lodsningen ved anduvning.

Vedr. bekendtgarelse om tilladelse til gennemsejlingslodsninger.

1) Vi finder det ikke formalistjenestligt, at gennemsejlingslodsninger, der af den ene eller anden grund ikke
kan gennemfgres af den lodsoperatgr som tilladelsen er givet til, farst kan komme en anden operater til
gode det efterfgigende ar. Der burde vaere muligt hurtigt og ubureaukratisk at overfgre tilladelsen fra en
lodsoperatgr til en anden godkendt operatgr indenfor samme tilladelsesperiode - eventuelt ved
Sofartsstyrelsens mellemkomst. Dette burde medvirke til et mere flexibelt system, der sikrer bedre
gkonomi for lodserierne, og dermed muligheden for skarpere priser p4 gennemsejlingslodsningerne.

2) Vi finder det ikke formalstjenestligt med bekendtggrelsens krav om, at lodsninger skal udfgres af lodser,
der er ansatte i lodseriet.

Vi mener, at det bgr veere muligt to private lodsoperatgrer imellem, at udiine/udleje certificerede lodser
til hinanden — dette er isaer vigtigt, da der er tale om et begraenset antal lodsninger og dermed et
begraenset antal lodser, hvor der helt sikkert vil opstd peak perioder som et lodseri ikke kan kiare alene,
men hvor en anden operatgr sagtens kan have en overkapacitet af lodser i samme periode.

Igen vil gget flexibilitet i systemet give bedre driftekonomi, og dermed mulighed for billigere lodsninger.
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3) Vi gnsker belyst om der ogsa skal spges om tilladelse til gennemsejlingslodsninger til f.eks:

a) Betjening af bunkersbade pd Dansk red. Kommer der eksempelvis en bunkerbad fra Ggteborg, der skal
have lods ind pa Skagens Red og have lods til 5 skiftninger p& Reden inden skibet skal have lods ud fra
Reden igen - vil vi s& skulle ansgge om og benytte 7 tilladelser, eller falder disse lodsninger udenfor
kategorien gennemsejlingslodsninger i tilladelsesmaessig henseende?

b) Betjening af skibe, der skal bunkre. Et skib der kommer fra fx Nordsgen og skal til @stersgen, der skal ind
og bunkre pa Skagens Red og som bestiller lods til ankring pa Skagens Red — vil lodshingen fra Lodsmaerket
til Reden vaere at betragte som en selvstaendig lodsning, som “koster” en af gennemsejlingstilladelserne?
c) Ved STS operationer — vil en flytning fra ankerplads til moderskib veere at regne for en selvsteendig
lodsning, som koster en af gennemsejlingstilladelserne.

Sporgsmél vedr. tidsplan for diverse implementeringer af lodsloven:

1) Fra hvilken dato kan DanPilot tage markedspris for regionallodsninger?

2) Fra hvilken dato kan DanPilot ga under maksimalprisen pa lodspligtige skibe?

3) Fra hvilken dato ophgrer DanPilots mulighed for at krydssubsidiere midler fra gennemsejlingslodsninger
til regionallodsninger?

4) Fra hvilken dato skal eventuelt underskud i regionallodsningerne daekkes af forsyningspuljen?

5) Fra hvilken dato kan DanPilot tage markedspris for gennemsejlingslodsninger?

Vi vil gerne forud for besvarelsen af ovenstiende redeggre for vores bekymringer i forhold til tidsplanen.
Hvis DanPilot gives adgang til at afvige takstbogen pa regionallodsninger (lodspligtige skibe eller ej) for
muligheden for krydssubsidiering af midler fra gennemsejlingslodsninger er ophgrt, kan DanPilot benytte
midler fra gennemsejlingerne til, at underbyde og dermed udkonkurrere private operatgrer pa

regionallodsningerne.
For os at se bgr datoerne 1-4 vaere samme tidspunkt, for at undg3 en unfair konkurrencesituation.

mvh
Lars Viberg
Aalborg Pilot ApS



Krista Risgaard

Fra: FMN-CBA Andersen, Christian Blegvad <CBA@fmn.dk>

Sendt: 7. november 2014 15:51

Til: Krista Risgaard

Emne: Haring over udkast til bekendtggrelser pa lodsomradet [RELEASABLE TO INTERNET
TRANSMISSION]

Kategorier: Marklilla kategori

AppServerName: SFS-360-PROD

DocumentID: 2014021910-31

DocumentlsArchived: -1

RELEASABLE TO INTERNET TRANSMISSION

Til Sgfartsstyreisen

Sefartsstyrelsen har anmodet om bemaerkninger til flere forskellige bekendtggrelser pa lodsomrddet. Udkastene
falger op pd de seneste aendringer i lodsloven, jf. lov nr. 725 af 25. juni 2014, der har til form8l at modernisere det
danske lodsmarked samtidig med, at det hgje niveau for sejladssikkerhed og milj@sikkerhed i danske farvande
fastholdes.

Forsvarsministeriet har falgende bemaerkninger:

1.

/CBA

Bekendtggrelse om lodseriers virksomhed og lodsers pligter

§6, stk.1. 1): Der henvises til HELCOM's anbefaling nr. 23/3 af 6. marts 2002 om gget anvendelse af lodser i
rute T og @resund. Det skal bemaerkes, at denne anbefaling refererer til en tidligere IMO anbefaling, hvori
der bl.a. omtales skibe med en dybgang pa 13 meter. Dermed er der ikke overensstemmelse med § 6, stk. 3,
hvori der omtales det gaeldende cirkulzere, SN.1/Circ.263 af 23. oktober 2007 (SN Circ.).

Bekendtggrelse om lodspasaetningssteder og lodspésaetning

82, stk. 2: Det anbefales, at det tydeligggres, at udtrykket “.. vejlede skibet fra en lodsbéd eller fra land,....”
ikke skal forveksles med “landbaseret lodsning”. Bilag: Der anbefales en revurdering af lodspdsaetningssted
"Radbyhavn” i forhold til de forventede anlaegsarbejder med at etablere en tunnelforbindelse i omradet.

Bekendtggrelse om tilladelsesordning for gennemsejlingslodsning

Det findes uhensigtsmaessigt, at SFS i denne BEK ikke tydeligggr, at lodseriet skal veere i stand til at foretage
gennemsejlingslodsninger i et sddan omfang, at skibe, der benytter det pdgaeldende lodseri, fuldt ud kan
efterleve SN Circ.

P4 det seneste mgde i Joint Pilotage User Group (JPUG) blev der draftet den dobbeltrolle SFS kan patage sig,
séfremt SFS pd den ene side godkender et lodseri, hvis lodser eksempelvis kun kan lodse fra Gedser til
Grend, og pd den anden side fremsender flagstatsskrivelse for manglende efterlevelse af SN Circ
pastraekningen Grena til Skagen.

Med venlig hilsen

Christian Blegvad Andersen
Nationalt kontor
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Vi goer opmaerksom paa, at denne e-mail kan indeholde information, der kun er beregnet for modtageren. Hvis du
ved en fejitagelse har modtaget e-mailen, maa du ikke anvende indholdet i nogen sammenhaeng og vi beder dig
venligst informere afsender om fejlen ved at bruge besvar-funktionen. Samtidig beder vi dig slette alle kopier af e-
mailen i dit system uden at videresende eller kopiere den. Selvom e-mailen og enhvert vedhaeftet fil efter vores
overbevisning er fri for virus og andre fejl, som kan paavirke computeren eller it-systemet, hvori den modtages og
laeses, aabnes den paa modtagerens eget ansvar. Vi paatager os ikke noget ansvar for tab eller skade, som er
opstaaet i forbindelse med at modtage eller aabne e-mailen. Hvis du har problemer med at aabne vedhaeftede filer,
kan du finde information paa dette link http:/forsvaret.dk/FKIT/Pages/winmail.aspx .

Please note that this message may contain confidential information. If you have received this message by mistake,
please inform the sender of the mistake by sending a reply, and then delete the message from your system without
making, distributing or retaining any copies of it. Although we believe that the message and any attachments are free
from viruses and other errors that might affect the computer or IT system where it is received and read, the recipient
opens the message at his or her own risk. We assume no responsibility for any loss or damage arising from the
receipt or use of this message. If you are having trouble opening attached files, you can get further information via this
link http:/forsvaret.dk/FKIT/Pages/winmail.aspx




