Fremsat den xx. november 2014 af transportministeren (Magnus Heunicke)

Udkast til
Forslag
til

Lov om projektering af en Nordhavnstunnel og

lov om &ndring af lov om en Cityring og lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By &
Havn I/S

(Afgrening fra Cityringen til Sydhavnen og reduktion af statens ejerandel af Udviklingsselskabet By &
Havn I/S)

Kapitel 1
Nordhavnstunnel

8 1. Transportministeren bemyndiges til at foretage den forberedelse, undersggelse og projekte-
ring samt andre dispositioner, som er ngdvendige for at forberede og sikre anlaeg af en Nordhavns-
tunnel med tilslutning til vejnettet i Nordhavnen.

Stk. 2. Projektering mv. af en Nordhavnstunnel, jf. stk. 1, sker pa opdrag fra Kgbenhavns Kom-
mune og i samarbejde med Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

Stk. 3. Transportministeren bemyndiger Vejdirektoratet til at udgve de befgjelser, der i denne lov
er tillagt transportministeren.

8 2. Kgbenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By & Havn 1I/S afholder efter aftale med
transportministeren alle udgifter til de opgaver, der er nevnt i 8 1, herunder omkostninger i forbin-
delse med palaeg og offentliggarelse af vejbyggelinjer, overtagelse af arealer eller andre erstatninger
i medfar af denne lov.

8 3. Nordhavnstunnelen projekteres som en kommunevej med Kgbenhavns Kommune som
vejmyndighed. Transportministeren indtraeder under projekteringen i de rettigheder og forpligtelser,
der ellers ville veere tillagt vejmyndigheden for Nordhavnstunnelen efter anden lovgivning. Den
forberedelse, undersggelse og projektering samt andre dispositioner, som er ngdvendige for at an-
leegge en Nordhavnstunnel, vil herefter blive foretaget efter de geeldende regler, som om det var et
statsligt anlaeg.

8 4. Transportministeren bemyndiges til at udarbejde VVVM-redeggrelser, herunder foretage hg-
ring, og andre ngdvendige miljgvurderinger af projektet.

Stk. 2. Udarbejdelse af VVVM-redegarelse mv., jf. stk. 1, sker pa opdrag fra Kgbenhavns Kommu-
ne og i samarbejde med Udviklingsselskabet By & Havn I/S



Kapitel 2
Vejbyggelinjer, forbud, overtagelse af arealer m.v.

§ 5. Transportministeren kan paleegge vejbyggelinjer, nar det er ngdvendigt for at sikre gennem-
farelse af Nordhavnstunnelen.

Stk. 2. Pa de arealer, der ligger foran en vejbyggelinje, ma der ikke uden transportministerens til-
ladelse opfares ny bebyggelse, tilbygning til eksisterende bebyggelse, foretages veesentlige foran-
dringer i eksisterende bebyggelse, genopfares nedbraendt eller nedrevet bebyggelse eller etableres
andre anleeg og indretninger af blivende art.

Stk. 3. Vejbyggelinjer efter stk. 1 kan palaeegges for en periode af hgjst 10 ar. Vejbyggelinjepa-
leegget kan forlaenges med indtil 10 ar ad gangen.

§ 6. Transportministeren kan nedleegge forbud mod, at der pa en ejendom, der bergres af projek-
teringen, foretages de foranstaltninger, som er naevnt i 8 5, stk. 2.

Stk. 2. Et forbud efter stk. 1 kan kun nedlaegges for en periode af ét ar og kan ikke nedlaegges me-
re end én gang.

Stk. 3. Inden Kgbenhavns Kommune giver tilladelse til byggeri eller andre retlige eller fysiske
foranstaltninger pa ejendomme, der ikke er palagt vejbyggelinjer, men berares af projekteringen,
skal Borgerrepraesentationen give transportministeren oplysning herom. Hvis transportministeren
ikke inden 2 maneder efter at have modtaget en sadan oplysning nedlaegger forbud efter stk. 1, kan
tilladelsen gives.

Stk. 4. Et forbud efter stk. 1 skal respekteres af ejendommens ejere, brugere, panthavere og andre
rettighedshavere fra datoen for forbuddets meddelelse, uanset hvornar deres rettigheder er erhver-
vet.

§ 7. Beslutninger om paleg af vejbyggelinjer efter § 5 og beslutninger om forlengelse af vejbyg-
gelinjer efter § 5, stk. 3, skal offentliggares. Transportministeren skal endvidere give meddelelse til
de ejere og brugere af ejendomme, der bliver direkte berart af paleegget, og hvis rettigheder fremgar
af tingbogen.

Stk. 2. Palagte vejbyggelinjer skal respekteres af ejendommens ejere, brugere, panthavere og an-
dre rettighedshavere fra datoen for paleeggets offentliggarelse, uanset hvornar deres rettigheder er
erhvervet.

Stk. 3. Transportministeren skal pa ejerens anmodning oplyse denne om vejbyggelinjernes belig-
genhed pa ejerens ejendom.

Stk. 4. Inden byggearbejde iveerksattes pa et areal, der er omfattet af vejbyggelinjer efter § 5, skal
bygherren sgge oplyst hos Transportministeriet, om arbejdets udferelse vil komme i strid med vej-
byggelinjebestemmelserne.

§ 8. Klage over paleg af vejbyggelinjer efter § 5 skal ske senest 4 uger fra den dag, afgarelsen er
meddelt den pagealdende.

Stk. 2. Klage over en afgarelse fritager ikke klageren for at efterkomme denne. Transportministe-
ren kan dog bestemme, at klagen skal have opsettende virkning.

Stk. 3. Nar fristen for at klage er udlgbet, og afgarelse af eventuelle klager er truffet, skal vejbyg-
gelinjepalaegget tinglyses med angivelse af deres hjemmel.



Stk. 3. Afgarelser, der kan paklages efter stk. 1, kan ikke indbringes for domstolene, fgr denne
klageadgang er udnyttet. Sggsmal skal veere anlagt inden 6 maneder efter, at transportministerens
afgarelse er meddelt.

8§ 9. Hvis ejeren af et areal, der er palagt vejbyggelinjer efter § 5, afskeeres fra en udnyttelse af
arealet, der er gkonomisk rimelig og forsvarlig under hensyn til arealets beliggenhed og @vrige be-
skaffenhed, og som svarer til den udnyttelse, der finder sted af andre tilgreensende og omliggende
arealer, kan ejeren til enhver tid begeere arealet overtaget af transportministeren mod erstatning.

Stk. 2. Ejeren af et areal, der i ikke uvasentligt omfang er palagt vejbyggelinjer efter § 5, som
hindrer afhaendelse af arealet, kan til enhver tid, nar der foreligger serlige personlige grunde hos
ejeren, begeere arealet overtaget af transportministeren mod erstatning.

Stk. 3. Udgar det vejbyggelinjepalagte areal kun en del af en ejendom, kan ejeren kraeve hele
ejendommen overtaget, hvis den tilbageblivende del af ejendommen bliver sa lille eller af en sadan
beskaffenhed, at det ikke sk@nnes hensigtsmaessigt, at den bevares som en selvstendig ejendom,
eller hvis det skannes, at ejendommen ikke kan udnyttes pa en rimelig made.

Stk. 4. Hvis transportministeren afslar ejerens begeering efter stk. 1-3, eller hvis der ikke kan op-
nas enighed om erstatningens starrelse, henvises sagen til taksationskommissionen, jf. lov om frem-
gangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom, medmindre transportministeren bestem-
mer andet.

Stk. 5. Taksationskommissionen afger, om ejerens krav efter stk. 1-3 skal imgdekommes, og fast-
seetter erstatning for arealets overtagelse efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrgrende fast ejendom.

8 10. Transportministeren kan efter anmodning fra ejeren i seerlige tilfeelde overtage en ejendom,
der bergres serligt indgribende af den projekteringsaktivitet, der er neevnt i § 1, far tidspunktet for
de ordinere ekspropriationer, hvis ejendommen ikke kan afhaendes pa normale vilkar.

Stk. 2. Erstatningen fastseettes af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Kapitel 3
Forundersggelser

8 11. Transportministeren har, hvis det skennes ngdvendigt, til enhver tid adgang til en privat
ejendom med henblik pa at foretage jordbundsundersggelser, opmalinger, afmarkninger og andre
undersggelser af udendgrsarealer i forbindelse med undersggelser og projektering af Nordhavnstun-
nelen.

Stk. 2. Transportministeren skal mindst 14 dage fer gennemfarelsen af forberedende undersggel-
ser efter stk. 1 give besked til de bergrte grundejere eller brugere. Hvis dette ikke er muligt, skal
oplysning om de forberedende undersggelser offentliggares.

Stk. 3. Transportministeren kan under samme betingelser, som navnes i stk. 1, lade foretage ar-
kaologiske forundersggelser.

Stk. 4. Der skal mindst 28 dage far gennemfgrelsen af arkaeologiske forundersggelser efter stk. 3
gives besked til de bergrte grundejere eller brugere. Hvis dette ikke er muligt, skal oplysning om de
arkeeologiske forundersggelser offentliggares.

Stk. 5. Skader og ulempe, som pafares ved undersggelser efter stk. 1 og 3, erstattes efter de al-
mindelige erstatningsregler. I tilfeelde af uenighed mellem skadelidte og transportministeren ind-



bringes erstatningsspargsmalet for de myndigheder, der er naevnt i lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrgrende fast ejendom, medmindre transportministeren bestemmer andet.

8 12. Transportministeren kan fastsatte regler om adgangen til at klage over afgerelser efter den-
ne lov, i det omfang bestemmelser herom ikke er fastsat i loven.

Kapitel 4

Zndringer i lov om en Cityring og lov om Metroselskabet 1/S og Udviklingsselskabet By & Havn
I/S

8 13. I lov nr. 552 af 6. juni 2007 om en Cityring, som senest &ndret ved § 1 i lov nr. 748 af 25.
juni 2014, foretages folgende andringer:

1. Efter Kapitel 3 a indsattes:

»Kapitel 3 b

Afgrening til Sydhavnen

8 5 h. Transportministeren bemyndiges til at treeffe dispositioner i henhold til denne lov om ud-
videlse af Cityringen med en afgrening til Sydhavnen.

Stk. 2. Oversigtskort over udvidelse af Cityringen med afgreningen til Sydhavnen fremgar af bi-
lag X.

Stk. 3. 88 3-5, § 6 samt § 7, stk. 2-5, finder ikke anvendelse pa afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen. §§ 3 og 4 finder dog anvendelse pa afgreningskammeret fra Cityringen til Sydhavnen.

§ 5 i. Metroselskabet I/S forestar projektering, anleg og drift af afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen. Driften af afgreningen til Sydhavnen foregar som en integreret del af driften pa den
gvrige Cityring.

8 5 J. Metroselskabet 1I/S skal foretage udbud af anlag, drift og vedligehold af afgreningen fra Ci-
tyringen til Sydhavnen. Afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen skal ejes af Metroselskabet I/S.

Stk. 2. Efter afholdelse af udbud, og inden Metroselskabet I/S indgar kontrakter om anleeg, drift
og vedligehold af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen, foreleegger Metroselskabet I/S sin ind-
stilling med henblik pa godkendelse heraf for transportministeren og Kgbenhavns Kommune.

Stk. 3. Kontrakter om anleg, drift og vedligehold af afgreningen til Sydhavnen efter stk. 2 kan
kun indgas, hvis der er enighed herom mellem transportministeren og Kgbenhavns Kommune.

8§ 5 k. Ved tilkab eller udnyttelse af optioner forstas udgifter til undersggelser, anleg og drift, der
ikke er ngdvendige for afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen, og som staten eller Kgbenhavns
Kommune har mulighed for at veelge i forbindelse med gennemfarelse af anlaegget. Tilkeb og ud-
nyttelse af optioner betales af den, der gnsker at foretage tilkagb eller udnytte en option.

Stk. 2. Uforudsete udgifter, som er ngdvendige af hensyn til gennemfgrelse af afgreningskam-
meret fra Cityringen til Sydhavnen, betales af Metroselskabet I/S. Den ngdvendige finansiering til-
vejebringes af statens korrektionsreserve samt den andel af de i Udviklingsselskabet By & Havn I/S
reserverede korrektionsreserver, som vedrgrer afgreningskammeret.

Stk. 3. Uforudsete udgifter, som er ngdvendige af hensyn til gennemfgarelse af den resterende del
af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen, betales af Metroselskabet 1/S. Den ngdvendige finan-



siering tilvejebringes af Udviklingsselskabet By & Havn 1/S. Kgbenhavns Kommune barer (eks-
klusive afgreningskammeret) hele risikoen for eventuelle budgetafvigelser, dvs. fordyrelse eller
billiggarelse.

Stk. 4. Frederiksberg Kommune har mulighed for at foretage tilkeb eller udnytte optioner i for-
bindelse med gennemfgrelsen af afgreningen til Sydhavnen. Ved tilkab eller udnyttelse af optioner
forstas udgifter til undersggelser, anleeg og drift, der ikke er ngdvendige for afgreningens projekte-
ring, anlaeg og drift. Sddanne udgifter betales af Frederiksberg Kommune.

Stk. 5. De i stk. 1, 2 og 4 naevnte betalinger omfatter betaling til anlaegsomkostninger og eventuel-
le drifts- og vedligeholdelsesomkostninger.

8 5 1. Afgreningen til Sydhavnen er omfattet af lov nr. 748 af 25. juni 2014 om &ndring af lov om
en Cityring og ligningsloven, jf. dog 8 5 h, stk. 3. Udgifter som falge af krav fra en myndighed,
herunder som folge af internationale krav, EU-retlige krav eller national lov, herunder jernbanesik-
kerhedsmaessige krav i forbindelse med projektering, anleeg og drift af afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen betales af Metroselskabet I/S. Den ngdvendige finansiering tilvejebringes inden for
anlaegsbudgettet til afgreningen til Sydhavnen.

8 5 m. Udgiften til eventuelle ngdvendige tilpasninger af vandforsyningsnettet i forbindelse med
projektering og anlaeg af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen betales af Metroselskabet I/S.
Den ngdvendige finansiering tilvejebringes inden for anleegsbudgettet til afgreningen til Sydhavnen.

Stk. 2. HOFOR Spildevand er forpligtet til at fare aflgbsledninger frem til tilslutningspunkter lige
uden for hver stations- og skaktkonstruktion i forbindelse med projektering og anlaeg af afgreningen
fra Cityringen til Sydhavnen. Metroselskabet I/S betaler seedvanligt tilslutningsbidrag til aflabsled-
ninger. Metroselskabet 1/S afholder eventuelle udgifter til afledning af oppumpet vand fra udgrav-
ninger, og den ngdvendige finansiering tilvejebringes inden for anleegsbudgettet til afgreningen til
Sydhavnen.

8 5n. 8 106, stk. 1, i lov om offentlige veje om gaesteprincippet finder anvendelse i forbindelse
med projektering og anleg af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen, jf. § 5 h.

8 5 0. Et eventuelt nyt byzoneareal som felge af opfyld til anleeg af en udvidelse af Cityringen
med en afgrening til Sydhavnen tilfalder Udviklingsselskabet By & Havn 1/S.«

2. Som bilag X indsettes bilag 1 til denne lov.

8 14. 1 lov nr. 551 af 6. juni 2007 om Metroselskabet 1/S og Udviklingsselskabet By & Havn 1/S,
som endret ved 8§ 1 i lov nr. 632 af 14. juni 2011, foretages falgende a&ndringer:

1.18 2, stk. 1, nr. 1 foretages falgende &ndringer:
»55 pct.« gndres til: »95 pct.«

2. 182, stk. 1, nr. 2 foretages falgende &ndringer:
»45 pct.« eendres til: »5 pct.«.

3. 89, stk. 5, affattes saledes:
»Bestyrelsesmedlemmer udpeges for en periode pa 4 ar. Genudpegning kan ske. Et bestyrelses-
medlem kan til enhver tid afsettes af den ejer, som har udpeget den pagaldende.«

4.1 8 15, indseettes efter stk. 10 som nyt stykke:
»Stk. 11. Selskabet skal bidrage til finansiering af falgende:



1) En udvidelse af Cityringen med anlag af en Sydhavnsmetro. Udvidelsen anlaegges af Metro-
selskabet I/S.

2) En udvidelse af Cityringen med anleeg af yderligere metrostationer i Nordhavnen. Udvidelsen
anlaegges af Metroselskabet I/S.

3) Etablering af tilkoblingsanleeg til Nordhavnsvej, som anleegges af Kgbenhavns Kommune.

4) Etablering af en Nordhavnstunnel. Tunnelen anlaegges af VVejdirektoratet efter beslutning af
Kgbenhavns Kommune.

Selskabet stiller vederlagsfrit de af selskabet ejede arealer til radighed for de under 1)-4) navnte
projekter.«

5. § 17, stk. 2, affattes saledes:

»Transportministeren udpeger 2 bestyrelsesmedlemmer. Kgbenhavns Kommune udpeger 4 besty-
relsesmedlemmer. Medarbejderne i Udviklingsselskabet By & Havn 1I/S veelger 2 medlemmer til
bestyrelsen.«

6. § 17, stk. 5, affattes saledes:
»Stk. 5. Bestyrelsesmedlemmer udpeges for en periode pa 4 ar. Genudpegning kan ske. Et besty-
relsesmedlem kan til enhver tid afseettes af den, som har udpeget den pageldende.«

8 15. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtggrelsen i Lovtidende.
Stk. 2. § 14, nr. 1-2, har virkning fra 1. juli 2014.

Bilag 1
»Bilag X

Kort over udvidelse af Cityringen med afgreningen til Sydhavnen
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1.

Lovforslagets hovedindhold og baggrund

1.1. Indledning

Kgbenhavns Kommune og transportministeren har ved principaftale af 27. juni 2014 besluttet
straks at anlaegge et tilkoblingsanleag til Nordhavnsvej og senere en Nordhavnstunnel (under Sva-
nemgllebugten), som samlet forventes at koste 1,4 mia. kr. plus korrektionsreserve pa 700 mio. kr.
Finansieringen af tilkoblingsanleegget til Nordhavnsvej og en Nordhavnstunnel sker via Udviklings-
selskabet By & Havn I/S, herunder refusion af Kgbenhavns Kommunes udleg til anleegsudgifter til
tilkoblingsanlaegget. Tilkoblingsanleegget gennemfares i 2014-2016, mens Nordhavnstunnelen an-
leegges senere i lyset af byudviklingen i Nordhavnen. Kgbenhavns Kommune kan dog velge, at
anlaeg af Nordhavnstunnelen fremrykkes, f.eks. af hensyn til byudviklingen i Nordhavn, trafikale
forhold m.v. og under hensyntagen til By & Havn I/'S’ gkonomi.

Lovforslaget indebarer, at der skabes hjemmel til, at transportministeren ved Vejdirektoratet kan
projektere en Nordhavnstunnel med tilslutning til vejnettet i Nordhavnen pa vegne af Kgbenhavns
Kommune. En sadan ny vejforbindelse i tunnel i forlengelse af Nordhavnsvej, der er ved at blive
anlagt med tilkoblingsanlaeg, og Nordhavnen vil skabe bedre og mere direkte adgangsforhold til
byudviklingsomraderne i ydre og indre Nordhavn. En Nordhavnstunnel under Svanemgllebugten vil
ogsa forbedre tilgeengeligheden for den tunge trafik til containerhavnen og krydstogtsterminalen til
det overordnede statslige vejnet via Nordhavnstunnelen og Nordhavnsvej.

Eftersom staten har flest erfaringer og indsigt i anlaeg af store vejtunnelprojekter, er det hensig-
ten, at VVejdirektoratet varetager rollen som bygherre for Nordhavnstunnelen pa grundlag af en an-
leegslov. Efter udarbejdelse af VVVM og inden endelig beslutning om projektets udformning i form
af en anleegslov i Folketinget foreleegges udkast til anlegsloven for Kgbenhavns Kommune til god-
kendelse.

Udviklingsselskabet By & Havn I/S eller Kgbenhavns Kommune forpligtes til at deekke alle Vej-
direktoratets direkte og indirekte omkostninger forbundet med projektet. Nordhavnstunnelen bliver,
som en fortsattelse af Nordhavnsvejen, en kommunal vej. Vejdirektoratet gennemfarer VVM for
Nordhavnstunnelen under Svanemgllebugten efter opdrag fra Kgbenhavns Kommune og i samar-
bejde med Udviklingsselskabet By & Havn I/S og andre relevante parter.

Kgbenhavns Kommune og transportministeren har i ligeledes i principaftalen af 27. juni 2014
indgaet aftale om grundlaget for anleeg og finansiering af en metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen.
Lovforslaget udmgnter denne aftale og skaber saledes hjemmel til, at Cityringen kan udvides med
en afgrening til Sydhavnen. Afgreningen skal anlegges af Metroselskabet 1/S som en integreret del
af anleegsarbejderne pa Cityringen. Afgreningen til Sydhavnen omfatter et afgreningskammer, som
placeres pa straekningen mellem Cityringens hovedlinje og Kontrol- og Vedligeholdelsescentret
(CMC) pa godsbaneterraennet ved Vasbygade. Afgreningen til Sydhavnen far fem stationer belig-
gende ved Fisketorvet, ved Frederiksholmslgbet, ved Slusen, ved Mozarts Plads og ved Ny Elle-
bjerg Station. Sidstnaevnte station vil slutte i terreen, mens de gvrige stationer anleegges som under-
grundsstationer. Sydhavnsafgreningen vil vere en forleengelse af pendullinjen fra Nordhavnen til



Kgbenhavns Hovedbanegard og vil dermed blive en integreret del af trafikken pa Cityringen. Af-
greningen skal drives og vedligeholdes af Metroselskabet 1/S som en integreret del af Cityringen.

Sydhavnsafgreningen forventes at abne i 2023 og give en samlet vaekst i metroen pa 43.000 pa-
stigere pr. hverdagsdegn i 2025. Afgreningskammeret forventes anlagt i 2015-2018, og selve afgre-
ningen forventes anlagt i 2015-2023.

Lovforslaget indeholder desuden regler om finansieringen af afgreningen til Sydhavnen, herunder
om overdragelse af ejerandele i Udviklingsselskabets By & Havn I/S fra staten til Kgbenhavns
Kommune. Lovforslaget indeholder herudover regler om udpegningen af medlemmer til Udvik-
lingsselskabets By & Havn I/S’ bestyrelse.

1.2. Baggrund

Der er foretaget et sterre udredningsarbejde om afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen, jf. »Ud-
redning af metro til Sydhavnen, juni 2013. P& baggrund af udredningen blev der indgaet politisk
aftale af 12. juni 2014 mellem regeringen (Socialdemokraterne og Det Radikale Venstre) Dansk
Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten om metro, letbane, naerbane og cykler samt prin-
cipaftale mellem staten og Kgbenhavns Kommune om metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen samt
udbygning af Nordhavnen.

1.2.1. Politisk aftale af 12. juni 2014 om metro, letbane, nerbane og cykler

Af politisk aftale af 12. juni 2014 om metro, letbane, naerbane og cykler mellem regeringen (Soci-
aldemokraterne og Det Radikale Venstre) Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten
om metro, letbane, nerbane og cykler fremgar fglgende:

»Reservation til afgreningskammer til Sydhavnsmetroen

En metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen vil skabe et langtidsholdbart metronetveerk i hovedsta-
den, hvor alle de centrale bydele betjenes med et hgjklasset kollektivt trafiknet. En Sydhavnsmetro
vil samtidig skabe et staerkt knudepunkt pa Ny Ellebjerg st. med omstigning til S-tog og fjern- og
regionaltog, der vil bidrage til at aflaste Kgbenhavns Hovedbanegard. Med aftalen om Togfonden
DK er der allerede afsat 512 mio. kr. til en opgradering af Ny Ellebjerg st. med perroner, trapper,
elevatorer, overdaekning samt anleeg af en fly-over.

En Sydhavnsmetro vil fa 5 stationer og koster ca. 8,6 mia. kr. Parterne har noteret sig, at det er
tidskritisk, at der treeffes beslutning om en Sydhavnsmetro, da etableringen af et afgreningskammer
skal ske i sammenhang med byggeriet af Cityringen.

P& den baggrund er parterne enige om at reservere i alt 263 mio. kr. til statens andel af finansie-
ringen af afgreningskammeret til Sydhavnsmetroen. Bidraget til afgreningskammeret udbetales kun,
hvis der findes finansiering til hele Sydhavnsmetroen. Det forudsattes, at forligskredsen ikke skal
bidrage til den resterende finansiering af den statslige andel af projektet.«

1.2.2. Principaftale af 27. juni 2014 mellem staten og Kgbenhavns Kommune om metro til Ny Elle-
bjerg via Sydhavnen samt udbygning af Nordhavnen

Der er endvidere indgaet aftale mellem staten og Kgbenhavns Kommune om metroafgreningen til
Sydhavnen. Aftalen blev underskrevet af de to parter den 27. juni 2014, og der er opnaet tilslutning
til aftalen fra Frederiksberg Kommune. Aftalen indeholder bl.a. en ejeraftale, som indebeerer, at
staten i forbindelse med anlaeggelsen af metroen til Ny Ellebjerg via Sydhavnen overdrager hoved-
parten, 40 procentpoint, af sin ejerandel af By & Havn I/S til Kgbenhavns Kommune som et bidrag
til anlaegget, hvorved den statslige ejerandel reduceres fra 45 pct. til 5 pct.

Af aftalen mellem staten og Kgbenhavns Kommune fremgar bl.a. falgende:
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»Staten v. transportministeren og Kgbenhavns Kommune er enige om at anlaegge og finansiere en
metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen. Metroen anlaegges af Metroselskabet 1/S. | den forbindelse
overdrager staten hovedparten af sin ejerandel af By & Havn I/S til Kgbenhavns Kommune (40
procentpoint) som et bidrag til anlaeegget. Herved reduceres den statslige ejerandel fra 45 pct. til 5
pct.

Parterne noterer sig, at Kebenhavns Kommune vil treeffe beslutning om at anleegge tilkoblingsan-
leeg til Nordhavnsvej og en Nordhavnstunnel (under Svanemgllebugten), som finansieres af By &
Havn 1I/S. Parterne noterer sig endvidere, at Kgbenhavns Kommune, som led i den fremtidige byud-
vikling i Nordhavnen, vil traffe beslutning om at anlaegge et antal yderligere metrostationer pa
Nordhavnen som en forlengelse af den allerede vedtagne Nordhavnsmetro. Dette finansieres lige-
ledes af By & Havn I/S.

Metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen

En metrolinje via Sydhavnen vil skabe et nyt, steerkt knudepunkt pa Ny Ellebjerg Station med om-
stigning mellem metro, S-tog og fjern- og regionaltogstrafikken, som vil gge robustheden i hoved-
stadens kollektive transportsystem. En metroforbindelse, der karer dggnet rundt med hgj frekvens,
vil endvidere have en positiv indvirkning pa byudviklingen i Sydhavnen. Det galder savel de nye
byudviklingsomrader som det gamle Sydhavnskvarter.

Parterne er enige om, at der anlaegges en Sydhavnsmetro med 5 stationer; v. Fisketorvet, v. Frede-
riksholmslgbet, v. Slusen, v. Mozarts Plads og v. Ny Ellebjerg Station. Stationen ved Ny Ellebjerg
slutter i terraen, mens de gvrige stationer anleegges som undergrundsstationer. Sydhavnsmetroen vil
veere en forlengelse af pendullinjen fra Nordhavnen til Kgbenhavn H, og vil dermed blive en inte-
greret del af trafikken pa Cityringen. Den valgte linjefgring m.v. svarer til variant E i Udredning af
metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen fra juni 2013, dog tilpasset saledes at stationen v. Slusen og v.
Frederiksholmslgbet flyttes, sa de anleegges som almindelige undergrundsstationer svarende til
variant N og variant M i udredningen.

De samlede anlaeegsomkostninger for den valgte linjefgring med afgreningskammeret skannes i
2014-priser at veere ca. 8,6 mia. kr., inklusiv 30 pct. korrektionsreserve, og med et indskudsbehov
pa ca. 5,6 mia. kr., jf. nedenstaende tabel.

Mio. kr. 2014-priser Uden reserve Med 30 pct. reserve
Anlagssum 6.636 8.626
Indskudsbehov 3.900 5.591
-heraf afgreningskam- 404 525
mer

Sydhavnsmetroen forventes at abne i 2023 og give en samlet vakst i metroen pa 43.000 pastigere
pr. hverdagsdegn i 2025.

Indskudsbehov for afgreningskammer og metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen

Afgreningskammeret til Sydhavnsmetroen anlaegges i 2015-17 for at realisere en ibrugtagning af
Sydhavnsmetroen i 2023 og undga senere driftsforstyrrelser pa Cityringen.



11

Anlagsomkostningerne for afgreningskammeret er ca. 525 mio.kr. inkl. reserve. Statens bidrag ud-
ger 263 mio. kr. inkl. korrektionsreserve. Midlerne indskydes i overensstemmelse med principperne
i ny anleegsbudgettering (NAB).

Det resterende finansieringsbehov til afgreningskammeret samt etableringen af Sydhavnsmetroen
finansieres med indskud af 2 mia. kr. fra Kebenhavns Kommune i 2014 og med indskud af 1,7 mia.
kr. fra By & Havn I/S ligeledes i 2014. Eventuelle merudgifter herudover forudsattes finansieret af
By & Havn 1/S og der reserveres et belgb svarende til projektets korrektionsreserve pa 30 pct.
(ekskl. statens andel af afgreningskammer) i By & Havn I/S’ langtidsbudget.

Statens bidrag til den resterende del af finansieringen af Sydhavnsmetroen opnas ved, at staten
overdrager 40 procentpoint af sin ejerandel af By & Havn 1/S til Kgbehavns Kommune.

Det er en forudsetning for endringen af ejerandelene i By & Havn 1/S, at der anleegges en Syd-
havnsmetro.

Parterne er enige om, at Kabenhavns Kommune barer hele risikoen for eventuelle budgetafvigel-
ser, dvs. fordyrelser eller billiggarelser, for Sydhavnsmetroen (eksklusiv afgreningskammer), idet
der udarbejdes en model, som sikrer, at Metroselskabet har de rette incitamenter til budgetoverhol-
delse.

Sydhavnsmetroen indgar i Metroselskabet pa linje med de gvrige metroetaper, og der andres ikke
pa ejerandelene i Metroselskabet.

Med Sydhavnsmetroen er der etableret et robust net af kollektiv trafik med banebetjening af en me-
get stor del af Kgbenhavn. En eventuel yderligere udbygning af metrosystemet betragtes som tilkab,
som finansieres af den part, som gnsker det. Staten forudseettes ikke at bidrage til yderligere udbyg-
ning af metroen. | det omfang yderligere metroprojekter indebarer, at lovgivningen vedrgrende
metro skal &ndres, vil Transportministeriet sgge Folketingets tilslutning hertil.

Under hensyn til afgreningens beliggenhed, bidrager Frederiksberg Kommune ikke til finansiering
af anleegsomkostningerne for afgreningen.

| forbindelse med VVM-undersggelsen for Sydhavnsmetroen er der mulighed for at undersgge for-
skellige lasninger for placeringen af metrostationen v. Ny Ellebjerg. Parterne er enige om at drgfte
disse lgsninger med Frederiksberg Kommune. «

Ved aktstykke 149 tiltradt af Finansudvalget den 4. september 2014 er der givet bevillingsmaessig
hjemmel til, at staten kan indskyde 263 mio. kr. inkl. korrektionsreserve i Metroselskabet I/S som
statens andel i etableringen af afgreningskammeret fra Cityringen til Sydhavnen.

Principaftalen behandler endvidere den fremtidige udvikling af Nordhavnen. Det fastslas saledes, at
der som led i den kommende byudvikling af de ydre dele af Nordhavnen er behov for at foretage
yderligere investeringer i omradets infrastruktur, og parterne noterer sig, at Kgbenhavns Kommune
vil treeffe beslutning om at anleegge et tilkoblingsanleg til Nordhavnsvej og en Nordhavnstunnel,
som skal finansieres via By & Havn I/S.



12

Om gennemfarelsen af tilkoblingsanleg til Nordhavnsvej og en Nordhavnstunnel hedder det bl.a. i
principaftalen:

»Eftersom staten har flest erfaringer og indsigt i anleeg af store vejtunnelprojekter, er parterne tilli-
ge enige om, at det er hensigten, at Vejdirektoratet varetager rollen som bygherre for Nordhavns-
tunnelen pa grundlag af en anlagslov. Der udarbejdes en model for den praktiske handtering heraf,
idet By & Havn I/S eller Kgbenhavns Kommune forpligtes til at deekke alle Vejdirektoratets direkte
og indirekte omkostninger forbundet med projektet. Nordhavnstunnelen bliver, som en fortseettelse
af Nordhavnsvejen, en kommunal vej.«

Dette er delvist udmentet i lovforslagets § 1, hvorefter der gives hjemmel til projektering af anleeg-
get efter opdrag fra Kgbenhavns Kommune og i samarbejde med Udviklingsselskabet By & Havn
og andre relevante parter. Der vil efterfglgende blive udarbejdet en egentlig anleegslov for tilkob-
lingsanlaegget til Nordhavnsvej og Nordhavnstunnelen efter opdrag fra Kgbenhavns Kommune og i
samarbejde med Udviklingsselskabet By & Havn I/S og andre relevante parter.

Principaftalen indeholder desuden bestemmelser om regulering af ejerandelene i By & Havn I/S
som statsligt indskud i afgreningen til Sydhavnen. Herom hedder det bl.a. i principaftalen:

»Statens ejerandel af By & Havn 1/S reduceres fra 45 pct. til 5 pct. Kgbenhavns Kommune overta-
ger de 40 pct. 5 pct. fastholdes hos staten.«

»Den samlede verdi af By & Havn I/S skgnnes at udgere 5-6 mia. kr. Saledes vurderes det, at veer-
dien af 40 pct. af By & Havn 1/S i stgrrelsesordenen svarer til et evt. statsligt indskud i Syd-
havnsmetroen pa ca. 2 ¥ mia. kr.

Statens bidrag til Sydhavnsmetroprojektet udgeres saledes af en overfgrsel af hovedparten af den
nuvaerende statslige ejerandel af By & Havn 1/S til Kgbenhavns Kommune (40 procentpoint). By &
Havn 1/S rader over arealer, der pa sigt repraesenterer endog ganske betydelige verdier. Dertil
kommer, at Kgbenhavns Kommune med den valgte model opnar et veaesentligt bidrag til finansiering
af ny infrastruktur, der bliver en drivkraft i udviklingen af nye byomrader med en heraf falgende
befolkningstilvaekst.«

2. Lovforslagets indhold

2.1 Projektering af en Nordhavnstunnel

Lovforslaget indebarer, at transportministeren bemyndiges til at forberede, undersgge, projektere
og sikre en Nordhavnstunnel i fortsaettelse af Nordhavnsvej samt tilslutning til vejnettet i Nordhavn.
Transportministeren bemyndiges til at overlade disse opgaver til Vejdirektoratet, som det er forud-
sat i den politiske aftale.

Transportministeren bemyndiges ogsa til at udarbejde VVVVM-redegarelser, herunder foretage he-
ring, og andre ngdvendige miljgvurderinger af projektet, ligesom ministeren gives de ngdvendige
hjemler til at lave forundersggelser. Det forudsattes endvidere, at der udarbejdes en anlaegslov for
projektet. Det fremgar direkte af forslaget, at projekteringen udfares efter det regelsat, der er gel-
dende for statslige anleeg, herunder VVVM regler, udbudsregler m.v.
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Lovforslaget indeholder herudover hjemmel til, at Kgbenhavns Kommune og Udviklingsselska-
bet By & Havn I/S kan finansiere projekteringen.

Nordhavnstunnelen planlaegges og projekteres som en kommunevej med Kgbenhavns Kommune
som vejmyndighed, men da transportministeren skal projektere anlaegget, tilleegges transportmini-
steren alle de rettigheder og forpligtelser, som ellers ville tilfalde Kgbenhavns Kommune som
vejmyndighed i den anledning efter anden lovgivning, her teenkes searligt pa vejlovgivningen, men
der kan ogsa falge rettigheder og forpligtelser efter anden lovgivning, for eksempel miljglovgivnin-
gen.

Endelig indeholder lovforslaget regler om pélaeg af vejbyggelinjer og evt. overtagelse af areal,
der bliver bergrt af projekteringen, samt regler om klageadgang m.v.

2.2 Projektering, anlaeg og drift af en udvidelse af Cityringen

Lovforslaget indeholder forslag om bade projektering, anleeg og drift af en udvidelse af Cityrin-
gen med en afgrening til Sydhavnen.

Lovforslaget indeholder hjemmel til, at Cityringen udvides til ogsa at omfatte afgreningen til
Sydhavnen.

Der indsattes saledes et nyt kapitel i lov om en Cityring om afgreningen til Sydhavnen. Det nye
kapitel fastslar, at transportministeren bemyndiges til at treeffe dispositioner i henhold til loven om
en udvidelse af Cityringen med en afgrening til Sydhavnen, og at Metroselskabet 1/S skal forsta
projektering, anlaeg og drift af afgreningen, samt at driften skal forega som en integreret del af City-
ringen. Den endelige linjefaring og stationsplacering m.v. fastleegges i kommuneplanlegningen pa
grundlag af de principper, som fremgar af korthilaget til denne lov (bilag X).

Det fastslas desuden, at §8 3-5, § 6 samt § 7, stk. 2-5, i lov om en Cityring, ikke finder anvendel-
se pa afgreningen til Sydhavnen.

Det skyldes, at de serlige regler i 88 3-4 i lov om en Cityring om udarbejdelse af VVVM og god-
kendelse af anleegget ikke finder anvendelse pa udvidelsen af Cityringen med en afgrening til Syd-
havnen, idet VVM-processen for anleegget falger de almindelige regler i planlovgivningen. Det er
saledes Kgbenhavns Kommune, der som planmyndighed udarbejder kommuneplangrundlag med
VVM-redeggrelse og miljgvurdering, og som giver VVM-tilladelsen til bygherren.

Dog finder 88 3-4 anvendelse i forhold til afgreningskammeret fra Cityringen. Da 88 3-4 finder
anvendelse i forhold til afgreningskammeret, er det transportministeren, der afger, om der skal ud-
arbejdes en supplerende VVVM-redegarelse og eventuelt en miljgvurdering for sa vidt angar afgre-
ningskammeret.

Afgreningen til Sydhavnen vil blive omfattet af de regler om regulering af forurening og kom-
pensationer, der er indfart pa baggrund af lov nr. 748 af 25. juni 2014 om &ndring af lov om en
Cityring og ligningsloven. Safremt den af Kgbenhavns Kommune udarbejdede VVVM-redegarelse
vurderes at udgare et tilstraekkeligt grundlag herfor, vil ministeren i medfar af lov om en Cityring
kunne udstede regler om stgjgraenser og kompensation i medfgr af de i den navnte loveendring ind-
farte bestemmelser.

Pa grund af anleeggets sammenhang med den gvrige Cityring vil nogle af anlegsopgaverne af
savel tekniske som funktionelle og sikkerhedsmaessige grunde ikke kunne adskilles fra Cityringen.
Det vil derfor kunne komme pa tale i overensstemmelse med galdende udbudsregler at undtage fra
udbudspligten for visse opgaver, fx levering af styresystemet. Anleeg af den basale infrastruktur, fx
anleaeg af tunneler vil derimod skulle udbydes efter de normale udbudsprocedurer. Der henvises til
de seerlige bemarkninger til den foreslaede § 5 j.
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Desuden kraever indgaelse af kontrakter om afgreningen til Sydhavnen kun tilslutning fra staten
og Kgbenhavns Kommune og ikke fra Frederiksberg Kommune.

For afgreningskammeret er det statens korrektionsreserve samt den andel af de i Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S reserverede korrektionsreserver, som vedrgrer afgreningen, der skal betale
for eventuelle uforudsete udgifter og fordyrelser, samt udgifter som fglge af skeerpede myndigheds-
krav, tilpasninger til vandforsyningsnettet og fremfarsel af aflabsledninger til tilslutningspunkter
lige uden for hver stations- og skaktkonstruktion i forbindelse med udvidelse af Cityringen med en
afgrening til Sydhavnen.

For den resterende del af Sydhavnsmetroen er der i Udviklingsselskabet By & Havn I/S afsat kor-
rektionsreserver, der skal betale for eventuelle uforudsete udgifter og fordyrelser samt udgifter som
folge af eksempelvis skaerpede myndighedskrav, tilpasninger til vandforsyningsnettet og fremfarsel
af aflgbsledninger til tilslutningspunkter lige uden for hver stations- og skaktkonstruktion i forbin-
delse med udvidelse af Cityringen med en afgrening til Sydhavnen. Det er saledes i overensstem-
melse med den i afsnit 1.2.2. nevnte principaftale, at eventuelle merudgifter finansieres af Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S, samt at Kgbenhavns Kommune (eksklusive afgreningskammeret)
baerer hele risikoen for eventuelle budgetafvigelser, dvs. fordyrelse eller billiggarelse.

Staten og Kgbenhavns Kommune har mulighed for at foretage tilkgb og udnytte optioner i for-
bindelse med gennemfarelsen af afgreningen til Sydhavnen. Frederiksberg Kommune har ligeledes
som medejer af Metroselskabet, men ikke direkte aftalepart i principaftalen mulighed for at foretage
tilkeb og udnytte optioner i forbindelse med gennemfarelsen af afgreningen til Sydhavnen. Ved
tilkeb og udnyttelse af optioner forstas udgifter til undersggelser, anlaeg og drift, der ikke er ngd-
vendige for afgreningens projektering, anleeg og drift. Tilkeb og udnyttelse af optioner betales af
den, der gnsker at foretage tilkgbet eller udnytte optionen.

Lovforslaget indeholder desuden forslag om, at Udviklingsselskabet By & Havn 1/S far hjemmel
til at bidrage til afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen med 1,7 mia. kr. samt til at stille arealer
vederlagsfrit til radighed for afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen.

Det bemarkes, at de geeldende regler i lov om en Cityring vedr. ekspropriation ogsa finder an-
vendelse for ekspropriationer i forbindelse med afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen.

2.3 Nedbringelse af statens ejerandel i udviklingsselskabet By & Havn 1/S
2.3.1. Geeldende ret

I henhold til § 2 i lov nr. 551 af 6. juni 2007 om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By &
Havn I/S (lov nr. 551 af 6. juni 2007 som senest a&ndret ved lov nr. 165 af 26. februar 2014) har
Udviklingsselskabet By & Havn I/S fglgende ejerfordeling:

1) Kebenhavns Kommune ejer 55 pct. og
2) transportministeren ejer 45 pct.

Det fremgar af samme lovs § 17, at Udviklingsselskabet By & Havn 1/S ledes af en bestyrelse pa
8 medlemmer. Transportministeren udpeger 3 bestyrelsesmedlemmer. Kgbenhavns Kommune ud-
peger 3 bestyrelsesmedlemmer. Medarbejderne i Udviklingsselskabet By & Havn 1I/S valger 2 med-
lemmer til bestyrelsen. Udpegning af formand og naestformand sker efter enig beslutning imellem
de to ejere blandt de af ejerne udpegede bestyrelsesmedlemmer.
2.3.2. Lovforslagets udformning

Det foreslas, at § 2 i lov nr. 551 af 6. juni 2007 om Metroselskabet 1/S og Udviklingsselskabet By
& Havn I/S (lov nr. 551 af 6. juni 2007 som senest a&ndret ved lov nr. 165 af 26. februar 2014) &n-
dres saledes, at statens ejerandel pa 45 pct. nedbringes til 5 pct., og at Kebenhavns Kommunes ejer-
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andel forgges fra 55 pct. til 95 pct. Samtidig foreslas det, at neevnte § 17 &ndres saledes, at antallet
af de af transportministeren udpegede bestyrelsesmedlemmer fra de nuvaerende 3 medlemmer til 2
medlemmer, og at antallet af de af Kgbenhavns Kommune udpegede bestyrelsesmedlemmer forgges
fra de nuvaerende 3 medlemmer til 4 bestyrelsesmedlemmer.

Det fremgar af interessentskabskontrakten, at ejerne hafter i det indbyrdes forhold for interessen-
ternes forpligtelser i forhold til ejernes respektive ejerandele. Statens haftelse vil saledes efter over-
dragelsen reduceres fra 45 pct. til 5 pct. Som felge af interessentskabskonstruktionen hefter parter-
ne imidlertid solidarisk, hvorfor Udviklingsselskabet By & Havn I/S fortsat vil have en statsgaranti,
og selskabets adgang til at deekke sit behov for laneoptag ved statslige genudlan vil blive opretholdt.

For at gare tidspunktet for interessenternes udpegelse af bestyrelsesmedlemmer mere fleksibelt,
praeciseres det i bemarkningerne til den foreslaede modernisering af § 17, stk. 5, at det er hensigten,
at bestyrelsesmedlemmer udpeget af staten udpeges for en 4-arig periode, og dette forventes at ske i
forbindelse med det ordinaere interessentskabsmgde, der almindeligvis finder sted i april maned.
Der andres ikke pa, at bestyrelsesmedlemmer udpeget af Kgbenhavns Kommune udpeges for en 4-
arig periode svarende til den kommunale valgperiode.

/ndringen af ejerandele i Udviklingsselskabet By & Havn 1/S tilbageferes, hvis Sydhavnsmetro-
en ikke gennemfgres. Dette vil i givet fald ske ved en lovandring.

2.4 Udbygning i Nordhavnen

| forleengelse af vedtagelsen af denne lov vil den aktuelle arealreservation til virksomheder med
serlige beliggenhedskrav i Fingerplan 2013 blive ophavet ved en revision af Fingerplan 2013. Op-
havelsen skal give mulighed for, at der kan kommune- og lokalplanlaegges for en omdannelse og
byudvikling af arealerne i Nordhavn til andre formal end til virksomheder med serlige beliggen-
hedskrav og pa baggrund af de overordnede rammer for planleegningen, der er fastsat af miljgmini-
steren i Fingerplanen. De overordnede rammer for planleegningen i hovedstadsomradet skal sikre, at
byudviklingen i hovedstadsomradet sker ud fra regionale hensyn, bl.a. ved fastsettelse af reekkefal-
gebestemmelser, der skal bidrage til at sikre, at byudvikling og byomdannelse koordineres med den
overordnede trafikale infrastruktur og den kollektive trafikbetjening, at sikre et rigeligt og varieret
udbud af planlagte byggemuligheder, som dog ikke vasentligt overstiger forventet nybyggeri i ho-
vedstadsomradet i planperioden, og at sikre en balanceret udvikling mellem de forskellige egne i
hovedstadsomradet.

Det bemarkes, at lovforslaget saledes ikke &ndrer pa den arealanvendelse af Ydre Nordhavn,
som blev fastlagt i kapitel 4 a i lov nr. 632 af 14. juni 2011 — herunder, at et areal, som i lovens § 26
b, stk. 4, er angivet med ”IV” bibeholdes som seterritorium. Vardiansattelsen af Ydre Nordhavn,
jf. nedenfor, er saledes udarbejdet under respekt af den arealangivelse, som blev fastlagt i naevnte
kapitel 4 a, og som fremgar af lovens bilag 2. Vardiansattelsen drejer sig om arealer, som pa kortet
ligger under den angivne linje i lovens bilag 2.

I gvrigt bemarkes, at de overordnede rammer for planleegningen i hovedstadsomradet skal sikre
en hensigtsmaessig byudvikling og regional balance i byudviklingen inden for hele hovedstadsom-
radet, og at miljgministeren dermed kan varetage sine szrlige forpligtigelser som overordnet plan-
myndighed i hovedstadsomradet. Dette sker under hensyntagen til den indgaede aftale mellem rege-
ringen og Kgbenhavns Kommune. Der henvises i det hele til pkt. 4.3.2. i bemarkninger til lov-
forslag L 158 til lov om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S, som viderefares ved
denne loveendring.

2.5. @konomien i Udviklingsselskabet By & Havn 1/S
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Med lovforslaget udvides formalsparagraffen for Udviklingsselskabet By & Havn I/S, og Ud-
viklingsselskabet By & Havn I/S forpligtes via principaftalen (se afsnit 1.2.2) til at foresta en cen-
tral rolle i forbindelse med en reekke infrastrukturprojekter. Lanefinansieringen af disse projekter
baseres pa den verdiskabelse, der sker i Udviklingsselskabet By & Havn 1/S i forbindelse med an-
leeg af infrastrukturinvesteringerne og yderligere byudvikling i Nordhavnen.

Til at vurdere denne veerdiskabelse har Kgbenhavns Kommune og Transportministeriet anmodet
Deloitte, Statsautoriseret Revisionspartnerselskab, om at udarbejde en veaerdiansattelse af Udvik-
lingsselskabet By & Havn 1I/S, nar der tages hgjde for den generelle udvikling og for den veerdifor-
ggelse, som de af principaftalen planlagte investeringer medfarer for selskabet. Idet der er tale om
investeringer, som ligger et godt stykke ude i fremtiden, hersker der naturligvis en vis usikkerhed
om den forventede forrentning.

Konkret beregnes veerdien med udgangspunkt i de principper og forudsetninger, der er geeldende
for selskabets langtidsbudget, som bruges til at beregne konsekvenserne af investeringsaktiviteter
og geldsfinansiering af selskabets gvrige aktiviteter. Det vil sige, at modellen baseres pa forudsat-
ninger om bade befolkningstilvaekst, salgspriser og salgstakst, nar veerdien af at udvikle Ydre Nord-
havn gares op.

Da der er tale om veardiansattelse af et selskab med henblik pa en overdragelse af en del af sta-
tens ejerandel, begr veerdien af selskabet og dermed ogsa statens ejerandel med rette vurderes som i
en salgssituation. Her anlaegges typisk en tilgang, der veegter veerdien hgjt. Efter draftelse med De-
loitte har Kgbenhavns Kommune og Transportministeriet lagt sig fast pa, at der benyttes en diskon-
teringsfaktor pa 3 pct. Valget af diskonteringsfaktor understgttes af, at Kgbenhavns Kommune for-
venter en vaesentlig stigning i antallet af tilflyttere til kommunen, der vil eftersperge boliger, og
hvor det allerede nu kan konstateres, at der er over de kommende ar vil veere behov for en markant
forggelse af antallet af boliger. Jord til bebyggelse ma i det lys anses for at udgere en knaphedsfak-
tor. Ydre Nordhavn bliver i den forbindelse ganske attraktiv. Desuden er der i veerdiansettelsen
generelt anlagt konservative skan, herunder fx salgspris af byggeretter og salgstakten. En diskonte-
ringsfaktor pa 3 pct. ssmmenholdt med de resterende skan og forudsetninger i modellen synes der-
for at balancere imellem fordele og ulemper.

Deloitte har saledes med en diskonteringsfaktor pa 3 pct. opgjort nutidsveaerdien af selskabet til
ca. 5,9 mia. kr. Heraf udger nutidsveerdien af investeringerne i Ydre Nordhavn samt investeringerne
i en Nordhavnstunnel en vardistigning pa samlet ca. 2,7 mia. kr.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for stat, kommune og regioner

Alle omkostninger til forberedelse, undersggelse, projektering samt sikring af Nordhavnstunnelen
med tilsluttende veje, herunder udgifter til paleeg af vejbyggelinjer, overtagelser af ejendomme og
evt. andre erstatninger, finansieres af Kgbenhavns Kommune. Det er Kgbenhavns kommune der
afholder udgifterne knyttet til udarbejdelsen af det negdvendige planleegningsgrundlag. Vejdirektora-
tets bevillingsmassige handtering heraf, vil skulle afklares mellem Vejdirektoratet og Transportmi-
nisteriets departement.

Afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen skannes at koste 8.630 mio. kr. inklusiv 30 pct. korrek-
tionsreserve (2014-priser), jf. tabel 1.

Tabel 1. Anleegsgkonomi for afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen.

Anlaegsgkonomi (mio. kr. afrundet til hele 10 mio. | Sydhavnsafgrening ved 30 pct. reserve
kr., medio 2014-niveau)

Bygge- og anlaegsarbejder 4.170

Transportsystem, anlaeg 1.230
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Andre arbejder og udgifter 340
Overordnede generelle omkostninger 900
Basisoverslag 6.640
Reserver — 30 pct. 1.990
Samlet anleegsoverslag 8.630

| det samlede anleegsoverslag herover er der inkluderet en reserve pa 30 pct. til uforudsete udgif-
ter. Det endelige ankerbudget kendes farst, nar anleegget har veret i udbud, og der efter ejernes
godkendelse indgas kontrakt, hvilket forventes at ske medio 2017. Den endelige anleegssum forelig-
ger, nar Metroselskabet 1/S afleegger anlaegsregnskab ved projektets afslutning.

Kgbenhavns Kommune vil i 2014 indskyde 2.000 mio. kr., og Udviklingsselskabet By & Havn
I/S vil i 2014 indskyde 1.700 mio. kr. Eventuelle merudgifter herudover forudsattes finansieret af
By & Havn I/S, og der reserveres et belgb svarende til projektets korrektionsreserve pa 30 pct.
(ekskl. statens andel af afgreningskammer) i By & Havn I/S’ langtidsbudget.

Statens bidrag til den resterende del af finansieringen af afgreningen til Sydhavnen opnas ved, at
staten overdrager 40 procentpoint af sin ejerandel af By & Havn I/S til Kgbenhavns Kommune.

Anlegsomkostningerne for afgreningskammeret er ca. 525 mio. kr. inkl. reserve. Statens bidrag
udger 263 mio. kr. inkl. korrektionsreserve. Midlerne indskydes i overensstemmelse med princip-
perne i ny anleegsbudgettering. Ved aktstykke 149 tiltradt af Finansudvalget den 4. september 2014
er der givet bevillingsmassig hjemmel til statens indskud pa 263 mio. kr. inkl. korrektionsreserve i
Metroselskabet 1/S som statens andel i etablering af afgreningskammeret fra Cityringen til Sydhav-
nen.

Det bemeerkes, at anleegget af afgreningen til Sydhavnen afsluttes senere end anleegget af City-
ringen og afgreningen til Nordhavnen, og afgreningen til Sydhavnen forudsattes tilbagebetalt sene-
re end de to andre anlag. Dette vil pavirke tidspunktet for Metroselskabet /S’ afvikling af den sam-
lede geeld.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

De ledningsejere, hvis ledninger er anbragt som geest pa arealer, som skal bruges til afgreningen
fra Cityringen til Sydhavnen, bliver palagt at betale for flytningen af deres ledninger. Udgiften for
de bergrte ledningsejere er anslaet til at veere ca. 130 mio. kr.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget medfarer ikke administrative konsekvenser for borgerne.

6. Miljgmaessige konsekvenser

I overensstemmelse med kravene til VVVM-redegarelse og miljgvurdering vil de miljgmaessige
konsekvenser og pavirkninger af omgivelserne blive beskrevet og vurderet med hensyn til en raekke
forhold.

Transportministeren ved Vejdirektoratet udarbejder VVVM-redeggarelse for en Nordhavnstunnel
med tilsluttende vejanlaeg. Dette arbejde vil, jf. forslagets § 3, folge de almindelige regler for udar-
bejdelse af VVM-redegerelser pa statslige anleeg. Projekteringen af Nordhavnstunnelen og tilslut-
tede vejanleeg har ingen miljgmassige konsekvenser.

VVM-processen for afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen felger de almindelige regler i plan-
lovgivningen, idet de seerlige regler i 88 3-4 i lov om en Cityring om udarbejdelse af VVVM og god-
kendelse af anlaeegget ikke finder anvendelse pa afgreningen til Sydhavnen. Det er saledes Kgben-
havns Kommune, der som planmyndighed udarbejder kommuneplangrundlag med VVM-
redegarelse og miljgvurdering, og som giver VVM-tilladelsen til bygherren. Det er dog transport-
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ministeren, der afger, om der skal udarbejdes en supplerende VVM-redeggrelse og eventuelt en
miljgvurdering for sa vidt angar afgreningskammeret fra Cityringen til Sydhavnen.

Afgreningskammeret fra Cityringen til Sydhavnen miljgvurderes og godkendes dog som en del af
Cityringen i overensstemmelse med reglerne i 88 3 og 4 i lov om en Cityring.

7. Forholdet til EU-retten

Forslaget skal overholde geeldende EU-krav i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirk-
ning pa miljget (VVM-direktivet).

Forslaget skal overholde geeldende EU-krav vedrgrende udbud af offentlig servicetrafik (Europa-
Parlamentets og Radets Forordning (EF) Nr. 1370/2007 af 23. oktober 2007 om offentlig personbe-
fordring med jernbane og ad vej og om ophavelse af Radets forordning (E@F) nr. 1107/70) (PSO-
forordningen) samt EU’ udbudsregler for offentlige kontrakter (Europa-Parlamentets og Radets
Direktiv nr. 2004/18/EF af 31. marts 2004 om samordning af fremgangsmaderne ved indgaelse af
offentlige vareindkabskontrakter offentlige tjenesteydelseskontrakter og offentlige bygge- og an-
leegskontrakter (udbudsdirektivet) samt (Europa-Parlamentets og Radets Direktiv nr. 2004/17/EF af
31. marts 2004 om samordning af fremgangsmaderne ved indgaelse af kontrakter inden for vand-
og energiforsyning, transport samt posttjenester (”forsyningsvirksomhedsdirektivet”)).

Det forhold, at staten med denne lov overlader Metroselskabet I/S en raekke opgaver, er derfor
ikke 1 sig selv omfattet af EU’s udbudsregler.

8. Haring over lovforslaget
Et udkast til lovforslag har veeret sendt i hgring hos fglgende myndigheder og organisationer mv.:

Advokatsamfundet, Ankenavnet for Bus, Tog og Metro, Arbejderbeveegelsens Erhvervsrad, Ar-
bejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik, Danmarks naturfredningsforening, Dansk byggeri,
Dansk Cyklistforbund, Dansk Erhverv, Dansk Handicap forbund, Danske Handicaporganisationer,
Dansk Vand- og Spildevandsforening, Dansk Jernbaneforbund, Dansk Ledningsejerforum, Dansk
Transport og Logistik — DTL, Danske Havne, Danske Havnevirksomheder, Danske Regioner, DI
Transport, DSB, Energinet.dk, Fagligt Feelles Forbund, Frederiksberg Kommune, Friluftsradet,
Greenpeace, Handverksradet, Kommunernes Landsforening, Kgbenhavns Kommune, Landsorgani-
sationen i Danmark, Metroselskabet 1/S, Movia, NOAH-Trafik, Rigsrevisionen, Radet for Baeredyg-
tig Trafik, Trafikselskaberne i Danmark og Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

9. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekven- Negative konsekvenser/merudgifter
ser/mindreudgifter

. Kgbenhavns Kommune vil i 2014 indskyde 2.000
@konomiske konse- Ingen mio. kr., og Udviklingsselskabet By & Havn vil
kvenser for stat, kom- ligeledes i 2014 indskyde 1.700 mio. kr.,. Eventu-

muner og regioner elle merudgifter herudover forudsattes finansieret
af By & Havn I/S, og der reserveres et belgb sva-
rende til projektets korrektionsreserve pa 30 pct.
(ekskl. statens andel af afgreningskammer) i By &
Havn I/S langtidsbudget).
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Statens bidrag til den resterende del af finansie-
ringen af afgreningen til Sydhavnen opnas ved, at
staten overdrager 40 procentpoint af sin ejerandel
af By & Havn I/S til Kgbenhavns Kommune, sva-

rende til 2.400 mio. kr.

Anlaegsomkostningerne for afgreningskammeret

er ca. 525 mio. kr. inkl. reserve. Statens bidrag

udger 263 mio. kr. inkl. korrektionsreserve.

Kgbenhavns Kommune vil dekke alle udgifter for

staten til projektering af Nordhavnstunnelen og

tilstadende vejanlaeg. Kabenhavns Kommunes
udgifter vil blive fuldt finansieret af By og Havn

kvenser for erhvervslivet

I/S.
Administrative konse- Ingen Ingen
kvenser for stat, kom-
muner og regioner
@konomiske konse- Ingen De ledningsejere, hvis ledninger er anbragt som
kvenser for erhvervslivet gaest pa arealer, som skal bruges til afgreningen
fra Cityringen til Sydhavnen, bliver palagt at beta-
le for flytningen af deres ledninger. Udgiften for
de bergrte ledningsejere er anslaet til at veere ca.
XX mio. Kr.
Administrative konse- Ingen Ingen

Miljgmaessige konse-
kvenser

Afgreningen understatter
mulighederne for beaeredygtig
transport, der pa sigt vil
kunne reducere udledningen
af CO2.
Projekteringen af Nord-
havnstunnelen og tilstedende
vejanleg vil ikke i sig selv
have miljgmaessige konse-
kvenser.

Konsekvenserne vil blive vurderet i Kgbenhavns

Kommunes VVVM-redeggrelse og miljgvurdering.

Der vil blive ivaerksat diverse tiltag for at generne
i anleegsfasen vil blive mindsket.

Konsekvenserne for anleegget af Nordhavnstunne-
len m.v. vil fremga af VVVM-redeggrelsen og vil
indga i den efterfglgende anleaegslov.

Administrative konse-
kvenser for borgerne

Ingen

Ingen

Forholdet til EU-retten

Forslaget skal overholde gaeldende EU-krav i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og
private projekters indvirkning pa miljget (VVM-direktivet).

Forslaget overholder geldende EU-krav vedrgrende udbud af offentlig service-
trafik (Europa-Parlamentets og Radets Forordning (EF) Nr. 1370/2007 af 23.
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oktober 2007 om offentlig personbefordring med jernbane og ad vej og om op-
havelse af Radets forordning (E@F) nr. 1107/70) (PSO-forordningen) samt EU’
udbudsregler for offentlige kontrakter (Europa-Parlamentets og Radets Direktiv
nr. 2004/18/EF af 31. marts 2004 om samordning af fremgangsmaderne ved

indgaelse af offentlige vareindkgbskontrakter offentlige tjenesteydelseskontrak-
ter og offentlige bygge- og anleegskontrakter (udbudsdirektivet) samt (Europa-
Parlamentets og Radets Direktiv nr. 2004/17/EF af 31. marts 2004 om samord-
ning af fremgangsmaderne ved indgaelse af kontrakter inden for vand- og ener-
giforsyning, transport samt posttjenester (“forsyningsvirksomhedsdirektivet”)). ]

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Den foreslaede bestemmelse i § 1 bemyndiger transportministeren til at forberede, undersgge,
projektere og sikre samt til at treeffe andre dispositioner, som er ngdvendige for at anlegge en
Nordhavnstunnel med tilslutning til vejnettet i Nordhavn. Nordhavnstunnelen etableres i forlaengel-
se af den af Kgbenhavns Kommune under anlaeg veerende Nordhavnsvej. Forslaget til stk. 2 bemyn-
diger Vejdirektoratet til at udgve de befgjelser i lovforslaget, som ellers er tillagt transportministe-
ren.

Som det fremgar af forslaget til § 3, projekteres Nordhavnstunnelen som en kommunevej med
Kgbenhavns Kommune som vejmyndighed. Det kraever derfor lovhjemmel for transportministeren
at udfare de opgaver, som ellers ville tilfalde Kabenhavns Kommune som vejmyndighed efter lov
om offentlige veje, jf. lovbekendtgerelse nr. 1048 af 11. marts 2011.

Til §2

Den foreslaede bestemmelse i § 2 paleegger Kgbenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By
og Havn I/S efter aftale med transportministeren at afholde alle udgifter til de opgaver, der paleg-
ges transportministeren efter forslagets § 1, herunder evt. omkostninger til palaeg af vejbyggelinjer,
overtagelse af arealer og andre erstatninger efter forslagets §8 5-11.

Som det fremgar af forslaget til § 3, projekteres Nordhavnstunnelen som en kommunevej med
Kgbenhavns Kommune som vejmyndighed. Kommunen ville derfor ogsa efter lov om § 10, stk. 1, i
lov om offentlige veje skulle afholde udgifterne til projektering og senere anlaeg af Nordhavnstun-
nelen. Det er usikkert om, der er i dag er klar hjemmel til, at transportministeren projekterer en
kommunevej, uanset om kommunen har besluttet at overlade kompetencen til transportministeren.
Der skabes derfor med forslaget til § 2 en sikker hjemmel hertil.

Det er ikke efter geeldende ret muligt for et selskab, der er oprettet pa privatretligt grundlag, at bi-
drage til projektering af en offentlig vej. Det skabes der hjemmel til i forslaget til § 2.

Til 83

Forslaget til 8 3 medfarer, at transportministeren indtraeder i de forpligtelser som vejmyndighed
for Nordhavnstunnelen samt tilslutning til vejnettet i Nordhavn. Dette ville ellers tilfalde Kgben-
havns Kommune efter anden lovgivning. Her teenkes farst og fremmest pa vejlovgivningen (lov om
offentlige veje, lov om private fellesveje, lov om grundejerbidrag til offentlige vej og lov om vin-
tervedligeholdelse og renholdelse af veje), men ogsa andre rettigheder og forpligtelser, der kan fal-
ge af anden lovgivning, for eksempel miljglovgivningen. Vejdirektoratet kan saledes udarbejde den
forberedelse, undersggelse og projektering samt andre dispositioner, som er ngdvendige for at for-
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berede og sikre anleeg af en Nordhavnstunnel efter de geeldende regler, som om det var et statsligt
anleeg. . Dette skyldes primeert behovet for ikke at skulle bruge ressourcer pa nye processer, men at
fastholde projekter i de arbejdsgange, som dagligt anvendes i Vejdirektoratet.

Til§4

Den foreslaede bestemmelse i § 4 bemyndiger transportministeren til at udarbejde VVM-
redegerelser og andre ngdvendige miljgvurderinger af projektet.

Den foreslaede bestemmelse medfarer, idet projektet forudsaettes gennemfart ved anlzegslov, at
reglerne i planloven om VVVM-redeggrelser ikke finder anvendelse.

Forslaget indebeerer, at der kan gennemfares en helhedsorienteret miljgvurdering af projektet
med udgangspunkt i det samlede projekt. VVVM-processen gennemfares derfor af transportministe-
ren under inddragelse af relevante myndigheder. VVVM-processen skal i gvrigt gennemfares teet pa
borgerne, herunder saledes at der sker offentlige hgring med mulighed for at bemarkninger kan
indga i det videre beslutningsgrundlag for projektet. Transportministeren etablerer og sikrer den
forngdne koordination undervejs i processen og inddrager om ngdvendigt teknisk ekspertise til brug
for udarbejdelse af de i bestemmelsen omtalte miljgvurderinger. Gennemfarelse af VVM-
redegerelserne og andre miljgvurderinger, inklusive den tilhgrende hgring af offentligheden, er en
forudseetning for, at transportministeren kan indstille et forslag til anleeg af en Nordhavnstunnel til
vedtagelse i Folketinget ved fremsettelse af anlaegslov.

Til 85

De foreslaede bestemmelser i § 5 indeholder regler om palag af vejbyggelinjer til sikring af gen-
nemfgrelsen Nordhavnstunnelen.

Efter forslagets stk. 2 gaelder der pa de arealer, der ligger foran en vejbyggelinje, at der ikke uden
transportministerens tilladelse ma opfares ny bebyggelse, tilbygning til eksisterende bebyggelse,
foretages vasentlige forandringer i eksisterende bebyggelse, genopfares nedbrandt eller nedrevet
bebyggelse eller etableres andre anlaeg eller indretninger af blivende art.

Efter forslagets stk. 3 kan palaeg af vejbyggelinjer efter denne bestemmelse ske for en periode pa
10 ar. Herefter kan der ske forlengelse af vejbyggelinjepaleegget med 10 ar ad gangen.

Til§6

Efter forslaget til § 6 kan transportministeren sikre, at der ikke foretages de foranstaltninger, der
er naevnt i forslagets § 5, stk. 2, nar der planlegges paleg af vejbyggelinjer efter forslagets § 5.

Nar der er nedlagt forbud efter denne bestemmelse, har transportministeren herefter en periode pa
et ar til at sikre arealet ved paleg af vejbyggelinjer efter den foreslaede § 5. Dette falger af forsla-
gets stk. 2.

Forslagets stk. 3 paleegger de Kgbenhavns Kommune at give meddelelse til transportministeren,
hvis Borgerreprasentationen behandler tilladelser til retlige eller fysiske foranstaltninger, som ma
forventes at komme i strid med en planlagt vejbyggelinje.

Formalet med denne meddelelse er at give transportministeren mulighed for at nedlagge forbud
efter denne bestemmelse, eller paleegge vejbyggelinjer efter den foreslaede § 5, inden der pa en
ejendom iveerksattes foranstaltninger, som kan vare i konflikt med et planlagt vejprojekt.

Den foreslaede bestemmelse vil derfor medfare, at Kgbenhavns Kommune skal give meddelelse
til transportministeren, nar kommunen behandler byggetilladelser, naringstilladelser, nye tilladelser
til adgange (overkearsler) og andre tilladelser, som ved deres meddelelse kan risikere at medfere
fordyrelser i forhold til et planlagt projekt. Transportministeren har herefter 2 maneder til at ned-
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leegge forbud efter oplysningerne er modtaget. Hvis dette ikke sker, kan Borgerreprasentationen
meddele tilladelse.

Den foreslaede bestemmelses stk. 4 medfarer, at forbud efter stk. 1 skal respekteres af ejendom-
mens ejere, brugere og panthavere og andre rettighedshavere fra datoen for forbuddets meddelelse.

Til§7
Den foreslaede bestemmelse i § 7 indeholder regler om offentliggarelse af vejbyggelinjepaleg.
Efter forslagets stk. 1 skal transportministeren offentliggare sin beslutning om pélaeg af vejbygge-
linje efter forslagets § 5 og evt. forlengelse af vejbyggelinjepaleg efter § 5, stk. 3.

| forslaget til stk. 2 er det fremhaevet, at gyldighedsvirkningen af vejbyggelinjepaleg er knyttet til
den offentlige kundgarelse.

Bestemmelsens stk. 3 indeholder regler om ejerens mulighed for pa anmodning at fa oplyst vej-
byggelinjernes placering pa ejendommen.

Bestemmelsens stk. 4 indeholder et krav om, at bygherren skal sgge information om, hvorvidt ar-
bejdet vil komme i strid med vejbyggelinjerne, inden der iveaerksettes byggearbejde pa et vejbygge-
linjepalagt areal.

Til§8
Den foreslaede bestemmelse i § 8 indeholder regler om klagefrist, retsvirkningen af en klage og

bestemmelsen om indbringelse af afgarelsen for domstolene nar der treeffes afgarelse om palaeg af
vejbyggelinjer efter § 5.

Fristen for indbringelse af en klage er normalt 4 uger regnet fra det tidspunkt, hvor klager har
modtaget afggrelsen med en korrekt klagevejledning. Der er generelt ikke opsettende virkning ved
klager, medmindre dette bestemmes af klagemyndigheden i den konkrete sag. Den administrative
klageadgang skal veere udnyttet, fgr sagen kan indbringes for domstolene, og dette skal veere sket
inden 6 maneder efter modtagelse af klagemyndighedens afgarelse med en korrekt sggsmalsvejled-
ning.

Til§9

Den foreslaede bestemmelse i § 9 omhandler ejerens ret til under neermere betingelser at kraeve et

areal overtaget af transportministeren, nar arealet er blevet palagt vejbyggelinjer efter forslagets § 5.

Vejbyggelinjepélaeg anses som en almindelig regulering af ejendomsretten og er som hovedregel
principielt erstatningsfrit.

I de tilfeelde, hvor vejbyggelinjepélaeg virker seerligt indgribende, har en ejer af et areal, der pa-
leegges vejbyggelinjer, adgang til at begeere sin ejendom helt eller delvist overtaget af transportmi-
nisteren.

Ejeren af en ejendom kan endvidere begere sin ejendom overtaget, hvis der foreligger seerlige
grunde, og vejbyggelinjen forhindrer salg af ejendommen pa normale vilkar. Szrlige personlige
grunde kan veare sygdom, alder, familieforagelse eller andre sociale arsager. Der er ingen tidsfrist
for, hvornar en begeering efter forslagets stk. 1 og 2 kan fremszattes.

Forslagets stk. 3 betyder, at ejeren af en ejendom, hvor der pa en del af ejendommens areal er pa-
lagt vejbyggelinje, kan kraeve hele ejendommen overtaget, hvis ejendommen efter paleegget ikke
skgnnes hensigtsmaessigt at kunne bevares som selvstendig ejendom, eller hvis ejendommen efter
palaegget ikke skannes at kunne udnyttes pa en rimelig made.

Efter forslaget til stk. 4 og 5 kan transportministerens afslag pa overtagelse eller uenighed om er-
statningen, indbringes for de myndigheder, der er naevnt i lov om fremgangsmaden ved ekspropria-
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tion vedrgrende fast ejendom. Taksationskommissionen afgar, om transportministeren skal overtage
ejendommen og fastsetter erstatning for arealets overtagelse efter reglerne i lov om fremgangsma-
den ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Til §10

Bestemmelsen i forslagets § 10 vedrarer fremrykket overtagelse af ejendomme, der bergres ind-
gribende af den projekteringsaktivitet, der er naevnt i forslagets § 1.

Formalet med bestemmelsen er at muliggare, at borgere, der kommer i klemme, fordi som falge
af projekteringsaktiviteten reelt bliver afskaret fra at afhende deres ejendom, kan anmode om at fa
deres ejendom overtaget pa et tidligere tidspunkt i processen, end de galdende regler giver mulig-
hed for.

Der skal i den forbindelse foretages en konkret afvejning af to overordnede hensyn. Pa den ene
side skal der tages hensyn til, at der ikke overtages ejendomme til et projekt, der muligvis ikke bli-
ver gennemfart. P4 den anden side skal der tages hensyn til behovet for sa tidligt som muligt i plan-
leegningsprocessen at kunne hjaelpe lodsejere, der pa grund af indtrufne serlige personlige forhold
far behov for at afhaende ejendommen til en pris, der svarer til prise i almindelig fri handel uden
vejplanerne. Seerlige personlige forhold kan eksempelvis veere sygdom, alder, familieforagelse eller
andre sociale arsager.

Den konkrete afgarelse om, hvorvidt betingelserne for fremrykket overtagelse er opfyldt, treeffes
af transportministeren. Hvis betingelserne for fremrykket overtagelse er opfyldt, fastsettes erstat-
ningen af ekspropriations- og taksationsmyndigheder i henhold til lov om fremgangsmade ved ek-
spropriation vedrgrende fast ejendom.

Til§11

Den foreslaede bestemmelse i § 11 giver transportministeriet hjemmel til at foretage opmalinger,
nivellementer og andre tekniske forarbejder pa privat ejendom, hvis det er ngdvendigt i anledning af
projekteringsarbejdet. Dog skal der enten gives vedkommende ejer eller bruger sarskilt orientering
i forvejen eller - hvis dette ikke er muligt — offentligggres pa anden made.

Der er i forslaget indsat en hjemmel i stk. 3 til, at der kan foretages arkaologiske forundersggel-
ser. Hvis det vurderes, at der er behov for at foretage arkeeologiske forundersggelser, er det mest
hensigtsmaessigt, at disse undersggelser gennemfares, far detailprojekteringen og fer anlaegsarbej-
derne pabegyndes, saledes at den tid, der anvendes til undersggelserne, ikke forsinker eller belaster
et projekts gkonomi mere end ngdvendigt. Det er derfor hensigtsmaessigt, at disse arkeeologiske
forundersggelser kan pabegyndes tidligt, og sa vidt muligt allerede inden der foreligger en faerdig
detailprojektering for anlaegget. Fastleeggelsen af behovet for arkeeologiske forundersggelser vil
forega i samarbejde med Kulturstyrelsen og de lokale statsanerkendte museer.

De naevnte arkeeologiske forundersggelser vil kunne medfare, at arealer ikke vil kunne benyttes i
en kortere eller leengere periode. Der er derfor behov for en hjemmel til at kunne foretage disse un-
dersggelser, nar de medfarer ulemper for ejerne af de pagealdende arealer, og det derfor typisk ikke
er muligt at opna en frivillig aftale med lodsejeren om at kunne disponere over et givent omrade.

Forslagets stk. 2 og 4 foreskriver den varsling, der skal ske af de bergrte grundejere, inden der
iveerkseettes forundersggelser eller arkeologiske undersggelser. Det foreslas saledes i stk. 2 og 4, at
varslingen i forbindelse med forundersggelser efter stk. 1 fortsat er mindst 14 dage, mens varsling i
forbindelse med arkeeologiske forundersggelser efter stk. 3 skal ske mindst 28 dage fer gennemfo-
relsen af disse forundersggelser. Arkaeologiske forundersggelser er typisk mere indgribende for



24

grundejerne end forberedende undersggelser efter stk. 1. Arkeeologiske forundersggelser er endvide-
re ofte ikke sa presserende at gennemfare. Det vurderes pa den baggrund rimeligt med en leengere
varsling af grundejerne ved arkaologiske forundersggelser.

Det er op til transportministeren at bestemme, hvordan offentliggarelsen skal ske. Offentliggarel-
sen kan for eksempel ske pa Transportministeriets eller Vejdirektoratets hjemmeside.

Eventuelle skader, der forvoldes ved disse forberedende foranstaltninger, skal erstattes. I mangel
af enighed mellem grundejeren og kommunalbestyrelsen fastseattes erstatningen af myndighederne
navnt i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom. Det betyder, at det er
ekspropriationskommissionerne, der tager stilling til spargsmalet, og at der er klageadgang til de
statslige taksationskommissioner i lighed med, at det er disse myndigheder, der tager stilling til eks-
propriation vedrgrende statsvejene.

Til §12

| forslaget til § 12 bemyndiges transportministeren til at fastseette regler om adgangen til at klage
over afgarelser, der treeffes efter denne lov i det omfang, der ikke allerede er fastsat bestemmelse
om klageadgang i loven.

Til 813

Tilnr. 1

Der foreslas indsat et nyt kapitel 3 b. Kapitlet omhandler projektering, anleg og drift af afgrenin-
gen fra Cityringen til Sydhavnen.

Til§5h

Den foresldede bestemmelse i § 5 h bemyndiger transportministeren til at treeffe bestemmelser i
henhold til denne lov om udvidelse af Cityringen med en afgrening til Sydhavnen. Ministerens be-
fajelser er begraenset af, at Metroselskabet 1/S er tillagt befajelser, jf. den foreslaede § 5 i.

Af 85 h, stk. 2, fremgar, at der som bilag X til loven er vedlagt et oversigtskort, der viser linjefg-
ringen for afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen samt placeringen af de fem stationer pa afgre-
ningen. Den VVVM-vurdering, der skal foretages af afgreningen til Sydhavnen, kan medfgre et be-
hov for mindre justeringer af linjefering og stationsplaceringer. Den endelige linjefgring og stati-
onsplacering fastleegges derfor i kommuneplanlagningen pa grundlag af de principper, som fremgar
af kortbilaget. Afgreningen til Sydhavnen ngdvendigger ogsa en udvidelse af Cityringens Kontrol-
og Vedligeholdelsescenter (CMC).

Det foreslas i 8 5 h, stk. 3, at 88 3-5, § 6 samt § 7, stk. 2-5, i loven ikke finder anvendelse pa af-
greningen fra Cityringen til Sydhavnen. Dette skyldes, at de nevnte bestemmelser i loven for sa
vidt angar afgreningen til Sydhavnen foreslas erstattet af bestemmelserne i kapital 3 b. De sarlige
bestemmelser om VVM-processen og godkendelse af anlaegget finder ikke anvendelse pa afgrenin-
gen til Sydhavnen, idet afgreningen felger den normale VVVM-procedure, hvor det er Kgbenhavns
Kommune, der udarbejder VVM-redeggrelse og miljgvurdering. Afgreningskammeret fra Cityrin-
gen til Sydhavnen anses for at veere en del af det igangvaerende anlaegsbyggeri af Cityringen, og det
fremgar derfor af den foreslaede bestemmelse, at §§ 3 og 4 finder anvendelse pa afgreningskamme-
ret.

Til§5i

Det foreslas i 8§ 5 i, at Metroselskabet 1/S forestar projektering, anleeg og drift af afgreningen fra
Cityringen til Sydhavnen. Driften af afgreningen til Sydhavnen skal forega som en integreret del af
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den gvrige Cityring. Metroselskabet 1/S far saledes ansvaret for den samlede metro, dvs. bade den
allerede anlagte metro (etape 1-3) samt den samlede Cityring inklusiv afgreningen til Nordhavnen
og den her foreslaede afgrening til Sydhavnen.

Til§5]
Det falger af 8 5 J, stk. 1, at Metroselskabet 1/S skal overholde udbudsreglerne i forbindelse med

indgaelse af kontrakter vedrgrende anleeg, drift og vedligehold af afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen.

Udbudsreglerne fremgar af tilbudsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1410 af 7. december 2007, som
senest &ndret ved 8 1 i lov nr. 1234 af 18. december 2012, samt af udbudsdirektivet og forsynings-
virksomhedsdirektivet. For Metroselskabet I/S vil det primart vere forsyningsvirksomhedsdirekti-
vet, der vil veere relevant.

Som udgangspunkt vil alle opgaver omfattet af udbudsreglerne séaledes skulle udbydes. Der findes
dog forskellige undtagelser til udbudspligten, f.eks. i forsyningsvirksomhedsdirektivets artikel 40,
stk. 3, der omhandler udbud med forhandling uden forudgaende udbudsbekendtggrelse, dvs. hvor
ordregiver gar direkte i forhandling med en leverandgr og blot efterfalgende offentligger indgaelse
af kontrakten. Forsyningsvirksomhedsdirektivets artikel 40, stk. 3, litra ¢, som gelder for offentlige
bygge- og anlaegskontrakter, vareindkagbskontrakter og tjenesteydelseskontrakter, undtager kontrak-
ter, der af bl.a. tekniske grunde kun kan overdrages til én bestemt gkonomisk akter.

Undtagelser til udbudspligten vil iseer kunne komme pa tale for sa vidt angar de dele af anleegsop-
gaverne, der indgar som en integreret del af anleegget af Cityringen, i form af bygge- og anlegskon-
trakter, vareindkegbskontrakter og tjenesteydelseskontrakter. Dette vil blandt andet kunne gelde
leverancen af styresystemerne til togdriften, som vil udgere en integreret del af styresystemet pa
Cityringen, samt drift og vedligeholdelse, der ligeledes vil skulle integreres i driften og styres fra
Cityringens Kontrol- og Vedligeholdelsescenter. Disse opgaver kan saledes af savel tekniske som
funktionelle og sikkerhedsmaessige grunde ikke adskilles fra Cityringen.

Andre opgaver, som teknisk, funktionelt og sikkerhedsmassigt ikke udger en fuldt integreret del
af den nuvaerende Cityring, vurderes ikke i udgangspunktet at falde ind under undtagelserne til ud-
budspligten og vil saledes skulle udbydes efter de normale udbudsprocedurer. Dette galder bl.a.
anlaeg af tunneler, hgjbanestreekning, skakt, stationer og etablering af den basale jernbaneinfrastruk-
tur.

Det vil bero pa en konkret vurdering af den enkelte kontrakt, om den eventuelt er omfattet af und-
tagelserne til udbudspligten.

For sa vidt angar anskaffelsen af de nadvendige ekstra tog, der - ligesom de allerede kontraherede
tog til Cityringen - skal kare i den integrerede drift, har Metroselskabet 1/S allerede i den indgaede
kontrakt om Cityringen taget option pa indkeb af yderligere togsat. Denne option er forudsat udnyt-
tet.

Det falger ligeledes af 8§ 8, stk. 4, i lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn
I/S, at Metroselskabet 1/S skal foretage offentligt udbud af drift og vedligehold af metroen. Be-
stemmelsen i lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S omhandler de
fremtidige udbud af den samlede metro, bade metroens etaper 1-3 og den samlede Cityring, det vil
sige inklusiv afgreningen til Nordhavnen og den her foreslaede afgrening til Sydhavnen.

Det foreslas i § 5 j, stk. 2, at Metroselskabet I/S efter afholdelse af udbud pa anlzg, drift og vedli-
gehold af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen skal foreleegge sin indstilling for staten og Kg-
benhavns Kommune om det gkonomiske grundlag for indgaelse af kontrakter om anlaeg af afgre-
ningen til Sydhavnen.
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Det foreslas i § 5 j, stk. 3, at kontrakter om anleeg, drift og vedligehold af afgreningen til Sydhav-
nen kun kan indgas, hvis der er enighed herom mellem transportministeren og Kgbenhavns Kom-
mune.

Til §5k

Den foreslaede bestemmelse i 8 5 k, stk. 1, fastlegger, at ved tilkab eller udnyttelse af optioner
forstas udgifter til undersggelser, anleeg og drift, der ikke er ngdvendige i forbindelse med afgrenin-
gen fra Cityringen til Sydhavnen, og som staten og Kgbenhavns Kommune har mulighed for at
veelge i forbindelse med gennemfarelse af anlegget, jf. den forslaede § 5 i. Bestemmelsen fastlaeg-
ger desuden, at det er den, der gnsker at foretage et tilkeb eller udnytte en option, der skal betale
herfor.

Bestemmelsen svarer indholdsmaessigt til lovens § 6, stk. 1, idet den her foreslaede bestemmelse
er tilpasset, idet det kun er staten og Kgbenhavns Kommune, der har mulighed for at tilkebe eller
udnytte en option.

I § 5k, stk. 2, om uforudsete udgifter til afgreningskammeret mellem Cityringen og afgreningen til

Sydhavnen fastlegges, at det er statens korrektionsreserve og den af Udviklingsselskabet By &
Havn I/S reserverede korrektionsreserve, som vedrgrer afgreningskammeret, der skal betale for
eventuelle uforudsete udgifter og fordyrelser. Der henvises til de almindelige bemarkninger under
punkt 1.2.2., hvor en korrektionsreserve pa 30 pct. af den samlede anleegssum er omtalt.

I § 5Kk, stk. 3, fastleegges, at uforudsete udgifter, som er ngdvendige af hensyn til gennemfarelse af
afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen (eksklusive afgreningskammeret) betales af Metroselska-
bet I/S. Den ngdvendige finansiering tilvejebringes af Udviklingsselskabet By & Havn 1/S, og der er
saledes som navnt i stk. 2 reserveret en korrektionsreserve i Udviklingsselskabet By & Havn 1/S,
svarende til 30 pct. af den samlede anleegssum (eksklusive statens andel af afgreningskammeret).
Det er saledes i overensstemmelse med den i afsnit 1.2.2. citerede principaftale, at eventuelle mer-
udgifter finansieres af Udviklingsselskabet By & Havn I/S, samt at Kgbenhavns Kommune (eksklu-
sive afgreningskammeret) beerer hele risikoen for eventuelle budgetafvigelser, dvs. fordyrelse eller
billiggarelse. Bestemmelsen svarer i store traek til den geldende lovs 8 6, stk. 2 og 3. Dog er den
her foreslaede bestemmelse tilpasset, idet det kun er Udviklingsselskabet By & Havn I/S og subsi-
dieert Kgbehavns Kommune, der er ansvarlige for den ngdvendige finansiering af uforudsete udgif-
ter i forbindelse med afgrening fra Cityringen til Sydhavnen.

| § 5k, stk. 4, fastsaettes vilkarene for Frederiksberg Kommunes mulighed for at foretage tilkgb og
udnytte optioner i forbindelse med gennemfarelsen af afgreningen til Sydhavnen. Ved tilkeb og
udnyttelse af optioner forstas udgifter til undersggelser, anleeg og drift, der ikke er ngdvendige for
afgreningens projektering, anleeg og drift. Bestemmelsen fastslar, at det er Frederiksberg Kommune,
der betaler for et tilkab eller en udnyttelse af en option omfattet af bestemmelsen. Med bestemmel-
sen sikres det, at Frederiksberg Kommune som medejer af Metroselskabet, men ikke direkte aftale-
part i principaftalen far mulighed for at foretage tilkab eller udnytte optioner i forbindelse med gen-
nemfagrelsen af afgreningen til Sydhavnen.

Til§51

Det falger af bestemmelsen i 8 5 |, at udgifter som fglge af myndighedskrav, herunder som fglge
af internationale krav, EU-retlige krav eller national lov, herunder jernbanesikkerhedsmaessige krav,
i forbindelse med projektering, anleeg og drift af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen, betales
af Metroselskabet 1/S. Den ngdvendige finansiering tilvejebringes inden for anleegsbudgettet til af-
greningen til Sydhavnen. Endvidere er der i Udviklingsselskabet By & Havn I/S afsat en korrekti-
onsreserve til finansiering af uforudsete omkostninger.
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Det forudseettes i gvrigt, at staten og Kgbenhavns Kommune vil tilstreebe ikke at stille nye skaer-
pede krav, der indebarer veaesentlige sgede omkostninger for afgreningen til Sydhavnen. Skulle det
eventuelt blive ngdvendigt at stille skeerpede krav, forudsattes det, at staten og Kgbenhavns Kom-
mune i god tid forinden indleder en dialog herom med Metroselskabet I/S og den anden part med
henblik pa eventuelt at afbgde virkningen heraf for gkonomien i projektet, og i gvrigt med henblik
pa tilretteleeggelsen af den forngdne planlaegning heraf.

Der skal i planlaegningen af projektet tages hensyn til, at Kabenhavns Kommune, samtidig med
projekteringen og anlaeggelsen af en udvidelse af Cityringen med en afgrening til Sydhavn, kan
etablere andre infrastrukturanlag i bergrte omrader.

Anlagsarbejdet med afgreningen til Sydhavn er omfattet lov nr. 748 af 25. juni 2014 om a&ndring
af lov om en Cityring og ligningsloven, dog undtaget § 3 i lov om en Cityring, jf. § 5 h, stk. 3. For
afgreningen til Sydhavnen betyder dette, at transportministeren pa baggrund af Kgbenhavns
Kommunes VVM-redegarelse fastseetter regler om forurening og gener fra byggepladser,
kompensation til metrobyggepladernes naboer, skattefritagelse for kompensation m.v.

Med hensyn til myndighedsgodkendelser og opkraevning af gebyr henvises til den geeldende lovs
8 15. Fra Metroselskabet I/S vil der blive overfart xx mio. kr. til Trafikstyrelsen for varetagelsen af
godkendelse af de bygningsmassige forhold pa afgreningen til Sydhavnen.

Bestemmelsen svarer indholdsmaessigt til den geeldende lovs § 7, stk. 2. Dog er den her foreslaede
bestemmelse tilpasset, idet det kun er Kgbenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By & Havn
I/S, der skal tilvejebringe den ngdvendige finansiering.

Til85m

Den foreslaede bestemmelse i § 5 m, stk. 1, fastleegger, at udgiften til eventuelle ngdvendige til-
pasninger af vandforsyningsnettet i forbindelse med projektering og anleeg af afgreningen fra City-
ringen til Sydhavnen betales af Metroselskabet 1/S. Bestemmelsen fastleegger endvidere, at den
ngdvendige finansiering tilvejebringes inden for anlegsbudgettet til afgreningen til Sydhavnen.
Endvidere er der i Udviklingsselskabet By & Havn I/S afsat en korrektionsreserve til finansiering af
uforudsete omkostninger i overensstemmelse med den i afsnit 1.2.2. citerede principaftale.

Det foreslas i § 5 m, stk. 2, at HOFOR Spildevand Kgbenhavn A/S er forpligtet til at fare aflgbs-
ledninger frem til tilslutningspunkter lige uden for hver stations- og skaktkonstruktion i forbindelse
med projektering og anlaeg af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen. Metroselskabet I/S skal
betale saedvanligt tilslutningsbidrag til aflgbsledninger. Metroselskabet 1/S skal endvidere afholde
eventuelle udgifter til afledning af oppumpet vand fra udgravninger. Den ngdvendige finansiering
tilvejebringes inden for anlaegsbudgettet til afgreningen til Sydhavnen. Endvidere er der i Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S afsat en korrektionsreserve til finansiering af uforudsete omkostnin-
ger i overensstemmelse med den i afsnit 1.2.2. citerede principaftale.

Til§5n

Det foreslas i § 5 n, at geesteprincippet i § 106, stk. 1, i lov om offentlige veje, finder anvendelse i
forbindelse med projektering og anleg af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen, jf. den foresla-
ede bestemmelse i § 5 h.

Gaesteprincippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder anvendelse, hvor der uden ve-
derlag er givet tilladelse til at anbringe en ledning pa en ejendom, der ikke tilharer ledningsejeren.
Reglen indeberer, at ledningsejeren som »gaest« skal bekoste ledningsarbejder, der er ngdvendig-
gjort af arealejerens &ndrede benyttelse af det areal, hvor ledningen er anbragt. Det betyder fx, at en
ledningsejer, som ejer en ledning, hvor en flytning af ledningen er ngdvendiggjort af anlsegget af
afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen, selv skal betale for flytningen af ledningen. Dette galder
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dog kun, hvis ledningsejeren ikke har betalt vederlag for, at ledningen ligger i det pageeldende areal,
dvs. at ledningen ligger som »gaest«.

Den foreslaede bestemmelse traeder for sa vidt angar afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen i
stedet for den geeldende lovs § 7, stk. 5, som gelder for den gvrige del af Cityringen. Den &ndrede
formulering skyldes, at gaesteprincippet til enhver tid bar fortolkes i overensstemmelse med nyeste
retspraksis.

Til§50

Det foreslas i § 5 0, at et eventuelt nyt byzoneareal som fglge af opfyld til anleeg af en udvidelse
af Cityringen med en afgrening til Sydhavn tilfalder Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

Den foreslaede bestemmelse har til formal at sikre, at der tages hensyn til mulighederne for byg-
gemodning og byudvikling i de omkringliggende omrader, herunder mulighed for, at Kebenhavns
Kommune kan anlaegge en bro mellem Enghave Brygge og Teglholmen inden metroens abning.

Til nr. 2
Det foreslas, at bilag 1 til lovforslaget optages som bilag X til loven.

Til § 14

Tilnr. 1-2

Staten ved transportministeren og Kebenhavns Kommune er enig om at anleegge og finansiere en
metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen. Metroen anlsegges af Metroselskabet I/S. I den forbindelse
overdrager staten hovedparten af sin ejerandel af Udviklingsselskabet By & Havn I/S til Kgben-
havns Kommune (40 procentpoint) som et bidrag til anleegget. Herved reduceres den statslige ejer-
andel med 40 procentpoint fra de nuverende 45 til 5 pct.

Det fremgar af interessentskabskontrakten, at ejerne hafter i det indbyrdes forhold for interes-
sentskabets forpligtelser i forhold til ejernes respektive ejerandele. Statens haftelse vil saledes efter
overdragelsen blive reduceret med 40 procentpoint fra de nuvarende 45 pct. til 5 pct. Som fglge af
interessentskabskonstruktionen heefter parterne imidlertid solidarisk, hvorfor Udviklingsselskabet
By & Havn 1/S fortsat vil have en statsgaranti, og selskabets adgang til at daeekke sit behov for lane-
optag ved statsligt genudlan vil blive opretholdt.

Der henvises til de almindelige bemarkninger afsnit 2.3.

Tilnr. 3

Det foreslas, at nugeldende s@tning: "Dog vaelges medlemmerne af selskabets forste bestyrelse
fra selskabets stiftelse til den 31. december 2009 1 § 9, stk. 5, ophaves. Virksomhedens farste be-
styrelse er for leengst udpeget, og der er derfor ikke lzengere behov for en sadan hjemmel.

Der andres ikke pa, at bestyrelsesmedlemmerne udpeges af interessenterne hver for sig for en 4-
arig periode.

Det er hensigten, at bestyrelsesmedlemmer udpeget af kommunerne udpeges for en 4-arig perio-
de svarende til den kommunale valgperiode. Bestyrelsesmedlemmer udpeget af staten udpeges lige-
ledes for en 4-arig periode, og tidsmassigt forventes det at ske i forbindelse med det ordinzre inte-
ressentskabsmede, der almindeligvis finder sted i april maned.
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Der andres ikke pa, at der kan ske genudpegning af bestyrelsesmedlemmer. Der &ndres heller
ikke pa, at et bestyrelsesmedlem til enhver tid kan afsettes af den ejer, som har udpeget den pagel-
dende.

Der henvises til de almindelige bemarkninger i afsnit 2.3.

Tilnr. 4

Det er hensigten, at der med bestemmelserne i § 15, stk. 11 nr. 1)-4), bestemmes, at Udviklings-
selskabet By & Havn I/S skal bidrage til finansieringen af en raekke projekter.

Det fremgar af aftalen af 27. juni 2014 mellem staten, Kgbenhavns Kommune med tilslutning af
Frederiksberg Kommune om ”Metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen samt udbygning af Nordhav-
nen”, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S skal bidrage til finansieringen. Det fglger endvidere af
aftalen, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S i samarbejde med Kgbenhavns Kommune skal have
mulighed for byudvikling af ydre Nordhavn. Verdien af denne byudvikling medgar til Udviklings-
selskabet By & Havn I/S’ finansiering af de navnte projekter, jf. pkt. 1.2.2 om principaftalen.

Det foreslas saledes i § 15, stk. 11. nr. 1), at Udviklingsselskabet By & Havn I/S skal bidrage til
finansiering af en udvidelse af Cityringen med anlag af en Sydhavnsmetro. Udvidelsen anleegges af
Metroselskabet I/S. Det foreslas, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S vederlagsfrit skal stille de
af selskabet ejede arealer til radighed herfor. Det vil sige, at placeringen af metroanlaeggene pa By
& Havn I/S’ arealer ikke udleser erstatning til By & Havn I/S.

Det er hensigten, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S betaler ca. 1,7 mia. kr. til Metroselskabet
I/S ved denne lovs vedtagelse. Eventuelle merudgifter herudover forudseettes finansieret af By &
Havn 1/S og der reserveres et belgb svarende til projektets korrektionsreserve pa 30 pct. (ekskl. sta-
tens andel af afgreningskammer) i Udviklingsselskabet By & Havns anleegsbudget.

Statens bidrag til den resterende del af finansieringen af Sydhavnsmetroen opnas ved, at staten
overdrager 40 procentpoint af sin ejerandel af By & Havn I/S til Kgbenhavns Kommune. Der hen-
vises til dette lovforslags 8§ 2, nr. 1-2.

Parterne, jf. principaftalen citeret i afsnit 1.2.2. ovenfor, er enige om, at Kabenhavns Kommune
baerer hele risikoen for eventuelle budgetafvigelser, dvs. fordyrelser eller billiggerelser for Syd-
havnsmetroen (eksklusiv afgreningskammer), idet der udarbejdes en model, som sikrer, at Metro-
selskabet I/S har de rette incitamenter til budgetoverholdelse.

Der henvises til de almindelige bemarkninger afsnit 2.3.

Det foreslas i § 15, stk. 11, nr. 2), at Udviklingsselskabet By & Havn /S bidrager til finansiering
af en udvidelse af Cityringen med anlaeg af yderligere metrostationer i Nordhavnen. Udvidelsen
anlegges af Metroselskabet 1/S. Det foreslas, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S vederlagsfrit
skal stille de af selskabet ejede arealer til radighed herfor.

Det er hensigten, at staten og Kgbenhavns Kommune vil sgge gennemfart en beslutning om yder-
ligere et antal metrostationer i Nordhavnen i takt med byudviklingen. Finansieringen opnas ved et
bidrag fra Udviklingsselskabet By & Havn I/S, mens resten forudseettes finansieret ved fremtidige
passagerindtaegter. Der er reserveret 1,5 mia. kr. hertil i Udviklingsselskabet By & Havn I/S’ lang-
tidsbudget, men parterne har endnu ikke lagt sig fast herpa. Det er forventningen, at selskabet vil
kunne bidrage til finansieringen af den gnskede udvidelse af Cityringen med anleeg af yderligere
metrostationer i Nordhavnen.

Der henvises til de almindelige bemarkninger afsnit 2.4.

Det foreslas i § 15, stk. 11, nr. 3), at Udviklingsselskabet By & Havn 1/S skal bidrage til finansie-
ringen af etablering af tilkobling til Nordhavnsvej, som anlaegges af Kgbenhavns Kommune. Det
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foreslas, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S vederlagsfrit skal stille de af selskabet ejede arealer
til radighed herfor.

Parterne har, jf. principaftalen, noteret sig, at Kgbenhavns Kommune vil treeffe beslutning om at
anlaegge et tilkoblingsanleg til Nordhavnsvej og en nordhavnstunnel (under svanemgllebugten).
Det er forventningen, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S vil kunne bidrage til finansieringen af
etableringen af tilkoblingsvej til Nordhavnsvej. Der henvises til de almindelige bemaerkninger i
afsnit 1.2.2.

Det foreslas i § 15, stk. 11, nr. 4), at Udviklingsselskabet By & Havn 1/S skal bidrage til finansie-
ringen af etablering af en Nordhavnstunnel. Tunnelen projekteres og anleegges af Vejdirektoratet
efter beslutning af Kgbenhavns Kommune. Det foreslas, at Udviklingsselskabet By & Havn 1/S
vederlagsfrit skal stille de af selskabet ejede arealer til radighed herfor.

Parterne har, jf. principaftalen, noteret sig, at Kabenhavns Kommune vil traeffe beslutning om at
anlaegge et tilkoblingsanleag til Nordhavnsvej og en Nordhavnstunnel (under Svanemgllebugten),
som samlet forventes at koste 2,1 mia. kr. inklusiv korrektionsreserve. Finansieringen af tilkob-
lingsanlaegget til Nordhavnsvej og en Nordhavnstunnel sker via Udviklingsselskabet By & Havn
I/S.

Tilkoblingsanlaeegget gennemfares i 2014 — 2016, mens Nordhavnstunnelen anlaegges senere i ly-
set af byudviklingen i Nordhavnen.

Idet staten har sterst erfaringer med og indsigt i anleeg af store vejtunnelprojekter, er parterne, jf.
principaftalen citeret i afsnit 1.2.2. ovenfor, enige om, at det er hensigten, at Vejdirektoratet vareta-
ger rollen som bygherre for Nordhavnstunnelen pa grundlag af en anlaegslov. Der udarbejdes en
model for den praktiske handtering heraf, idet Udviklingsselskabet By & Havn 1/S eller Kgben-
havns Kommune forpligtes til at deekke alle Vejdirektoratets direkte eller indirekte omkostninger
forbundet med projektet. Nordhavnstunnelen bliver, som en fortsattelse af Nordhavnsvejen, en
kommunal vej. Der henvises til de almindelige bemarkninger afsnit 2.4.

Tilnr. 5

Staten vil med overdragelsen af 40 procentpoint af sin ejerandel reducere sin andel af bestyrel-
sesmedlemmer fra 3 til 2 medlemmer og Kgbenhavns Kommunes antal af bestyrelsesmedlemmer
gges fra 3 til 4 medlemmer.

Staten forudseetter dog, at vaesentlige beslutninger i bestyrelsen traeffes ved enstemmighed. Ved
vaesentlige beslutninger forstés beslutninger om Udviklingsselskabet By & Havn I/S’ forretnings-
strategi, budget, regnskab, udbetaling af udbytte og nye sterre anlaegsprojekter.

Til nr. 6

Det foreslés, at den nugeldende satning: "Dog valges medlemmerne af selskabets forste besty-
relse fra selskabets stiftelse til den 31. december 2009 1 § 17, stk. 5, ophaves. Virksomhedens for-
ste bestyrelse er for leengst udpeget, og der er derfor ikke leengere behov for en sadan hjemmel

Der &ndres ikke pa, at bestyrelsesmedlemmerne udpeges af interessenterne hver for sig for 4-arig
periode.

For at gare tidspunktet for interessenternes udpegelse af bestyrelsesmedlemmer lidt mere fleksi-
belt preeciseres det, at det er hensigten, at bestyrelsesmedlemmer udpeget af staten udpeges for en 4-
arig periode, og tidsmaessigt forventes det almindeligvis at ske i forbindelse med det ordinaere inte-
ressentskabsmegde, der almindeligvis finder sted i april maned. Der @ndres ikke pa, at bestyrelses-
medlemmer udpeget af Kgbenhavns Kommune udpeges for en 4-arig periode svarende til den
kommunale valgperiode.
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Der andres ikke pa, at der kan ske genudpegning af bestyrelsesmedlemmer. Der &ndres heller
ikke pa, at et bestyrelsesmedlem til enhver tid kan afsettes af den ejer, som har udpeget den pagel-
dende.

Til§ 15
Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.

Det foreslas i stk. 2, at skeeringsdato for det nye ejerforhold i udviklingsselskabet By & Havn I/S
er den 1. juli 2014.

Bilag 2
Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov
Geeldende formulering
Lovforslaget
§1

[Paralleltekster] 1.



