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Danish Transport Authority

Bestemmelser for Jernbane

BJ 5-2-2014

Bestemmelser for drifts- og trafikstyringsregler (DTR) pa
jernbaneomradet

I medfgr af § 21 h, stk. 1, 1. pkt., og § 24 c, stk. 2, i lov om jernbane jf. lovbekendtggrelse
nr. 1249 af 11. november 2010, fastsaettes efter bemyndigelse i henhold til § 24 h, stk. 1:

1. Referencedokumenter

1.1. Kommissionens afggrelse af 14. november 2012, (2012/757/EU) om den tekniske
specifikation for interoperabilitet geeldende for delsystemet Drift og trafikstyring i
jernbanesystemet i Den Europaeiske Union og om andring af beslutning
2007/756/EF, der er gennemfgrt ved Bestemmelser for Jernbane BJ nr. 5-1-2014

1.2. Kommissionens beslutning af 20. december 2007 vedrgrende den tekniske
specifikation for interoperabilitet for "Sikkerhed i jernbanetunneler" i det
transeuropaiske jernbanesystem for konventionelle tog og hgjhastighedstog (herefter
benaevnt TSI SRT), der er gennemfgrt ved bekendtggrelse nr. 676 af 26. juni 2008.

1.3. De dokumenter, der er naevnt i pkt. 1.1.0g 1.2. kan ses pa adressen
www.retsinformation.dk og pa Trafikstyrelsens hjemmeside
www.trafikstyrelsen.dk. Oplysning om indholdet af reglerne fas ved henvendelse til:
Trafikstyrelsen
Edward Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S
Telefon: 72218800

Fax: 72218888
E-mail: info@trafikstyrelsen.dk
2. Anvendelsesomride

2.1. Denne BJ gaelder for kgrsel:
a) Pa straekninger der er udrustet med ERTMS.
b) P38 S-banestraekninger der er udrustet med et CBTC system.
c) Henover greenseafsnittet mellem de i a) og b) neaevnte straekninger og henover
greensesnittet til og fra gvrige straekninger, der graenser op til de i a) og b)
neevnte straekninger.

2.1.1. For kersel pd de i punkt 2.1. a) - c) angivne straekninger anvendes de i bilag 1
angivne regler for drifts og trafikstyring. Reglerne bestar af en sammenskrivning af
drifts- og trafikstyringsregler fra TSI OPE, der er gennemfgrt i dansk ret ved BJ nr. 5-
1-2014 ” Bestemmelser om gennemfgrelse af den tekniske specifikation for
interoperabilitet (TSI) for delsystemet Drift og trafikstyring i jernbanesystemet i Den
Europaeiske Union ” og om andring af beslutning 2007/756/EF og fra TSI SRT, der er
gennemfgrt i dansk ret ved bekendtggrelse nr. 676 af 26. juni 2008 om
gennemfgrelse af Kommissionens beslutning af 20. december 2007 vedrgrende den
tekniske specifikation for interoperabilitet for sikkerhed i jernbanetunneler i det
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4.1.

5.1.

6.1.

6.2.

transeuropaiske jernbanesystem for konventionelle tog og hgjhastighedstog, samt
supplerende regler i tilknytning til de naevnte TSI'er.

Infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder kan anvende reglerne pa andre
straekninger, hvis driftsforholdene ggr det hensigtsmaessigt.

Regler for drift og trafikstyring
Reglerne fremgar af bilag 1.

Infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomhederne skal dokumentere, at de har
udmgntet de regler for drift og trafikstyring som er angivet i bilag 1 jf. deres
godkendte sikkerhedsledelsessystem.

Klageadgang

Klage over afggrelser, som er truffet af Trafikstyrelsen i medfgr af denne BJ, kan
paklages til Jernbanenaevnet. Afggrelser, der kan paklages til Jernbanenaevnet, kan
ikke p%klages til anden administrativ myndighed. Jernbanenaevnets afggrelser kan
ikke paklages til anden administrativ myndighed.

Dispensation

Trafikstyrelsen kan dispensere fra bestemmelserne i denne BJ, safremt
jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne kan godtggre, at kgrslen kan
udfgres pa en sikkerhedsmaessigt forsvarlig made, og ndr det i gvrigt er foreneligt
med EU-regler pd omradet.

Ikrafttraeden og overgangsbestemmelser
Denne BJ] traeder i kraft den 1. januar 2014.

BJ 5-2-2012 Bestemmelser for drifts- og trafikstyringsregler (DTR) pa
jernbaneomradet ophaeves.

Trafikstyrelsen, den 12. december 2013

Carsten Falk Hansen

/Lise Aaen Kobberholm
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A. TSI regler for drift og trafikstyring.
Reglerne der fremgar af

TSI OPE punkt 4.2 “Funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet” med
underpunkter,

TSI OPE Tillaeg B: "Andre regler, der muligggr en sammenhangende drift”,

TSI SRT punkt 4.4. "Driftsregler” med underpunkter.

B. Personale

B.1.

B.2.

B.3.

Sikkerhed for personale.
Infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder skal inden for eget ansvarsomrade
im@deg3 risikoen for tilskadekomst.

Betjeningsomrade.

Et betjeningsomrade skal veere klart defineret, og det skal vaere entydigt, hvem der
har det jernbanesikkerhedsmaessige ansvar for trafikstyring i et betjeningsomrade.
Infrastrukturforvalteren skal sikre, at den ansvarlige kender og har adgang til
geeldende sikkerhedsmaessig information for omradet.

Specifikationer for personale

Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere skal sikre, at alt personale, der
udfgrer sikkerhedsklassificerede funktioner, har de procedurer og instrukser, der er
ngdvendige for varetagelse af disse funktioner bade under normale og unormale
driftsforhold samt i ngdsituationer. Procedurer og instrukser skal vaere malrettet til de
forskellige personalegrupper.

C. Tog

C.1.

C.2.

C.3.

Traekkraftenheders mobile togkontrolsystem.

Treekkraftenheder og styrevogne, der kgrer pa streekningerne naevnt i punkt 2.1.,
skal vaere udrustet, sa de kan kommunikere med infrastrukturens togkontrolsystem i
det omfang, dette system kraever det.

Signaler og meerker.

a) Signaler og meerker skal vaere entydige og ma ikke kunne misforstas.

b) Infrastrukturforvalteren skal oplyse om betydningen af signaler og meerker, der
anvendes pa infrastrukturen eller som vises i fgrerrumssignalet.

c) Jernbanevirksomhederne skal oplyse om betydningen af de signaler, der
anvendes indbyrdes mellem jernbanevirksomhedens personale.

Slutsignal.

Reglerne i TSI OPE for godstog i international trafik gaelder ogsa for godstog i national

trafik.

D. Togdrift

D.1.

D.2.

Sikring af kgrsel.

a) Infrastrukturforvalterne og jernbanevirksomhederne skal inden for eget
ansvarsomrade dokumentere, at der er truffet de ngdvendige foranstaltninger til
at imgdega risiko for sammenstgd, afsporing eller kgrsel pd ufarbart spor.

b) Jernbanevirksomhederne skal sikre, at deres tiltag til sikring af kgrslen er i
overensstemmelse med de tiltag og krav, som infrastrukturforvalteren
forudsaetter opfyldt.

Opstart.

Jernbanevirksomhederne skal sikre fglgende:

a) Lokomotivfgreren skal kunne starte materiellet op i en driftstilstand, der tillader
kgrsel med det mobile togkontrolsystem indkoblet.

b) Lokomotivfgreren skal kunne afggre, i hvilken grad togkontrolsystemet overvager
kgrsel og hvilke betingelser, der gaelder for kgrsel.
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D.3. Indtastning af togdata i det mobile togkontrolsystem.
Jernbanevirksomhederne skal sikre, at togdata er korrekt indkodet i traekkraftens
mobile togkontrolsystem.

D.4. Kgrsel over systemgranser.

Infrastrukturforvalterne skal imgdega risiko for uheld i forbindelse med kgrsel hen

over systemgreaenser. Infrastrukturforvalterne skal sikre, at den, der har det

jernbanesikkerhedsmaessige ansvar for trafikstyringen og lokomotivfgreren ud fra
togets placering, kan afggre, hvilket togkontrolsystem og hvilke
sikkerhedsbestemmelser, der er gaeldende for det enkelt tog.

D.5. Tilbagekaldelse af en tilladelse til kgrsel.

Infrastrukturforvalterne skal sikre, at en tilladelse til kgrsel tilbagekaldes, hvis der

opstar risiko for ulykke. Ved tilbagekaldelse af andre drsager skal

infrastrukturforvalterne have procedurer, der imgdegar risikoen for afsporing,
sammenstgd eller pdkgrsel pa grund af tilbagekaldelsen.
D.6. Kgrtilladelse til besat spor i normalsituationer.

Hvis det bliver ngdvendigt at give en kgrtilladelse til et besat spor i forbindelse med

flere tog ved samme perron eller sammenkobling af tog, skal den, der har det

jernbanesikkerhedsmaessige ansvar for trafikstyringen,

a) sikre sig at fgrste tog er standset og

b) sikre sig at fgrste tog ikke har en kgrtilladelse og

c) indstille togvej for det andet tog.

Hvis karslen ikke fremgar af kareplanen, skal de, der har det

jernbanesikkerhedsmaessige ansvar for trafikstyringen underrette de involverede
lokomotivfgrere.

Andet togs kgrsel skal vaere overvaget af togkontrolsystem. Lokomotivfgreren skal

fglge fgrerrumssignalets visning.

D.7. Ngdbremsning udigst af togkontrolsystemet.
Infrastrukturforvalteren skal inden viderekgrsel sikre, at risiko for ulykker imgdegas.
D.8. Handtering af saerlige forhold.

Infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder skal inden for eget ansvarsomrade

im@dega risiko for ulykker ved:

a) Pragvekgrsler, hvor treekkraftsenheder og styrevogne ikke kan eller ikke skal
fremfgres med virksomt togkontrolsystem.

b) Kgrsel i forbindelse med snerydning og transport af snerydningsmateriel.

c) Kgrsel med museumsmateriel eller arbejdskgretgjer, hvor tekniske forhold
hindrer, at kgretgjerne kan udstyres med det togkontrolsystem, der anvendes pa
straekningen.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at deres tiltag til sikring af kgrslen er i

overensstemmelse med de krav, som infrastrukturforvalteren forudsaetter opfyldt.

D.9. Parkering af ka@retgjer.
Jernbanevirksomheder skal sikre, at parkerede kgretgjer placeres og afbremses, sa
de ikke udggr fare for anden kgrsel.

E. Handtering af ngdsituationer.
Infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder skal inden for eget ansvarsomrade sikre, at
personalet kan handtere ulykker og haendelser, s& konsekvenserne begraenses mest muligt.

F. Scerlige forhold pa straekninger udstyret med ERTMS
Reglerne fremgar af TSI OPE, Tillaeg A "ERTMS/ETCS driftsregler”.
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G. Definitioner
Definitioner fremgar af TSI for Drift og trafikstyring (TSI OPE) "Ordliste” med fglgende
supplement:

Arbejdskgretgjer
Troljer og skinnekgrende maskiner til vedligeholdelse af jernbaneinfrastrukturen.

Betjeningsomride
Et omrade der betjenes fra én betjeningsplads med én ansvarlig for drift og trafikstyring.

CBTC

Communication Based Train Control. Et togkontrol system hvor alle tog kommunikerer data
om egen position til et centralt sikkerhedssystem, og derfra modtager opdaterede
kgretilladelser ud fra oplysninger om de andre togs positioner samt om oplysninger om
indstillede togveje, hastighedsnedsaettelser og andre forhold i infrastrukturen.

ERTMS

European Rail Traffic Management System. ERTMS bestar af:

a) togkontrolsystemet ETCS (European Train Control System) og

b) Radiosystemet GSM-R (Global System for Mobile Communication — Railway). GSM-R
bestar af et talemodul og et datamodul.

Karetagj

Et jernbanekgretgj med eller uden traekkraft, der pd egne hjul kgrer pa en
jernbanestraekning. Et kgretgj bestar af et eller flere strukturelt eller funktionelt definerede
delsystemer eller dele af sddanne delsystemer.

Lokomotivfarer

Den der har det jernbanesikkerhedsmaessige ansvar for at fremfgre lokomotiv,
rangerlokomotiv, arbejdstog, jernbanevedligeholdelseskgretgj eller tog til passagerbefordring
eller godstransport.

Meerker
Faste markeringspunkter, skilte og informationstavler af jernbanesikkerhedsmaessig
betydning i infrastrukturen.

Signaler

Ordrer og tilladelser, der vises ved hjalp af:
a) Fgrerrumssignalets visning.

b) Lyssignaler i infrastrukturen.

c) Lyd- og hdndsignaler.
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Sikkerhedsklassificerede funktioner
Funktioner der har direkte betydning for jernbanesikkerheden. De sikkerhedsklassificerede
funktioner omfatter:

a) Fremfgring af person- og godstog samt arbejdskgretgjer.

b) Ansvar for arbejde i og ved spor herunder sikkerhed for personer, der arbejder i og ved
sporet.

c) Rangering og sammenkobling af kgretgjer.

d) Klarggring og eftersyn af tog.

e) Sikkerhedsopgaver i tog.

f) Deltagelse i den jernbanesikkerhedsmeessige afvikling af togtrafikken.

Styrevogn

Personvogn eller en ikke arbejdende treekkraftenhed, hvorfra lokomotivfgreren betjener
traekkraft og bremser.

Systemgraense
Graensen mellem:

a) Straekninger der ikke er udstyret med samme togkontrolsystem.
b) Straekninger med og uden togkontrolsystem.
Togkontrolsystem

System som bremser toget, hvis den maksimalt tilladte hastighed overskrides, eller hvis

toget uden tilladelse passerer et endepunkt for en togvej. Et togkontrolsystem bestar af:

a) Faste anlaeg, som er tilsluttet sikringsanlaaggene og kommunikerer med
traekkraftenheders og styrevognes mobile anlaeg,

b) Mobile anlzeg i traekkraftenheder og styrevogne, der modtager og omseetter
informationer fra togkontrolsystemets faste anlaeg, og

c) Fgrerrumssignal, der viser togkontrolsystemets informationer til lokomotivfgreren.



