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Hgring over bekendtggrelse om lodseriers virksomhed og lodsers pligter
Sagsnr. 2010-007450

Vi har modtaget Deres hgringsbrev af 31. maj 2010 vedlagt lodstilsynets forslag til ny bekendt-
gerelse om anvendelse af lods.

Danmarks Skibsmaeglerforening statter arbejdet for ngdvendige forbedringer med henblik pa at sikre
de miljgmaessige og besejlingsmaessige forhold ligesom vi statter nedjustering af kravene, hvor disse
matte veere uden betydning for risikoen og dermed blot fordyrende for de maritime transporter.

I det efterfalgende henviser vi alene til Lodstilsynets forslag til den ny bekendtgarelse.

8 2, stk. 1 her er det ikke klart for os, hvorvidt der er tale en selvstendig betingelse og vi anbefaler,
at der som sidste ord i stk. 1 anfagres ”og” eller "eller” afhaengig af, hvad hensigten er.

§ 3, stk. 1 finder vi palaeegger savel lodsen som branchen urimelige udfordringer. Stk. 1 anfarer, at
skibet skal kunne belyse bgjer i en tilstreekkelig afstand og der bgr det overvejes om dette bar
konkretiseres neermere. Der har veret tilfeelde hvor skibe har kunnet anlgbe og faet lods under ét
anlgb, men under et efterfglgende anlgb ikke kunne lodses, tilsyneladende alene grundet den anden
lods’s vurdering af manglende tilstreekkelig belysning. Det er problematisk for branchen, nar skibe
forespgrger om besejlingsbetingelserne, hvis disse er forskellige fra gang til gang grundet forskellige
lodsers vurdering og vi finder, at en klarggring af kravene vil vere til stor hjelp for savel lodsen som
skibet.

§ 3, stk. 2 anfares "tilstraekkelig slebebadsassistance” og i stk. 3 "tilstraekkelig med vand”. Ogsa
disse formuleringer kan efter vor opfattelse give anledning til betydelig usikkerhed og igen maske
urimeligt stort ansvar og forpligtigelser for lodsen.

8 3, stk. 2 anfarer, at hvis et skib efter lodsens vurdering ikke bar besejle en havn, skal det indberet-
tes til Lodstilsynet. Vi hgrer gerne hvad begrundelsen er for denne nye bestemmelse og hvilke kon-
sekvenser Lodstilsynet forventer.

8 4, stk. 1 henviser til Marpol og det anfgres at lastrum og sloptanke skal vare sikret med inaktiv
luft eller fuldsteendigt renset. Det er vor opfattelse, at det betyder, at der vil vare lodspligt for et
kemikalieskib, som netop har losset en last bestaende af f.eks. fiskeolie, palmeolie el. lign. Disse
skibe vil sjeeldent veere sikret med inaktiv luft ligesom man sjeeldent renser lastrum og sloptanke
fuldsteendig inden afsejling. Det bagr genovervejes, hvorvidt sadanne skibe udger en forgget risiko og
dermed skal vaere omfattet af reglerne om lodspligt.

Brancheforening for Skibsmaglere, Linieagenter, Skibsklarerings- og Befragtningsvirksomheder,
Kab- og Salgsmaglere, Operatarvirksomheder samt Ship Management firmaer.
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8 3, stk. 2 anfarer, at hvis et skib efter lodsens vurdering ikke bar besejle en havn, skal det indberet-
tes til Lodstilsynet. Vi hgrer gerne hvad begrundelsen er for denne nye bestemmelse og hvilke kon-
sekvenser Lodstilsynet forventer.

8 4, stk. 1 henviser til Marpol og det anfgres at lastrum og sloptanke skal vare sikret med inaktiv
luft eller fuldsteendigt renset. Det er vor opfattelse, at det betyder, at der vil vaere lodspligt for et
kemikalieskib, som netop har losset en last bestaende af f.eks. fiskeolie, palmeolie el. lign. Disse
skibe vil sjeeldent vaere sikret med inaktiv luft ligesom man sjeeldent renser lastrum og sloptanke
fuldsteendig inden afsejling. Det bgr genovervejes, hvorvidt sadanne skibe udger en forgget risiko og
dermed skal vaere omfattet af reglerne om lodspligt.

8 10 vedrgrer Nakskov Fjord og er ny. Bestemmelsen er indsat, da ”Lodstilsynet har fundet ...”. Vi
harer gerne, om dette er baseret pa konkrete vurderinger og forudgaende draftelser med de bergrte
parter. Danmarks Skibsmaeglerforening er ikke bekendt med, at der er sket a&ndringer af forholdene i
Nakskov, som berettiger til indfarelse af lodspligt.

814 vedrgrer Randers Fjord og vi har her samme bemarkninger som vedrgrende § 10.

§ 19, stk. 2 anfarer, at lodser kun skal ga om bord eller fra borde bl.a. ved godkendte lodspa-
setningssteder. Bestemmelsen er ny og vi kan ikke umiddelbart vurdere konsekvenserne af denne
bestemmelse og herer derfor gerne Lodstilsynets uddybende forklaring, herunder hvorvidt dette
indebeerer en udvidelse, begraensning eller &ndring af de nuveerende muligheder for skibe til at
benytte lods.

821 anfgrer at bekendtgerelsen traeder i kraft 14. juli 2010. Den meget korte hgringsfrist gar det
umuligt for Danmarks Skibsmaeglerforening at foretage en grundigere vurdering af de foreslaede
endringer og det manglende datagrundlag fra Lodstilsynets side betyder, at vi foreslar en udszttelse
af ikrafttraedelse indtil en grundig vurdering af forslagets konsekvenser har vaeret mulig.

Danmarks Skibsmaglerforening statter en forbedring af sejladssikkerheden, hvor dette er relevant;
men finder det vigtigt, at det sker pa et oplyst og gennemarbejdet grundlag. Det synes flere steder at
veere tilfeldet, at &ndringen sker med udgangspunkt i, at Lodstilsynet har fundet eller har vurderet
eller har fundet det ngdvendigt etc. og vi hgrer meget gerne, hvad det mere konkret er, Lodstilsynet
baserer de foreslaede @ndringer pa. | denne forbindelse harer vi gerne hvilke parter, der har bi-
draget til de foreslaede a@ndringer og hvilke konkrete vurderinger af sikkerheds og miljgmassige
hensyn og konsekvenser, der ligger til grund for Lodstilsynets forslag.

Med venlig hilsen
DANMARKS SKIBSMAGLERFORENING
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