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VEJLEDNING OM ADMINISTRATION AF TRANSPORTKORRIDORERNE | HOVEDSTADSOM-
RADET

Baggrunden for vejledningen

Den hidtidige planleegning

Princippet om at holde visse korridorer til fremtidige overordnede trafik- og forsyningsanlaeg fri for
byudvikling og placering af byfunktioner blev introduceret i hovedstadsomradets planleegning i Re-
gionplan 1973. Begrundelsen var de seerlige problemer i hovedstadsomradet med at fremfare nye
overordnede straekningsanlaeg pa grund af omfattende bymaessig bebyggelse og byudviklingsinte-
resser. | Hovedstadsradets Regionplantillaeg 1982 blev princippet detaljeret til en konkret arealre-
servation og dermed gjort bindende for kommune- og lokalplanlaegningen. Fra 1990 indgik trans-
portkorridorerne farst i amternes og siden i Hovedstadens Udviklingsrads regionplaner. Efter kom-
munalreformen i 2006 er arealreservationen viderefgrt i landsplandirektivet Fingerplan 2007, og
kommunerne har overtaget amternes/HURs administration af korridorarealerne.

Vejledningens formal

Bade de tidligere amters og de nuvaerende kommuners administration har i flere tilfeelde veeret for-
skellig og derfor forbundet med en vis usikkerhed hos kommuner og grundejere. Som ansvarlig
myndighed for landsplandirektivet Fingerplan 2007 og planlaegning af den overordnede infrastruk-
turanleeg, der i givet fald skal placeres i transportkorridoren i hovedstadsomradet, gnsker By- og
Landskabsstyrelsen med denne vejledning at skabe grundlag for en mere ensartet administration
fremover. Det geelder fgrst og fremmest gennem en indsats for at ggre oplysninger om transport-
korridorens afgraensning og betydning mere kendte og tilgeengelige for kommunerne, grundejere og
ejendomshandlere.

Det forudseettes, at arealreservationerne til transportkorridorerne er en del af den overordnede fysi-
ske planlaegning. Det betyder, at de begraensninger, som de respektive grundejere vil vaere under-
lagt i den sammenhaeng, er at betragte som erstatningsfri regulering.

Oversigt over vejledningens indhold
1. Formalet med transportkorridorerne
2. Erfaringerne med transportkorridorerne hidtil
3. Reglerne — hvad star der i Fingerplanen
4. Administrationen af transportkorridorerne
- Landzonearealer
- Byzonearealer
- Rastofinteresser
- Fingerbyens grgnne kiler
- Beskyttelsesinteresser vedr. landskabs-, natur- og kulturveerdier
- Skovrejsningsinteresser
5. Information om transportkorridorens afgrsensning mm.



1. Formalet med transportkorridorerne

Transportkorridoren er en reservation af areal til fremfagring af mulige fremtidige infrastrukturelle
anlaeg, dvs. regionale, nationale og internationale trafik- og forsyningsanleeg og lign., der har be-
tydning for hele hovedstadsomradets udvikling. Reservationen er fgrst og fremmest teenkt som en
reservation til fremtidige straekningsanlaeg, der kan blive behov for pa laengere sigt, men som ikke
er kendt eller besluttet endnu. Reservationen rummer imidlertid ogsa eksisterende motorvejsstraek-
ninger, hvor den fungerer som stgjdeempende afstandszone til bebyggelse, samt naturgas- og hgj-
spaendingsledninger med sikkerhedsafstande omkring. Transportkorridorerne har en strategisk be-
liggenhed nord-syd og gst-vest midt gennem hovedstadsomradet og kan saledes sikre passage- og
forsyningsmuligheder, der kan betjene hele regionen.

Hensigten med at holde korridorer fri for ny bymaessig bebyggelse og byanlaeg er at sikre passa-
gemulighed for fremtidige trafik- og forsyningsanleeg pa steder, hvor sammenhaengende byudvik-
ling ellers ville blive en barriere. Derved kan de samfundsmaessige omkostninger samt indgrebene i
bymiljg og landskab minimeres. Ved i visse tilfeelde at samle infrastrukturanleeg i transportkorrido-
ren, kan pavirkningen af landskaber og natur andre steder undgas.

Reservationen skal sikre, at transportkorridorarealerne holdes fri for udlaeg af ny byzone i kommu-
ne- og lokalplanlaegningen, og at landzoneadministrationen inden for reservationen undgar place-
ring af ny bebyggelse til byfunktioner, der ikke har naturlig tilknytning til det abne land, dvs. land-
brug, skovbrug og lign.

2. Erfaringer med administrationen af transportkorridoren

Transportkorridorens bredde

| &rene efter at arealreservationen blev fastlagt i Regionplantilleeg 1982 for hovedstadsomradet, har
flere kommuner haft gnske om at reducere korridorernes bredde af hensyn til lokale byudviklingsin-
teresser. Flere kommuner har fremfgrt, at korridoren ma kunne indskraenkes til de linjefgringer og
anlaegsbredder, der reelt vil blive brug for til fremtidige trafikale eller tekniske anlaeg. Imidlertid er de
fremtidige anleegs udformning, udstraekning og tracé ikke kendt med tilstreekkelig ngjagtighed, og
korridorernes bredde skal netop derfor fastholdes for at sikre fleksible fremfaringsmuligheder. Med
enkelte undtagelser under amternes administration er transportkorridorerne blevet fastholdt, og
derved er de potentielle samfundsmaessige omkostninger ved gennemfgrelse af fremtidige over-
ordnede anlaeg minimeret. Da transportkorridoren er en overordnet og langsigtet reservation, er det
af betydning, at den ligger fast og ikke indskraenkes hyppigt ud fra overvejende lokale hensyn.

Anvendelse af transportkorridorerne

En raekke eksisterende motorvejsstraekninger samt hgjspaendings- og naturgasledninger ligger alle-
rede placeret i transportkorridoren. Senest blev en del af arealreservationen brugt til anlsegget af
@resundsforbindelsens motorvej og bane over Amager. Bagefter kunne reservationen aflyses, da
den var fuldt udnyttet. Reservationen indgar aktuelt til en straekning af den planlagte nye bane Kga-
benhavn-Ringsted via Kage. Endvidere kan der pa laengere sigt maske blive brug for den nord-
sydgaende reservation gennem hovedstadsomradet i forbindelse med en evt. fast forbindelse Hel-
singgr-Helsingborg, hvis der besluttes en overordnet trafikforbindelse herfra og sydpa.

Behov for effektiv oplysning

Arealreservationen til transportkorridor har veeret en del af den overordnede regionplanlaegning, og
siden 1982 har den veeret en obligatorisk del af kommuneplanerne, der efter planloven ikke ma
veere i strid med regionplanen (nu Fingerplan 2007). Samtidig skulle kommunerne tage hensyn til
reservationen i sdvel kommune- og lokalplanlzegningen som landzoneadministrationen. | nogle til-
feelde har borgere og grundejere imidlertid falt, at de ikke er blevet oplyst tilstreekkeligt om trans-



portkorridoren og konsekvenserne af arealreservationen, fordi de ikke ved ejendomskgb o.a. er
blevet gjort opmaerksomme pa de begraensninger, som reservationen medfgrer for ikke-
landbrugsmaessigt byggeri. Der er saledes behov for en tydelig og let adgang til oplysninger om
transportkorridorens afgraensning og betydning.

3. Reglerne — hvad star der i Fingerplanen

Arealreservationerne til transportkorridorer har baggrund i planlovens § 5 j Stk. 3, der fastleegger, at
"kommuneplanleegningen i hovedstadsomradet skal sikre overordnede arealreservationer til trafikal
infrastruktur, tekniske anlaeg, stgjkonsekvensomrader og lign. af betydning for udviklingen i omra-
det som helhed.” Lovens regler er konkretiseret og uddybet i landsplandirektivet Fingerplan 2007,
hvor transportkorridorerne er afgraenset geografisk pa kortbilag.

Landsplandirektivet Fingerplan 2007 fastleegger:

"8 21. Den kommunale planleegning skal sikre,

1. at den langsigtede reservation af transportkorridorer til fremtidig overordnet trafikal infra-
struktur og tekniske anlaeg fastholdes,

2. attransportkorridorernes landzonearealer friholdes for yderligere permanent bebyggelse og
anlaeg, bortset fra bebyggelse og anlseg, som er ngdvendig for driften af landbrugsejen-
domme,

3. at udnyttelsen af byzonearealer i transportkorridoren ikke intensiveres eller sker i modstrid
med konkrete infrastrukturformal, jf. § 22, § 23 og § 24.

Stk. 2. Transportkorridorerne er vist pa kortbilag E

Stk. 3. Fremtidige trafikanleeg og tekniske anlaeg i transportkorridoren skal placeres og udformes
med hensyntagen til landskabs-, natur- og kulturveerdier.”

Af bemeaerkningerne til Fingerplan 2007 fremgar det blandt andet, at "midlertidige bygninger og an-
laeg kan placeres i transportkorridoren, nar der i forbindelse med landzonetilladelsen tinglyses fjer-
nelsesvilkar for det pageeldende anleeg, sa anleegget kan fiernes uden udgift for det offentlige, hvis
korridoren tages i brug.”

Kortbilag E, som indgar i Fingerplanen, viser transportkorridorernes afgraensning. Denne afgraens-
ning skal fremga af det til kommuneplanens retningslinjer hgrende kortbilag. | seerlige tilfeelde, hvor
der pa grund af malestoksforhold eller anden usikkerhed er tvivl om transportkorridorens beliggen-
hed, tager Miljgcenter Roskilde stilling til den konkrete afgraensning.

AEndring af transportkorridorens afgreensning, som den er angivet i Fingerplan 2007, kan kun ske
ved, at miljgministeren udsteder et nyt landsplandirektiv, der supplerer Fingerplan 2007.

Hvilke kommuner er bergrt af arealreservationen til transportkorridor?

| alt 18 af hovedstadsomradets kommuner har arealer, der er reserveret til transportkorridor (Alle-
rod, Ballerup, Brgndby, Dragar, Egedal, Fredensborg, Greve, Helsinggr, Hillerad, Hvidovre, Hgje-
Tastrup, Ishgj, Kage, Lejre, Roskilde, Solrgd, Tarnby og Vallensbaek kommuner). Kommunerne er
forpligtet til at lade transportkorridoren som landsplanmaessig interesse indga i kommune- og lokal-
planleegning samt landzoneadministrationen.



4. Administrationen af transportkorridorerne
Administrationen af transportkorridorerne omfatter bade landzonearealer og byzonearealer.

Landzonearealer
Langt stgrstedelen af arealreservationerne til transportkorridorer omfatter arealer i landzone, og
reservationen giver ikke anledning til eendring af zonestatus.

Transportkorridorarealerne er reserveret til trafik- og forsyningsanlaeg og lign. og skal friholdes for
yderligere bebyggelse. Herfra er dog undtaget byggeri og anlseg, som er ngdvendig for driften af
landbrugs- eller skovbrugsejendomme og andre erhverv, som er funktionelt knyttet til det abne
land, fx rastofindvinding. For at sikre at arealerne kan anvendes til evt. fremtidige infrastrukturan-
laeg er det ngdvendigt, at der ikke udleegges nye byomrader, der indskreenker transportkorridorerne
og dermed mulighederne for at placere stgrre trafikale eller tekniske anleeg.

Arealreservationerne til transportkorridorer er en del af den overordnede fysiske planleegning i ho-
vedstadsomradet og de begraensninger, de medfarer, betragtes som erstatningsfri planmaessig
regulering. Efter dansk ret vil det imidlertid veere saledes, at safremt en grundejer i et konkret tilfael-
de rammes atypisk hardt, vil administrationen af arealreservationerne efter omsteendighederne
kunne fraviges, se herom under afsnittet nedenfor om byggeri og anleeg, der kreever landzonetilla-
delse (fiernelsesvilkar).

Byggeri og anleeg, der ikke kraever landzonetilladelse

Reservationerne administreres efter planlovens landzonebestemmelser (§8 35-38). Det vil sige, at
bestemmelserne om byggeri, anleeg og arealanvendelse, der er undtaget fra kravet om landzonetil-
ladelse (88 36 og 37), ogsa geelder for landzonearealer inden for transportkorridorerne. Der kan
saledes ikke stilles krav om landzonetilladelse og skeerpede vilkar i tilfeelde, der er omfattet af und-
tagelsesbestemmelserne. Fingerplanens krav om hensyntagen til transportkorridoren tilsidesaetter
altsd ikke planlovens almindelige undtagelsesbestemmelser, der geelder for landzone.

Reservationerne til transportkorridorer er ikke til hinder for, at ledigblevne bygninger genanvendes i
overensstemmelse med planlovens 8§88 36 og 37.

Byggeri og anlaeg, der kreever landzonetilladelse

| tilfeelde, hvor der kreeves landzonetilladelse til genanvendelse af ledigblevne bygninger, ma der
ikke veere tale om sa omfattende ombygning, at der er tale om total nedrivning og nybyggeri. | til-
feelde af brand kan der gives tilladelse til genopfgrelse med samme bygningsomfang som oprinde-
ligt. Ombygning ma ikke medfare en udvidelse af det eksisterende etageareal eller en vaesentlig
anvendelsesaendring.

Midlertidige bygninger og anlaeg kan undtagelsesvis tillades i transportkorridoren i landzone, hvis
der i landzonetilladelsen indfgjes et fiernelsesvilkar, der tinglyses pa ejendommen. Vilkaret skal
fastseette, at ejeren accepterer, at bygningen/anlaegget fiernes uden udgift for det offentlige, hvis
der senere gennemfares et overordnet infrastrukturanleeg. Der kan ogsa veere tale om midlertidige
rekreative anvendelser, som ikke rummer bygninger eller andre omkostningstunge anlaeg, fx en
knallertbane eller boldbane.

Det er ikke i overensstemmelse med transportkorridorens formal, at der inden for arealreservatio-
nen meddeles landzonetilladelse til ny permanent bebyggelse og anlaeg, der har en ikke-
landbrugsmaessig funktion. Hvis saddanne permanente og omkostningstunge anleeg, som ikke har



midlertidig karakter, palaegges fiernelsesvilkar, ma grundejeren paregne ikke at fa erstatning og
dermed at miste en betydelig veerdi, hvis ejendommen senere udnyttes til infrastrukturanlaeg.

Ved afggrelsen af om nybyggeri, anleeg eller sendret arealanvendelse har midlertidig karakter kan
der blandt andet leegges veegt pa falgende forhold:
e at anvendelsen/bebyggelsen kun skal eksistere i en neermere bestemt tidsbegreenset perio-
de, der er fastsat som et vilkar i landzonetilladelsen,
e at bebyggelsen/anleegget er en let, og mindre omkostningsfuld konstruktion, der relativt
nemt kan fjernes,
e at der er tale om en anvendelse, hvor et areal holdes fri for faste anleeg sdsom et grgnt om-
rade, en boldbane eller boldfeelleder, et golfbaneanlaeg uden bygninger, et beplantnings-
beelte.

Eksempler pd administration af transportkorridoren i landzone

e Huvis et nybyggeri / nyanlaeg ikke kreever landzonetilladelse (fx p& grund af planlovens 88 36 og 37),
kan kommunen meddele byggetilladelse, hvis det er nadvendigt ifglge byggeloven. Spargsmalet om
erstatning ved senere gennemfarelse af et infrastrukturanlaeg vil i givet fald blive behandlet efter reg-
lerne herom.

e Huvis et nybyggeri / nyanleeg er midlertidigt og palagt et fiernelsesvilkar i landzonetilladelsen, kan
kommunen meddele byggetilladelse, hvis det er ngdvendigt ifalge byggeloven. Fjernelse skal i givet
fald ske uden udgift for det offentlige.

e Huvis et byggeri ikke kraever byggetilladelse og/eller landzonetilladelse, anbefales det, at kommunen i
alle tilfeelde giver oplysning om arealreservationen til transportkorridor. Spgrgsmalet om erstatning
ved senere gennemfgrelse af et infrastrukturanleeg vil i givet fald blive behandlet efter reglerne herom.

Fjernelsesvilkaret bgr kun anvendes ved byggeri og anlaeg, der er opfart med lette konstruktioner
og materialer, og som forholdsvis nemt kan demonteres og fijernes. Det kan for eksempel veere
garager, carporte, overdaekkede terrasser, drivhuse, udhuse og lignende bygninger, som er over 50
m2, og derfor kraever tilladelse efter byggeloven. Byggeri med tunge konstruktioner og ydermure
betragtes ikke som midlertidige.

Omkring byggeforbuddet og byggeri med fiernelsesvilkar skal opmaerksomheden henledes pa, at
der er tale om en erstatningsfri regulering, jf. indledningen til denne vejledning. Det kan imidlertid
ikke udelukkes, at det i sjaeldne tilfeelde kan forekomme, at forbuddet i landzone er sa indgribende i
forhold til ejerens udnyttelse af sin ejendom, at landzonetilladelsen vil blive givet efter reglerne her-
om uden vilkar om fiernelse. Kommunens afggrelse af, hvorvidt et konkret tilfelde vil vaere et af de
sjeeldne tilfaelde eller ej i forbindelse med ansggning om landzonetilladelse, kan indbringes for Na-
turklagenaevnet af de i planlovens 8 59 omtalte parter og i sidste instans for domstolene.

Byzonearealer

Enkelte steder i transportkorridoren forekommer der arealer, som ifglge vedtagne kommuneplaner
er eksisterende byzone eller landzone, der et planlagt til fremtidig byzone. Nogle af disse arealer er
i lokalplaner udlagt som ubebyggede arealer, stgjdeempende beelte mm., andre er fastlagt til mere
bymaessig arealanvendelse med bebyggelse og anlaeg. Byzonearealernes anvendelse ma ikke ved
bebyggelse og lign. intensiveres mere end det, der er forudsat i allerede geeldende lokalplaner. Der
kan ikke udarbejdes lokalplaner, der intensiverer byggemulighederne eller hindrer senere etable-
ring af overordnede infrastrukturanlaeg inden for arealer reserveret til transportkorridor.



Intensiveret arealanvendelse vil i denne sammenhaeng sige opfgrelse af bygninger, konstruktioner
etc., der kraever byggetilladelse. Man kan altsa godt opfare bygninger, konstruktioner etc., som ikke
kreever byggetilladelse i den del af transportkorridoren, der ligger i byzone.

| byzone gives der ikke landzonetilladelse. Der kan derfor ikke tinglyses fiernelsesvilkar for bygnin-
ger, anleeg, konstruktioner etc., der opfagres i den del af transportkorridoren, der ligger i byzone.

Rastofinteresser

| en reekke kommuner (Allerad, Egedal, Fredensborg, Hgje Tastrup, Roskilde) omfatter reservatio-
nen til transportkorridor arealer, der i de vedtagne rastofplaner for Region Hovedstaden og for Re-
gion Sjeelland er fastlagt til rastofindvinding pa grund af sten-, grus- og sandforekomster eller lerfo-
rekomster. Uudnyttede rastofforekomster bgr sa vidt muligt udnyttes, far der placeres ny infrastruk-
tur. Ved efterbehandling af rastofgrave i transportkorridoren kan det palaegges indvinderen at fore-
tage en opfyldning af gravehuller til 1 m over grundvandsspejl. Opfyldningen ma kun ske med ufo-
rurenede materialer, der i forvejen findes i rastofgraven. For feerdiggravede rastofomrader er det
ikke muligt generelt at fastleegge, hvordan efterbehandling skal finde sted. Her ma henvises til de
geeldende rastofplaner, graveplaner og indvindingstilladelser. | forbindelse med rastofgrave kan det
pa grund af rekreative interesser nogle steder veere relevant at undlade opfyldning, mens det andre
steder kan veere hensigtsmaessigt at retablere ved opfyldning.

Fingerbyens grgnne kiler

| en reekke kommuner (Allerad, Brgndby, Drager, Egedal, Greve, Hvidovre, Ishgj, Hgje Tastrup,
Roskilde, Tarnby) omfatter transportkorridoren dele af Fingerplanens gragnne kiler, der har regional
rekreativ interesse. Reservationen betyder i dette tilfeelde, at der i givet fald kan placeres sam-
fundsmaessigt ngdvendige infrastrukturanleeg, sdsom overordnede baner og veje, i de grgnne Kkiler,
men at der sa vidt muligt ogsa skal tages hensyn til de rekreative interesser og stiforlgb, nar an-
laegget gennemfares.

Beskyttelsesinteresser vedr. landskabs-, natur og kulturveerdier

| samtlige kommuner er der beskyttelsesinteresser vedr. landskabs-, natur- og kulturveerdier i det
abne land inden for transportkorridorerne. Evt. overordnede eller kommunale infrastrukturanleeg
skal i videst muligt omfang placeres og udformes under hensyntagen til beskyttelsesinteresserne.
Det vil ofte kreeve dispensation fra regler i f.eks. naturbeskyttelsesloven eller skovloven eller di-
spensation fra fredninger at realisere anlseggene.

Enkelte steder bergrer transportkorridoren internationale naturbeskyttelsesomrader, hvor der geel-
der seerlige regler, som skal sikre, at naturtyper og levesteder for arter i omraderne ikke forringes
eller dyrearter forstyrres. Disse bestemmelser kan have afggrende betydning for, om og i givet fald
hvordan anlsegget kan gennemfagres. Der geelder tillige seerlige regler om, at yngle- eller rasteom-
rader for visse beskyttede arter (bilag IV-arter) - ogsa udenfor internationale naturbeskyttelsesom-
rader - ikke ma beskadiges eller gdeleegges.

Skovrejsningsinteresser

Transportkorridorerne blev i Regionplan 2005 for hovedstadsomradet fastlagt som negativomrade,
hvor skovrejsning er ugnsket. Negativomraderne er viderefert i kommuneplanerne. Det betyder, at
der ikke kan gives offentligt tilskud til skovrejsning efter skovloven i disse omrader. | loven dbnes
dog mulighed for, at der i seerlige tilfeelde kan gives dispensation til privat skovrejsning. | dette til-
feelde kan der ikke paregnes tilskud til skovplantning eller erstatning, hvis den skovtilplantede del af
reservationen senere skal ryddes og anvendes til overordnede infrastrukturanleeg. Kompetencen til



at meddele dispensation er delegeret til kommunerne (jf. BEK nr. 460 af 13/06/2005 og LBK nr. 191
af 12/11/2009).

5. Oplysninger om transportkorridorens afgreensning mm.

For at transportkorridorerne skal fungere efter hensigten, er det afggrende, at borgere og grundeje-
re har kendskab til arealreservationens eksistens og betydning — herunder dens geografiske place-
ring.

Planloven tager efter kommunalreformen sigte pa, at ogsa statslige reservationer sasom transport-
korridorerne indarbejdes i kommuneplanen, som skal veere borgerens indgang til hele plansyste-
met. Kommunerne i hovedstadsomradet er efter planloven forpligtet til at indarbejde oplysninger om
transportkorridorer i kommuneplanen.

Information om transportkorridoren efter at kommunerne har indberettet oplysninger om reservatio-
nen i deres vedtagne kommuneplaner

Miljgministeriet vil indrette sit digitale register (www.plansystem.dk), saledes at kommunerne i for-
bindelse med kommuneplanerne skal indberette oplysninger blandt andet om transportkorridorerne.
Der vil blive udarbejdet en vejledning til kommunerne om digital registrering af transportkorridorer-
ne, der sikrer, at registreringerne sker pa samme made i alle kommuner. Via Miljgministeriets offi-
cielle internetportal, "lDanmarks Miljgportal”, der treekker oplysninger fra Plansystemet, vil informati-
oner om transportkorridorerne blive stillet til radighed for alle, nar der foreligger vedtagne kommu-
neplaner, der er indberettet til Plansystemet. Det vil fx vaere muligt at sgge pa matrikel og adresse
og finde oplysninger om en given ejendoms beliggenhed i forhold til transportkorridoren og om re-
servationens naermere betydning.

Fingerplanens regler, hvori transportkorridorerne indgar, er gaeldende for kommuner i hovedstads-
omradet og udger rammerne for kommuneplanleegningen. Kommunerne skal som tidligere naevnt
efter planloven indarbejde Fingerplanens bestemmelser, herunder transportkorridorerne, i kommu-
neplanerne.

Information om transportkorridoren i perioden indtil kommunerne har indberettet oplysninger om
reservationen i deres vedtagne kommuneplaner

| den midlertidige periode indtil de nye kommuneplaner er endeligt vedtaget og indberettet til Plan-
systemet, er det muligt at finde oplysninger om transportkorridorerne pa By- og Landskabsstyrel-
sens hjemmeside (http://www.blst.dk) pa felgende link:

http://miljoegis.mim.dk/cbkort?profile=miljoegis hovedstad02

| konkrete tilfeelde, hvor der er tvivl om afgreensning af transportkorridoren eller forstaelsen af reg-
lerne, kan henvendelse rettes til BLST, Miljgcenter Roskilde, telefon 7254 6500, email
post@ros.mim.dk
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