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Horing om e-godkendte tilkoblingsanordninger
DTL har modtaget en hering omhandlende krav om e-godkendte tilkoblingsanordninger.

Indledningsvis skal vi fremhave, at DTL generelt stotter forslag og tiltag, som gavner
trafiksikkerheden pa landevejen.

Derfor kan vi som udgangspunkt ogsa stette ct forslag om, at visse koretgjers
tilkoblingsanordning skal vare godkendt og market i henhold til EF-direktiv 94/20. Her har
vi noteret os, at forslaget er rettet mod de keretgjer, der kan betegnes som hurtigkerende, og
derved forvolde skader og tab af menneskeliv, hvis sammenkoblingen svigter under keorsel.

Generelt bakker vi op om det primare formal i forslaget, der er med til at hgjne sikkerheden
og standarden for de dele og indretninger, der anvendes til sammenkobling af keretgjer. Her
taenker vi pa en EU-godkendelse af koblinger, trackbjeelker, trackbeslag og monteringsdele
samt underrammer og s&ttevognsskamler til lastbiler, der kan betragtes som

”standardopby gget” til at trackke pahaengskeretgjer, herunder pahaengskeretgjer godkendt til
synsfri sammenkobling.

Ud fra et trafiksikkerhedsmassigt synspunkt bakker vi ligeledes op om en EU-godkendelse
af trckgjer, koblinger, trackstaenger og andet tilkoblingsudstyr til pahangskeretgajer.

Nar det er sagt, skal vi imidlertid ogsa henlede opmarksomheden pa, at den danske
transportbranche rader over, og i en vis udstraekning anskaffer sig specialkonstruerede
karetajer, som er meget fleksible i forhold til opbygning, anvendelse og udnyttelse. En
fleksibilitet der kan gavne bade udnyttelsesgraden og de miljgmaessige pavirkninger.

Her tenker vi s&rligt pa lastbiler med en bagmonteret kran eller lignende specialudstyr samt
visse lastbiler opbygget til sartransport. Her kan transportbranchen efter vores opfattelse
blive pafert endog store ckstraomkostninger til typegodkendelse af tilkoblingsudstyr, som
produceres i et meget begranset antal. Og det vel at marke uden at det nedvendigvis gavner
trafiksikkerheden.

Med en specialkonstruktion mener vi eksempelvis en lastbil, som er opbygget med en
bagmonteret kran med et kranbeslag og en indbygget traekbjalke, der er produceret stykvis
cller i et meget begranset antal med kundetilpassede mal og udferelser. Derudover kan der
veere andre specialkonstruktioner eksempelvis i forbindelse med opbygninger til
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sartransporter, som kraver tilkoblingsudstyr, der kan vare produceret i et meget begranset
omfang.

I sadanne tilfaclde ber der i stedet for en EU-godkendelse fortsat vacre mulighed for at
udarbejde en fabrikanterklaering. Af hensyn til trafiksikkerheden ber kravet vare, at
producenten af tilkoblingsudstyret udferdiger en ny og "udvidet” fabrikanterklaring, hvor
producenten erklerer, at konstruktionen eller opbygningen (trakbjalken m.m.) er
dimensioneret ud fra de styrkemassige krav, der er angivet i ISO 7641/1, herunder
fastsattelse af de maksimale spaendinger i trekudrustninger, sa konstruktionen til enhver tid
kan leve op til kravet om trafiksikkerhed.

Derudover skal fabrikanterklaringen indeholde et tegningsnummer pa den aktuelle
konstruktion samt angivelse af alle hovedmal.

Kravet om EU-godkendelse eller en udvidet fabrikanterklaring er efter vores opfattelse i sig
selv ikke en garanti for, at tilkoblingsudstyret til en hver tid kan leve op til kravene om
trafiksikkerhed.

Derfor ber synsvirksomhederne samtidig med gives en bedre mulighed for at kontrollere
tilkoblingsudstyret efter at det er monteret pa keretojerne — bade i forbindelse med
registreringssynet og ved de efterfelgende periodesyn.

Her ber det blandt andet kontrolleres, om tilkoblingsudstyret efterfolgende er blevet
modificeret eller tilpasset ved montering, sa den oprindelige konstruktion er andret i forhold
til det oprindelige produkt. Der kan endvidere vare tale om godkendt udstyr, som efter
montering er blevet tilpasset, repareret eller rettet op - eksempelvis efter en sterre skade.

Afslutningsvis skal vi henlede opmarksomheden pa rammedirektivet (70/156/E@F), der er
&ndret med underskrivelsen af direktiv 2007/46/EF.

Her star det uklart for DTL i hvilket omfang, at dette direktiv kan f& indflydelse pa en
eventuel indferelse af EF-direktiv 94/20 i Danmark.

Vi stiller os naturlig til radighed for et eventuelt mede om e-godkendte
tilkoblingsanordninger.

Med venlig hilsen

Dansk Transport og Logistik
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