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Hgring af bekendtgarelse om betaling af foderstofkontrol i 2006

Dansk Transport og Logistik (DTL) har modtaget "Hering af bekendtgerelse om betaling for foder-
stofkontrol 2006". Pa vegne af DTL og International Transport Danmark (ITD) vil vi hermed sende
vores bemarkninger til hgringen.

Med den ny foderhygiejneforordning og kontrolforordning udvides den offentlige kontrol til ogsa at
omfatte transportvirksomheder, som transporterer foderstoffer. De to forordninger har til sigte at
gge fadevare- og foderstofsikkerheden, hvilket vi som transportbranche er positive over for. Som
transportarer skal vi medvirke til, at Danmark til stadighed kan udbyde sunde og sikre foderstoffer
og fadevarer bade til hjemmemarkedet og til eksport. Her vil indfgrelsen af HACCP-baseret egen-
kontrol i den enkelte virksomhed veere med til at opretholde og til tider ogsa forbedre kvaliteten i
transportleddet.

For at statte transportvirksomhederne i deres arbejde med kvalitetsstyring ved transport af foder har
brancheforeningerne DTL og ITD tidligt pabegyndt arbejdet med at udvikle vaerktgjer (branchevej-
ledninger og feelles egenkontrolprogram til foreningernes medlemmer).

Lignende veerktgjer blev udarbejdet af DTL og ITD til fedevaretransportgrerne, da fedevarehygiej-
nedirektivet blev vedtaget.

Transport udger en begraenset del af den samlede forsyningskaede for foderstoffer, hvorfor det ikke
er rimeligt at paleegge transporterhvervet ekstraomkostninger af den foreslaede starrelse.

DTL og ITD finder den omfattende brugerbetaling for foderstofkontrol af transportvirksomheder
helt uacceptabelt.

Brugerfinansieret betaling af kontrol er:

1. en gkonomisk byrde for de mange sma transportvirksomheder, som udgar den sterste del af
branchen

2. forbundet med gkonomisk usikkerhed, da virksomheden ikke ved, om den far besgg af en spe-
cialist eller en kontrollant og hvor leenge

3. konkurrenceforvridende, idet udenlandske transportarer ikke betaler for den offentlige kontrol

4. et saersyn, da anden offentlig kontrol typisk er offentligt finansieret.



Af bekendtgarelsen om betaling for foderstofkontrol i 2006 fremgar det, at en transportgr, som
transporterer foderstoffer skal betale:

500 kr. pr. registrering (engangsbelab)
2.000 kr. i grundafgift (opkreaeves arligt)
1.200 kr. i startgebyr ved kontrolbesgg (hvilket kunne forventes at blive en arlig begivenhed)

DTL og ITD finder disse gebyrer meget hgje. Seerligt falder gebyrerne ved kontrolbesgg os i gjne-
ne, hvor der tilsyneladende ikke er nogen gvre greense for Plantedirektoratets timeforbrug hos den
enkelte virksomhed. Ligeledes udlgser en enkelt prgvetagning et kontrolgebyr.

Hertil kommer en timebetaling pa mellem 439 kr. og 796 kr. (afhaengig af kontrollgrens kompeten-
cer) pr. pabegyndt halve time — dette under forudsetning af, at kontrollen finder sted mellem k.
06.00 og 17.00 — ellers er gebyrerne endnu hgjere.

Pa den baggrund kan DTL og ITD ikke acceptere, at vores medlemmer skal betale et startgebyr for
det enkelte kontrolbesgag eller en enkelt prgvetagning, idet danske foderstoftransportarer typisk er
sma virksomheder, for hvem betalingen af et hgjt startgebyr vil veere ensbetydende med en stor
gkonomisk byrde for den enkelte virksomhed.

Ligeledes mener vi, at dette startgebyr ikke afspejler det tidsforbrug, Plantedirektoratet kommer til
at bruge i den enkelte transportvirksomhed.

Oven i startgebyret kommer sa timebetalingen - maske en specialist — maske en kontrollgr. Uvishe-
den om, hvem Plantedirektoratet veelger at sende, vil vaere ensbetydende med gkonomisk usikker-
hed for den enkelte virksomhed.

Efter vores opfattelse vil transportvirksomheder, der anvender DTL og ITD’s branchevejledning og
egenkontrolprogram have et simpelt, gennemskueligt og effektivt kvalitetsstyringssystem. Dette
system vil gare det sveert at retfeerdiggere et kontrolbesgg med en varighed pa over en time.

En time svarer den tid Fadevareregionerne typisk bruger ved DTL og ITD’s fadevaretransportarer,
der ogsa udfarer egenkontrol ved hjelp af vores verktajer.

Et kontrolbesgg i en transportvirksomhed er ikke en kompliceret affaere. Kontrollen vil typisk besta
i gennemsyn af virksomhedens egenkontrolprogram (som vil veere standardiseret), en snak med
udvalgte medarbejdere og endelig inspektion af et karetgj, hvis et sadant findes pa virksomhedens
hjemsted.

| fglge forordningerne skal de kompetente myndigheder i de enkelte EU-lande kontrollere virksom-
hedernes egenkontrol. Det er, sa vidt vi er orienteret, op til det enkelte land at afgere om myndighe-
dernes kontrol skal finansieres af det offentlige eller af den enkelte virksomhed.

I Danmark er foderstofkontrollen brugerbetalt, mens den offentlige kontrol i Tyskland og Holland
er offentligt finansieret. For dansk transportvirksomheder er denne forskel i finansieringen af foder-
stofkontrollen ensbetydende med en konkurrenceforvridning, der stiller danske transporterer ringere
end deres kolleger fra nabolandene.



Som de sidste argumenter skal vi fremfare, at vi finder det besynderligt, at man politisk har valgt
kun at selvfinansiere kontrol med fgdevaresikkerheden i den ene halvdel af fadevareforsyningskee-
den.

Kontrollen fra "fadevareproducent til frokostbord” er i en stor del af fadevarevirksomhederne (”de-
tail” og “engros uden tilvirkning” — hvor transportvirksomheder hgrer under) offentligt betalt, mens
delen fra "mark til mule” alene skal finansieres af erhvervet.

Et andet omrade, hvor kontrollen er offentligt betalt er pa arbejdsmiljgomradet, hvor Arbejdstilsy-
nets kontrolbesgg farst koster penge, hvis forholdene i virksomheden har veeret af en karakter, at
der er udstedt et pabud.

Med venlig hilsen

Dansk Transport og Logistik
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