Udkast
Forslag

til
Lov om &ndring af feerdselsloven og lov om registrering af kagretgjer

(Indfgrelse af dagsgebyr ved manglende betaling af ansvarsforsikringspraemie for
motordrevne karetgjer)

§1

| feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 38 af 5. januar 2017, som a&ndret ved lov nr. 696 af 8. juni
2017 og senest ved lov nr. 698 af 8. juni 2017, foretages falgende endringer:

1.

| § 106 indsaettes som stk. 4-7:

»Stk. 4. Ejeren eller den person (brugeren), der har varig radighed over et motordrevet
keretgj, som skal registreres eller godkendes, kan paleegges et gebyr for manglende
opfyldelse af forsikringspligten i § 105, stk. 1, 1. pkt. For motordrevne karetgjer, der ikke
skal registreres eller godkendes, kan gebyret paleegges den, der bruger karetgjet eller lader
det bruge pa vej. For selvkarende motorkaretgjer, der er omfattet af stk. 3, kan gebyret
palaegges tilladelsesindehaveren. Gebyret kan palaegges for hver pabegyndt dag, det
motordrevne keretgj er uforsikret.

Stk. 5. Gebyr efter stk. 4 paleegges af og skal indbetales til Dansk Forening for
International Motorkgretgjsforsikring (DFIM). Det er en betingelse for palaeggelse af gebyr,
at der til den, som gebyr kan palaegges, jf. stk. 4, forudgaende er blevet fremsendt skriftlig
meddelelse om, at gebyret kan palaegges, og at gebyret er tillagt udpantningsret, jf. § 107,
stk. 3, 1. pkt.

Stk. 6. Det er en betingelse for tegning af ansvarsforsikring for et motordrevet koretgj, at
skyldige gebyrer, palagt i henhold til stk. 4 for samme karetgj, er betalt.

Stk. 7. Transport-, Bygnings- og Boligministeren fastsatter bestemmelser om gebyr for
manglende opfyldelse af forsikringspligten, herunder bestemmelser om gebyrets starrelse og
betaling samt administration af ordningen og hermed forbunden pligtmaessig behandling af
personoplysninger.«

| § 107, stk. 3, 1. pkt., indseettes efter »Praemier for forsikringen«: »og gebyr i henhold til §
106, stk. 4«.

Skatteministeriet
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I lov om registrering af karetgjer, jf. lovbekendtgarelse nr. 720 af 30. maj 2017, som &ndret ved 8 3
i lov nr. 715 af 25. juni 2010, foretages falgende &ndringer:

1. 1817, stk. 2, indsattes efter »virksomhedstyper«: »m.v.«.

2. 1817, stk. 2, indsettes som nr. 8:
»8) Dansk Forening for International Motorkaretgjsforsikring (DFIM)«.

8§83
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1. Indledning og lovforslagets baggrund

I medfer af feerdselslovens regler har ejeren eller den varige bruger af et motordrevet karetgj pligt
til at tegne en ansvarsforsikring for keretgjet. | de tilfelde, hvor ejeren eller den varige bruger til
trods herfor ikke har tegnet en sadan ansvarsforsikring eller undlader at betale forsikringspraeemien,
deaekkes forvoldte skader af Dansk Forening for International Motorkeretgjsforsikring (DFIM).
DFIM er en garantiordning, som bl.a. har til formal at behandle sager og udbetale erstatning i
tilfeelde, hvor skaden er forvoldt af uforsikrede og ukendte motordrevne karetgjer. Alle
forsikringsselskaber, der tegner ansvarsforsikring for motordrevne keretgjer i Danmark, skal veere
medlem af DFIM.

Nar en sag, hvor skaden er forvoldt af et uforsikret eller ukendt motordrevet karetgj, er
feerdigbehandlet med udbetaling af erstatning til skadelidte, har DFIM fuld regresret overfor den
uforsikrede ejer eller bruger med hele skadesudgiften. Denne regresret, der oprindelig er tilteenkt
som den primare finansiering af DFIM’s virksomhed pa omradet, har ikke den tilsigtede virkning,
idet det er minimalt, hvad der herigennem tilbagebetales af de uforsikrede ejere/varige brugere.

Hovedparten af DFIM’s udgifter til erstatningsudbetalinger for skader forvoldt af uforsikrede og
ukendte motordrevne karetgjer betales derfor af de enkelte ansvarsforsikringsselskaber.
Ansvarsforsikringsselskaberne bruger en del af preemien fra de enkelte forsikringstagere til at
dekke DFIM’s udgifter. Det betyder med andre ord, at de uforsikrede ejere/varige brugere ikke
betaler for de skader, som de forvolder, men at udgiften hertil i stedet betales af de lovlydige
karetajsejere, der har tegnet ansvarsforsikring.

Tal fra Automobilforsikringsselskabernes Feellesregister (database, hvor alle der ikke betaler
ansvarsforsikringspreemie registreres) viser, at antallet af uforsikrede motordrevne karetgjer i en
leengere arreekke har ligget pa ca. 50.000 ejere/varige brugere, som mindst én dag har haft et
motordrevet kgretgj uforsikret. DFIM’s udgifter til erstatningsudbetalinger for skader forvoldt af
uforsikrede og ukendte motordrevne karetgjer varierer fra ar til ar, men har over de seneste fem ar
gennemsnitlig udgjort 45,1 mio. kr. pr. ar.

Lovforslagets formal er at indfgre en ordning, der i hgjere grad sikrer, at ejere/varige brugere af
uforsikrede karetgjer betaler for de skader, som de selv forvolder. Det foreslas derfor, at de
uforsikrede ejere/varige brugere skal kunne opkraeves et dagsgebyr for hver dag feerdselslovens
forsikringspligt ikke er overholdt. Herved vil den gaeldende solidariske finansieringsordning mellem
de lovlydige forsikringstagere overga til en mere rimelig solidarisk ordning mellem de uforsikrede
ejere/varige brugere.

Lovforslagets ordning skal endvidere virke motiverende pa de uforsikrede ejere/varige brugere, da
den kumulerede veerdi af dagsgebyrerne hurtigt overstiger den forsikringspraemie, der skulle veere
betalt.



Sverige, Norge og Finland har tilsvarende ordninger for sa vidt angar uforsikrede motordrevne
karetgjer. |1 Sverige, hvor ordningen har eksisteret siden 1978, har ordningen medfert, at andelen af
uforsikrede karetajer i Sverige i dag er omkring 1 pct., mens andelen var ca. 3 pct., for ordningen
blev indfart. Til sammenligning er ca. 1,6 pct. af de danske motordrevne karetgjer ifalge
oplysninger fra Forsikring og Pension i dag uforsikrede. Forsikring & Pension anslar, at indfgrelsen
af en opkreevningsordning ogsa i Danmark vil kunne medfgre en reduktion af andelen af uforsikrede
karetgjer til ca. 1/3 af det nuveerende niveau.

Pa den baggrund indeholder lovforslaget en @ndring af feerdselsloven saledes, at DFIM pa
privatretligt grundlag kan opkreeve et gebyr hos ejeren/den varige bruger af et motordrevet karetgj
for hver dag feerdselslovens forsikringspligt ikke er overholdt. Dagsgebyrerne tilleegges med
lovforslaget udpantningsret pa samme made, som preemier for ansvarsforsikringen er tillagt
udpantningsret efter de gaeldende regler i feerdselsloven.

Lovforslaget indeholder endvidere en hjemmel for transport-, bygnings- og boligministeren til at
fastseette de neermere regler om dagsgebyrets stagrrelse og betaling samt administration af ordningen
og hermed forbunden pligtmaessig behandling af personoplysninger. De naermere regler herom vil
blive fastsat ved en &ndring af bekendtggrelse nr. 579 af 6. juni 2007 om ansvarsforsikring for
motorkaretgjer mv.

Af hensyn til ordningens administration, er det ngdvendigt, at DFIM kan tildeles terminaladgang til
oplysninger i Karetgjsregisteret om identiteten af et karetajs ejer eller bruger. Efter de geeldende
regler i lov om registrering af karetgjer og bekendtgarelse nr. 599 af 31. maj 2017 om registrering
af karetgjer med senere &ndringer har de enkelte forsikringsselskaber terminaladgang til visse
identitetsoplysninger i Karekortregisteret, men lov om registrering af karetgjer indeholder ikke
hjemmel til, at der kan fastsaettes bestemmelser om tildeling af terminaladgang til DFIM.
Lovforslaget indeholder derfor tillige en @ndring af lov om registrering af karetgjer saledes, at
skatteministeren gives hjemmel til at fastsette regler om terminaladgang for DFIM til oplysninger i
Karetgjsregisteret om identiteten af et karetgjs ejer eller bruger.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Indfarelse af ordning for opkraevning af dagsgebyr

2.1.1. Geldende ret

2.1.1.1. Feerdselsloven

Ifelge feerdselslovens § 105, stk. 1, 1. pkt., skal krav om erstatning for skader forvoldt af
motordrevne karetajer veere deekket af en forsikring i et ansvarsforsikringsselskab, der har
Finanstilsynets tilladelse (koncession) til at drive forsikringsvirksomhed. Bestemmelsen indeholder
saledes en forsikringspligt.

Forsikringspligten pahviler ejeren eller den person (brugeren), der har varig radighed over keretgjet,
hvis der er tale om motordrevne keretgjer, der skal registreres eller godkendes, jf. § 106, stk. 1.

Hvem der er ejer, afgeres som udgangspunkt ud fra dansk rets almindelige regler om ejendomsret.
Det er det reelle ejerforhold, som er afgerende, og ikke hvad der er anfart i Karetgjsregisteret. |



praksis ma registreringsforholdene i langt de fleste tilfelde dog antages at vere i overensstemmelse
med de reelle forhold.

Som tilfelde, hvor ejerbegrebet i feerdselslovens § 106, stk. 1, afviger fra danske rets almindelige
regler om ejendomsret, kan navnes, at kgberen af en bil kgbt pa kredit med ejendomsforbehold vil
blive anset for "ejer” i faerdselslovens forstand. I visse tilfeelde kan ejendomsretten efter de
almindelige regler om ejendomsret ga over til kaber, selvom den fysiske overgivelse ikke har fundet
sted. Kgber vil dog her i almindelighed farst blive anset som ejer i feerdselslovens forstand, nar
keretgjet gar ud af selgerens besiddelse.

Som bruger i relation til § 106, stk. 1, anses den, der har selvstendig, varig radighed over karetgjet i
egen interesse. Ved mere flygtige udlan af et karetgj, f.eks. til familie eller venner til brug for
enkelte ture og kortvarige lejeforhold, vil brugeren ikke have varig radighed over karetgjet. For at
en bruger ma anses for en varig bruger, vil karetgjet skulle stilles til fri radighed for vedkommende i
en lengere eller ikke pa forhand fastlagt periode. Dette kan veere tilfeeldet, hvis en person i en
lzengere periode hovedsageligt har veeret eneste bruger af f.eks. sine foraldres bil. En leasingtagers
brug af et leaset keretgj ma ogsa anses for et varigt brugsforhold.

For motordrevne karetgjer, der ikke skal registreres eller godkendes, pahviler forsikringspligten
den, der bruger karetgjet eller lader det bruge pa vej, jf. § 106, stk. 2. Det betyder i praksis, at
forsikringspligten i til § 106, stk. 2, pahviler ejeren, hvis denne selv bruger keretgjet eller lader det
bruge i egen interesse. Hvis karetgjet benyttes af andre, som har selvsteendig radighed over
keretgjet og benytter det i egen interesse (selvsteendig bruger), anses den pageeldende for bruger i
relation til § 106, stk. 2, og forsikringspligten pahviler i disse tilfelde den selvsteendige bruger. |
relation til § 106, stk. 2, er det saledes ikke en betingelse for brugeransvar for forsikringspligten, at
brugeren har haft varig radighed over karetgjet.

Eksempler pa motordrevne kgretgjer omfattet af § 106, stk. 2, er lille knallert af zldre dato
(erhvervet som fabriksny far den 1. juli 2006) og visse traktorer og motorredskaber.

For selvkgrende motorkaretgijer, der er omfattet af forsggsordninger efter § 92 g, stk. 1, pahviler
forsikringspligten tilladelsesindehaveren, jf. § 106, stk. 3. Bestemmelsen medfarer, at
forsikringspligten efter feerdselslovens § 105, stk. 1, 1. pkt., altid pahviler tilladelsesindehaveren
under det pageeldende forsgg. Forsikringspligten pahviler i disse tilfeelde saledes hverken ejer, varig
bruger eller selvsteendig bruger, hvis disse er en fra tilladelsesindehaveren forskellig person.

Preemier for ansvarsforsikringen er tillagt udpantningsret, jf. 8 107, stk. 3, 1. pkt. Er forsikring
tegnet for et starre belgb end efter § 105, stk. 2, geelder denne regel hele praemien, jf. 8 107, stk. 3,
2. pkt. Den ved feerdselslovens tillagte udpantningsret medfarer, at krav om forfalden
ansvarsforsikringspreemie umiddelbart kan inddrives ved udlag af fogedretten, jf. retsplejelovens §
478, stk. 2. Det er saledes ikke ngdvendigt farst at tilvejebringe et seerligt grundlag for
tvangsfuldbyrdelse, som f.eks. dom, kendelse eller betalingspakrav med fogedrettens pategning
efter retsplejelovens § 477 e, stk. 2.

Manglende opfyldelse af forsikringspligten i § 105, stk. 1, 1. pkt., straffes i medfgr af § 118, stk. 1,
nr. 1, med en bade pa 1.000 kr., jf. § 118 a, stk. 1, 1. pkt.



2.1.1.2. Forsikringsaftaleloven

Bekendtgarelse nr. 1237 af 9. november 2015 af lov om forsikringsaftaler med senere &ndringer
(forsikringsaftaleloven) indeholder i lovens kapitel 1en reekke bestemmelser, der er feelles for alle
forsikringsarter. Disse geelder saledes ogsa for ansvarsforsikring af motordrevne karetgjer.

I medfer af forsikringsaftalelovens 8§ 12, stk. 1, skal preemien for forsikringen betales senest 21 dage
efter selskabets pakrav herom.

Hvis preemien ikke betales, folger det af § 13, stk. 1, at selskabet kan opsige forsikringsaftalen med
den virkning, at aftalen ophgarer, hvis preemien ikke er betalt senest 21 dage efter opsigelsen.
Opsigelse kan i medfer af bestemmelsen tidligst ske 14 dage efter udlgbet af betalingsfristen efter
8§ 12, stk. 1. Det betyder, at meddelelse om opsigelse tidligst kan afgives 35 dage efter
forsikringsselskabets pakrav herom, og at forsikringsaftalen fgrst kan betragtes som opsagt 21 dage
efter meddelelsen om opsigelse. Der skal saledes i henhold til forsikringsaftalelovens regler som
minimum ga 56 dage (8 uger) fra forsikringsselskabet pakrav om betaling, far forsikringen kan
betragtes som ophart.

Ifelge § 13, stk. 2, skal opsigelsen efter stk. 1 angive, at forsikringsaftalen ophgrer, hvis preemien
ikke betales inden den fastsatte frist. Opsigelsen skal endvidere oplyse om muligheden for efter § 14
at bringe forsikringsaftalen til at lgbe pa ny. Fristerne efter stk. 1, 1. pkt., og § 14, 2. pkt., regnes
farst fra det tidspunkt, hvor disse oplysninger er givet.

Nar de minimum 8 uger er gaet, og proceduren i forsikringsaftaleloven er fulgt, betragtes et karetgj
som uforsikret.

Ifglge forsikringsaftalelovens § 14 kan forsikringsaftalen bringes til at labe pa ny, hvis den for sene
betaling af preemien skyldes serligt undskyldende omstendigheder, og preemien samt eventuelle
renter og omkostninger betales uden ugrundet ophold efter betalingshindringens ophar.
Forsikringsaftalen lgber i sadanne tilfeelde pa ny fra dagen efter, at betaling sker. Betaling skal dog
ske senest 3 maneder efter udlgbet af opsigelsesfristen efter § 13, stk. 1. Er forsikringsaftalen
indgaet for en bestemt periode, skal betaling tillige ske inden udlgbet af denne periode.

Ifglge forsikringsaftalelovens § 17, stk. 1, kan §§ 12-16 ikke ved aftale fraviges til skade for
forsikringstageren eller den sikrede, hvis der er tale om forbrugerforsikring. § 12, stk. 1, kan dog
fraviges som led i en lgbende aftale om betaling af preemien ved betalingsoverfarsel. For sa vidt
angar betaling af farste preemie, falger det endvidere af § 17, stk. 2, at det kan aftales, at
forsikringsaftalen ophgrer, hvis preemien ikke betales inden en rimelig frist efter selskabets pakrav
om betaling. Fristen i § 14, 2. pkt., regnes i givet fald fra tidspunktet for aftalens ophar.

2.1.1.3. Bekendtggrelse om ansvarsforsikring for motorkaretgjer mv.

Bekendtgarelse nr. 579 af 6. juni 2007 om ansvarsforsikring for motorkaretgjer mv.
(ansvarsbekendtgarelsen) indeholder en raekke administrativt fastsatte regler om bl.a. krav til
forsikringsselskaber, der udbyder ansvarsforsikring for motordrevne karetgjer, tegning og ophar af
ansvarsforsikring, skadevolderens og forsikringsselskabers haftelse over for skadelidte og
behandling af erstatningskrav. Bekendtgarelsen indeholder ogsa regler om DFIM’s virke som



garantifond (erstatning for skader forvold af ukendte eller uforsikrede motordrevne karetgjer),
DFIM’s virke som informationskontor (udveksling af oplysninger om forsikringer pa motordrevne
karetajer mellem udenlandske informationskontorer og danske selskaber) og DFIM’s virke som
dansk erstatningsorgan ved uheld i udlandet.

Ifalge bekendtgarelsens § 8, stk. 1, ma forsikring af et registreringspligtigt, motordrevet karetgj
ikke tegnes, hvis forsikringstageren skylder preemie for en tidligere forsikring vedrgrende samme
keretgj, der er forfalden inden for de sidste to ar. En forsikring af et registreret, motordrevet karetgj
tegnet i strid hermed ophgrer uden videre.

Praeemierestance for en forsikring, der oprindelig er tegnet for et andet karetgj, men overfart til et nyt
keretgj, farer ikke til forsikringens opher, hvis restancen er opstaet, inden forsikringen blev overfart
til det nye karetgj, jf. § 8, stk. 2.

Karetgjsregisteret (tidligere Centralregisteret for Motorkaretajer) er et feelles register for hele
landet, hvor der registreres oplysninger om hvert enkelt karetgj og karetgjets tilhgrsforhold.
Karetgjsregisteret forvaltes af SKAT, og registrering kan kun ske, hvis der i overensstemmelse med
feerdselsloven er tegnet en ansvarsforsikring for keretgjet.

Med henblik pa at sikre opdaterede oplysninger i Karetgjsregisteret indeholder
ansvarsbekendtggrelsen en raekke regler i 88 9 og 10 om forsikringsselskabernes indberetning af
oplysninger til Kgretgjsregisteret.

Ifelge § 9, stk. 1, skal forsikringsselskabet sende en meddelelse til Kgretgjsregisteret, hvis en
forsikring af et registreret, motordrevet karetgj ophgrer af anden grund end selskabsskift. Hvis
forsikringen ophgrer som falge af, at forsikringen er tegnet pa trods af preemierestance pa en
tidligere forsikring for samme karetgj, jf. § 8, stk. 1, skal meddelelse om forsikringsophgr sendes
straks til Karetgjsregisteret, jf. § 8, stk. 2. Hvis forsikringsophgaret skyldes preemierestance
vedrgrende den aktuelle forsikring ma meddelelse i henhold til stk. 1 tidligst afsendes saledes, at
den modtages af Karetgjsregisteret 10 uger efter, at preemien er forfaldet til betaling, jf. 8 9, stk. 3.

Det falger af 8 9, stk. 4, at hvis en forsikring ophgrer af andre grunde end de, der er nevnti § 9,
stk. 2 og 3 (tegning af forsikring pa trods af preemierestance for en tidligere forsikring og
preemierestance for en aktuel forsikring), ma meddelelse i henhold til stk. 1 tidligst afsendes,
saledes at den modtages af Karetgjsregisteret 14 dage far forsikringens ophgr. Som eksempler, der
er omfattet af § 9, stk. 4, kan navnes forsikringsopher pa grund af selskabsskifte eller ejerskifte.

Hvis Karetgjsregisteret har underrettet det pageeldende selskab om, at karetgijet er blevet forsikret i
et andet forsikringsselskab eller er slettet af registeret, skal selskabet ikke give Karetgjsregisteret
meddelelse efter bestemmelserne i 8 9, stk. 1, jf., 8 9, stk. 5.

Nar Kgretgjsregisteret har modtaget meddelelse i henhold til § 9, stk. 1, og det konstateres, at
karetgjet ikke er afmeldt, og at ny fyldestgarende forsikring ikke foreligger, inddrages keretgjets
nummerplader, jf. § 10, stk. 1.

Det folger af 8 10, stk. 2, at selvom forsikringen er ophgrt, vedbliver selskabet i forhold til
tredjemand at haefte for enhver skade, der indtreeder indtil 4 uger efter ophgret, medmindre anden



fyldestgarende forsikring er tegnet. Det fglger endvidere af § 10, stk. 2, at hvis forsikringen er
ophgrt, inden Kegretgjsregisteret har modtaget meddelelse i henhold til § 9, stk. 1, vedvarer
selskabets heftelse indtil 4 uger fra meddelelsens modtagelse.

Det falger af ansvarsbekendtgarelsens 8§ 19, stk. 2, at DFIM som garantifond umiddelbart overfor
skadelidte erstatter skade som fglge af uheld i Danmark, der er forvoldt af et ukendt, motordrevet
karetgj. Det er en forudseetning for udbetaling af erstatning for tingsskade, at der samtidig udbetales
erstatning for personskade.

Det falger endvidere af § 19, stk. 3, at DFIM som garantifond umiddelbart overfor skadelidte
erstatter skade som faglge af uheld i Danmark, der er forvoldt af et motordrevet karetgj, for hvilke
forsikring ikke er tegnet, eller for hvilket forsikring er tegnet, men ophaevet af selskabet eller ikke
holdt i kraft.

Ifelge ansvarsbekendtgarelsens § 21, stk. 4, kan DFIM efter dansk rets almindelige regler sgge
regres mod eventuelle ansvarlige for erstatning. Det betyder, at DFIM efterfglgende kan rette et
krav om betaling for udbetalt erstatning mod den uforsikrede skadevolder, da DFIM har betalt
erstatningen pa vegne af skadevolder.

2.1.1.4. Lov om behandling af personoplysninger og databeskyttelsesforordningen

Lov nr. 429 af 31. maj 2000 om behandling af personoplysninger med senere a&ndringer
(persondataloven) indeholder regler om behandling af personoplysninger, som helt eller delvis
foretages ved hjelp af elektronisk databehandling, og for ikke-elektronisk behandling af
personoplysninger, der er eller vil blive indeholdt i et register.

Behandling af almindelige, ikke-falsomme personoplysninger kan i medfar af persondatalovens § 6,
stk. 1, bl.a. finde sted, hvis behandlingen er ngdvendig for at overholde en retlig forpligtelse, som
pahviler den dataansvarlige, jf. 8 6, stk. 1, nr. 3, eller hvis behandlingen er ngdvendig af hensyn til
udferelsen af en opgave, der henhgrer under offentlig myndighedsudevelse, som den dataansvarlige
eller en tredjemand, til hvem oplysningerne videregives, har faet palagt, jf. § 6, stk. 1, nr. 6.

Det falger af lovens § 48, stk. 1, at der forinden ivaerkszttelse af en behandling af oplysninger, som
foretages for en privat dataansvarlig, af den dataansvarlige eller dennes repraesentant skal foretages
anmeldelse til Datatilsynet, jf. dog § 49.

Ifglge § 50, stk. 1, nr. 2, skal Datatilsynets forudgaende tilladelse indhentes til en behandling, som
er omfattet af anmeldelsespligten i § 48, hvis behandlingen af oplysningerne sker med henblik pa at
advare andre mod forretningsforbindelser med eller anszttelsesforhold til en registreret — sakaldte
advarselsregistre.

Automobilforsikringsselskabernes Feellesregister for Motorkaretgjsforsikring (Feellesregisteret) er
et advarselsregister, der har til formal at advare ansvarsforsikringsselskaberne mod
forsikringstagerne med praemierestancer eller afvigende skadeforlgb saledes, at der kan stilles
skaerpede betingelser for indgaelse af en forsikringsaftale. DFIM er dataansvarlig for
Feellesregisteret, og Datatilsynet har den 31. marts 2001 givet tilladelse til den behandling af
personoplysninger, der foregar i relation til Fallesregisteret.



Datatilsynets tilladelse er givet pa en reekke vilkar. For sa vidt angar registrering i Feellesregisteret
pa grund af premierestance fremgar det af vilkar 6, at et forsikringsselskab i medfar af en aftale fra
1980 mellem Justitsministeriet og Assurandgr-Societetet (nu Forsikring og Pension) kan afmelde et
keretgj i Karetajsregisteret, nar 1) forfalden praemie ikke er betalt, 2) der er gaet mindst 10 uger fra
forfaldsdag, 3) selskabet mindst to gange efter pakrav har sendt erindringsskrivelser til
forsikringstageren, og 4) selskabet ikke har modtaget meddelelse fra Karetgjsregisteret om, at
karetgjet er slettet af registeret. Med hensyn til de to erindringsskrivelser skal det som minimum af
den sidste erindringsskrivelse fremga, at forsikringen bliver slettet, og at politiet bliver underrettet
med nummerpladefjernelse til falge. Det skal endvidere fremga, at udpantning for forfalden praemie
kan ske, og at genoptagelse af forsikring efter betalingsfristens udlgb kun kan ske pa skeerpede
vilkar, og efter at restancen er betalt.

Nar afmelding af et karetgj til Karetajsregisteret er sket, skal der samtidig gives forsikringstageren
og Fallesregisteret meddelelse om, at karetgjet er slettet pa grund af preemisrestance (registrering i
Faellesregisteret), jf. vilkar 7 i Datatilsynets tilladelse. Meddelelsen skal have den ordlyd, der
fremgar af vilkar 7, og skal bl.a. indeholde oplysninger om, at der er sket indberetning til
Faellesregisteret, navn og adresse pa den dataansvarlige (DFIM), behandlingens formal, mulighed
for indsigtsret i de registrerede oplysninger og oplysninger om klageadgang til Datatilsynet.

Den aftale, som der henvises til i vilkar 6 i Datatilsynets tilladelse, er reelt en aftale indgaet mellem
Assurandgr-Societetet (nu Forsikring og Pension) og de enkelte selskaber. Aftalen har karakter af et
branchekodeks og ma alene anses for at veare gaeldende for sa vidt andet ikke fremgar af lov eller
regler fastsat i medfar af lov. Aftalen kan derfor ogsa endres af forsikringsbranchen selv, sa leenge
det sker inden for rammerne af geeldende ret.

For sa vidt angar behandling af oplysninger om personnummer, fglger det af persondatalovens § 11,
stk. 1, at offentlige myndigheder kan behandle oplysninger om personnummer med henblik pa en
entydig identifikation eller som journalnummer.

Private ma i henhold til § 11, stk. 2, behandle oplysninger om personnummer, nar det fglger af lov
eller bestemmelser fastsat i henhold til lov (8 11, stk. 2, nr. 1), den registrerede har givet sit
udtrykkelige samtykke hertil (8 11, stk. 2, nr. 2) eller behandlingen alene finder sted til
videnskabelige eller statistiske formal, eller hvis der er tale om videregivelse af oplysninger om
personnummer, nar videregivelsen er et naturligt led i den normale drift af virksomheder m.v. af
den pagaldende art, og nar videregivelsen er af afgarende betydning for at sikre en entydig
identifikation af den registrerede eller videregivelsen kraeves af en offentlig myndighed (8§ 11, stk.
2, nr. 3).

Fra den 25. maj 2018 aflgses persondataloven af bl.a. en ny generel forordning om beskyttelse af
personoplysninger (Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om
beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri
udveksling af sadanne oplysninger mv. (databeskyttelsesforordningen)).
Databeskyttelsesforordningen vil have direkte virkning i Danmark.

Ifelge databeskyttelsesforordningens artikel 6 er behandling af almindelige, ikke-falsomme
oplysninger bl.a. lovlig, hvis behandling er nadvendig for at overholde en retlig forpligtelse, som
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pahviler den dataansvarlige, jf. artikel 6, stk. 1, litra c), eller hvis behandling er ngdvendig af
hensyn til udferelse af en opgave i samfundets interesse eller som henhgrer under offentlig
myndighedsudgvelse, som den dataansvarlige har faet palagt, jf. artikel 6, stk. 1, litra e).

Det falger af databeskyttelsesforordningens artikel 6, stk. 2, at medlemsstaterne kan opretholde eller
indfare specifikke bestemmelser for at tilpasse anvendelsen af forordningens bestemmelser om
behandling med henblik pa overholdelse af stk. 1, litra c) og e), ved at fastsatte mere preecist
specifikke krav til behandling og andre foranstaltninger for at sikre lovlig og rimelig behandling.
Artikel 6, stk. 3, indeholder krav om, at grundlaget for behandling i henhold til stk. 1, litra c) og e),
skal fremga af EU-retten eller medlemsstaternes nationale ret. Det falger endvidere af stk. 3, at dette
retsgrundlag kan indeholde specifikke bestemmelser med henblik pa at tilpasse anvendelsen af
bestemmelserne i databeskyttelsesforordningen. | den forbindelse er oplistet en ikke udtemmende
liste over eksempler pa, hvad de specifikke bestemmelser kan indeholde. Dette kan bl.a. vaere de
generelle betingelser for behandling, typer af oplysninger, der skal behandles, bergrte registrerede
og hvem oplysningerne ma videregives til samt med hvilket formal.

Bestemmelserne i artikel 6, stk. 2 og 3, skal forstas i ssmmenhang med forordningens
praeambelbetragtning nr. 10, hvoraf bl.a. fremgar, at forordningen ikke udelukker, at
medlemsstaternes nationale ret fastleegger omstendighederne i forbindelse med specifikke
behandlingssituationer, herunder mere pracis fastleggelse af de forhold, hvorunder behandling af
personoplysninger er lovlig.

Sammenholdt med preeambelbetragtning nr. 10 fastsetter artikel 6, stk. 2 og 3, saledes, at
medlemsstaterne har mulighed for at pracisere anvendelsen af databeskyttelsesforordningens
bestemmelser om behandling i de situationer, som vedrgrer behandling pa baggrund af retlig
forpligtelse (artikel 6, stk. 1, litra c)) eller af hensyn til udfarelse af en opgave i samfundets
interesse eller som henhgrer under offentlig myndighedsudgvelse (artikel 6, stk. 1, litra e)).

For sa vidt angar behandling af personnumre falger det af databeskyttelsesforordningens artikel 87,
at medlemsstaterne naermere kan fastsatte de specifikke betingelser for behandling af et nationalt
identifikationsnummer eller andre almene midler til identifikation. I s fald anvendes det nationale
identifikationsnummer eller ethvert andet alment middel til identifikation udelukkende med de
forngdne garantier for den registreredes rettigheder og frihedsrettigheder i henhold til forordningen.

Som supplement til reglerne i forordningen har justitsministeren den 25. oktober 2017 fremsat
forslag til en ny generel databeskyttelseslov (lovforslag nr. L 68 af 25. oktober 2017).

I henhold til lovforslag nr. L 68 af 25. oktober 2017 kommer den nye databeskyttelseslov til at
indeholde regler om indhentelse af tilladelse til privates behandling af personoplysninger med
henblik pa at fare advarselsregistre, der svarer til den geldende persondatalovs § 50, stk. 1, nr. 2.
Den nye databeskyttelseslov kommer endvidere i henhold til lovforslaget til at indeholde regler om
behandling af personnumre, der i det vaesentligste svarer til den gaeldende persondatalovs § 11.

2.1.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

DFIM udbetaler arligt i gennemsnit 45,1 mio. kr. i erstatninger for skader forvoldt af uforsikrede og
ukendte karetgjer. Disse udgifter betales i praksis i sidste ende af de karetgjsejere, der har tegnet
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forsikring via en forhgjet forsikringspreemie. Dette er efter Transport-, Bygnings- og
Boligministeriets opfattelse ikke rimeligt.

| stedet ber de uforsikrede ejere/varige brugere i starre omfang betale for de skader, som de
forvolder. Dette kan opnas ved at palaeegge uforsikrede ejere/varige brugere et dagsgebyr for hver
dag feerdselslovens forsikringspligt ikke er overholdt, og lade de herved indkomne dagsgebyrer
indga i financieringen af DFIM’s erstatningsudbetalinger for skader forvoldt af uforsikrede og
ukendte karetgjer.

Samtidig hermed ma palaeggelse af dagsgebyrerne forventes at virke motiverende pa de uforsikrede
ejere/varige brugere, da den kumulerede veerdi af dagsgebyrerne hurtigt vil overstiger den
forsikringspreemie, der skulle veere betalt. Indfgrelse af en ordning med dagsgebyrer forventes
derfor at have den vesentlige virkning, at antallet af uforsikrede karetgjer nedbringes.

Pa den baggrund indszttes med lovforslaget et nyt stk. 4 i faerdselslovens § 106, hvoraf falger, at
ejeren eller den person (brugeren), der har varig radighed over et motordrevet keretgj, som skal
registreres eller godkendes, kan palaegges et dagsgebyr for manglende opfyldelse af
forsikringspligten i § 105, stk. 1, 1. pkt. For motordrevne karetgjer, der ikke skal registreres eller
godkendes, kan dagsgebyret paleegges den, der bruger keretgjet eller lader det bruge pa vej. For
selvkgrende motorkgretgijer, der er omfattet af § 106, stk. 3, kan dagsgebyret palegges
tilladelsesindehaveren.

Objektet for palaeggelse af dagsgebyret er den person, virksomhed, forening m.v., som
forsikringspligten pahviler i henhold til feerdselslovens § 106, stk. 1-3. Der henvises herved til
lovforslagets almindelige bemarkninger pkt. 2.1.1.1.

Da formalet med paleeggelse af dagsgebyrerne bl.a. er, at de skal indga i financieringen af DFIM’s
erstatningsudbetalinger for skader forvoldt af uforsikrede og ukendte koretgjer, falger det af den
foreslaede bestemmelse i § 106, stk. 5, 1. pkt., at dagsgebyret kan opkreeves af og skal indbetales til
DFIM.

Af hensyn til de enkelte forsikringstagere er det Transport-, Bygnings- og Boligministeriets
opfattelse, at ejeren m.v. forud for paleeggelse af dagsgebyrerne skal veere advaret om, at dette er en
konsekvens ved manglende betaling. Dette vil ogsa kunne medvirke til at forsteerke motivationen
hos ejeren m.v. til at fa betalt forsikringspreemien. Det fremgar derfor af den foreslaede
bestemmelse i § 106, stk. 5, 2. pkt., at det er en betingelse for paleeggelse af dagsgebyr, at der til
den, som dagsgebyr kan paleegges, forudgaende er blevet fremsendt skriftlig meddelelse om, at
dagsgebyret kan palegges, og at dagsgebyret er tillagt udpantningsret, jf. nermere om
udpantningsretten nedenfor.

Dagsgebyret kan palaegges dagligt, indtil ansvarsforsikring er tegnet, eller nummerpladerne er
fjernet af politiet i medfer af karetgjsregistreringslovens regler, jf. neermere herom nedenfor.
Betaling af palagte dagsgebyrer gar det ikke ud for betaling af den skyldige forsikringspreemie.
Dette er en selvstendig fordring, der fortsat skal betales til det enkelte forsikringsselskab og ikke til
DFIM.
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Med henblik pa at sikre, at palagte dagsgebyrer betales, fremgar det af den foresladede bestemmelse i
8 106, stk. 6, at der ikke kan tegnes ansvarsforsikring for et motordrevet karetgj, for skyldige
gebyrer, palagt i henhold til det foreslaede stk. 4 for samme karetgj, er betalt. Betaling af skyldige
dagsgebyrer er saledes en betingelse for, at forsikringstager kan tegne ansvarsforsikring for det
pageldende keretgj og dermed stoppe muligheden for paleeggelse af yderligere dagsgebyrer. Efter
Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse er det ligeledes vigtigt, at de nye dagsgebyrer
ogsa i realiteten kommer til at virke motiverende pa ejerne/de varige brugere af uforsikrede
karetgjer. Det foreslas derfor, at feerdselslovens § 107, stk. 3, 1. pkt., &ndres saledes, at de nye
gebyrer tillegges udpantningsret pa samme made, som praemier for ansvarsforsikringen er tillagt
udpantningsret efter den geeldende bestemmelse i 8 107, stk. 3, 1. pkt. Det forhold, at de nye
dagsgebyrer umiddelbart kan inddrives ved udlaeg af fogderetten uden tilvejebringelse af et serligt
grundlag for tvangsfuldbyrdelse, sikrer saledes, at den nye ordning er tilstraekkelig effektiv med
hensyn til at motivere de pageldende ejere/varige brugere til at fa tegnet den lovpligtige
ansvarsforsikring.

Af hensyn til en smidig reguleringsform og mulighed for at justere ordningen lgbende, hvis der
matte vise sig behov herfor, er det Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse, at det er
mest hensigtsmaessigt, at de naermere regler om dagsgebyrets starrelse og administration af
ordningen m.v. fastsettes pa bekendtgarelsesniveau.

Det foreslas derfor, at der indsattes et stk. 7 i faerdselslovens § 106, hvorved transport-, bygnings-
og boligministeren gives hjemmel til at fastsette de nermere regler om dagsgebyrets starrelse og
betaling samt administration af ordningen og hermed forbunden pligtmaessig behandling af
personoplysninger. De naermere regler herom vil blive fastsat ved en &ndring af bekendtgerelse nr.
579 af 6. juni 2007 om ansvarsforsikring for motorkeretgjer mv. (ansvarsbekendtgerelsen), der i
forvejen indeholder regler om bl.a. indeholder regler om tegning og ophgr af ansvarsforsikring for
motordrevne karetgjer.

Starrelsen af dagsgebyret vil i ansvarsbekendtgerelsen blive fastsat med udgangspunkt i DFIM’s
udgifter til erstatningsudbetalinger og administration af ordningen (personale, IT m.v.). For sa vidt
angar udgifter til erstatningsudbetalinger bemaerker Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, at
DFIM — udover skader forvoldt af uforsikrede keretajer — ogsa udbetaler erstatninger for skader
forvoldt af ukendte keretgjer. Pa grund af ulykkesforlgbene og graden af kontakt mellem skadelidte
og skadevolder i tilfelde af ferdselsuheld med ukendte keretgjer, ma det antages, at de ukendte
karetgjer i en stor del af tilfeeldene ogsa er uforsikrede karetgjer. Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet finder pa den baggrund, at der bar tages udgangspunkt i DFIMs udgifter til
erstatningsudbetalinger for savel de uforsikrede som de ukendte motordrevne karetgjer.

DFIM har forelgbigt anslaet, at de forventede samlede udgifter til administration og
erstatningsudbetalinger for de uforsikrede og ukendte motordrevne karetgjer ved den nye ordning
gennemsnitligt kan ansattes til 53 millioner kroner arligt. Samtidig skal dagsgebyret have en
starrelse, der virker motiverende pa ejerne/de varige brugere af uforsikrede karetgjer set i forhold til
at betale selve forsikringspraemien, uden at dagsgebyret dog bliver urimeligt hgjt.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet forventer pa den baggrund, at starrelsen af det daglige

gebyr vil blive fastsat til 250 kr. DFIM vurderer samtidig, at et dagsgebyr af denne starrelse vil
kunne dakke en tilpas stor del af DFIM’s udgifter til administration og erstatningsudbetalinger for

13



de uforsikrede og ukendte motordrevne kgretgjer ved den nye ordning. Belgbet vil kunne justeres
Igbende ved @&ndring af ansvarshekendtgerelsens regler, hvis det f.eks. matte vise sig, at de ved
gebyrbetalingerne indkomne belab over en arraekke overstiger DFIM’s samlede udgifter til
erstatningsudbetalinger og administration af ordningen. Tilsvarende vil starrelsen pa dagsgebyret
kunne haves, hvis det viser sig ikke at veere tilstreekkelige til at deekke DFIM’s samlede udgifter,
dog saledes at dagsgebyret ikke ma vaere urimeligt hgijt.

Efter Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse er det vigtigt, at ordningen er sa enkel at
administrere som muligt. Af den grund vil der i farste omgang ikke blive fastsat differentierede
dagsgebyrer efter karetgjstype (bil, motorcykel, lastbil, bus m.v.), men alene bestemmelser om ét
fast dagsgebyr, der er falles for alle uforsikrede karetgjstyper. Den foreslaede bestemmelse i § 106,
stk. 7, er dog ikke til hindrer for, at der pa sigt kan fastsattes bestemmelser om differentierede
dagsgebyrer efter karetajstype, hvis dette matte vise sig hensigtsmaessigt.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet finder det mest rimeligt, at DFIM overtager haftelsen
overfor en skadelidt tredjemand for skader forvoldt af uforsikrede karetgjer fra det tidspunkt,
hvorfra dagsgebyr i henhold til den foreslaede ordning kan opkraves, hvilket er det tidspunkt, hvor
et karetgj er at betragte som uforsikret (det vil sige 8 uger efter forsikringsselskabets pakrav om
betaling af forsikringspraemie). Dette indebeerer, at ansvarsbekendtgerelsens § 10, stk. 2, hvoraf
fremgar, at de enkelte forsikringsselskaber i forhold til en skadelidt tredjemand vedbliver at hafte
for skader, der indtraeder indtil 4 uger efter forsikringens ophgr, skal &ndres. Den foreslaede
bemyndigelsesbestemmelse i § 106, stk. 7, vil saledes bl.a. blive anvendt til i
ansvarsbekendtgerelsen at fastseette neermere regler om fordelingen af haftelse overfor en skadelidt
tredjemand mellem de enkelte forsikringsselskaber og DFIM séledes, at DFIM overtager haftelsen
overfor en skadelidt allerede fra det tidspunkt, hvor karetgjet er at betragte som uforsikret.

Ifalge ansvarsbekendtgarelsens § 9, stk. 3, ma de enkelte forsikringsselskaber tidligst give
Karetgjsregisteret meddelelse om, at et karetgjs forsikring er ophgrt pa grund af preemierestance, 10
uger efter, at preemien er forfaldet til betaling, det vil sige 13 uger efter selskabets pakrav herom, jf.
forsikringsaftalelovens § 12, stk.1. Da et keretgj i medfar af forsikringsaftalelovens § 13, stk. 1, ma
betegnes som uforsikret 8 uger efter, at selskabet har fremsendt pakrav om betaling af preemie,
betydet det, at et karetgj kan have veeret at betragte som uforsikret i 5 uger, far de enkelte selskaber
kan give Karetgjsregisteret meddelelse herom. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet finder, at
det af hensyn til den foreslaede dagsgebyrordningens praktiske administration er vigtigt, at DFIM
far meddelelse om uforsikrede keretgjer sa hurtigt som muligt. Bemyndigelsesbestemmelsen i den
foreslaede § 106, stk. 7, vil derfor tillige blive anvendt til at ndre ansvarsbekendtggrelsens § 9, stk.
3, saledes, at de enkelte selskaber skal give meddelelse til Kgretgjsregisteret om uforsikrede
karetgjer pa det tidspunkt, hvor de i henhold til forsikringsaftalelovens § 13, stk. 1, ma betegnes
som uforsikrede, det vil sige 8 uger efter selskabets pakrav om betaling af preemie.

Den foreslaede bemyndigelsesbestemmelse vil endvidere blive anvendt til i ansvarshekendtggrelsen
at fastseette regler om pligtmaessigt udveksling af oplysninger mellem DFIM, de enkelte selskaber
og Karetgjsregisteret, og som er ngdvendig for administrationen af den foreslaede
dagsgebyrordning. Der vil i den forbindelse blive fastsat bestemmelser om, at de enkelte
forsikringsselskaber har pligt til — og ikke blot mulighed for — at videregive oplysninger om
uforsikrede karetgjer til Karetgjsregisteret (SKAT) og en tilsvarende pligt for Karetgjsregisteret
(SKAT) til at videregive oplysninger til DFIM om uforsikrede karetgjer, der er ngdvendige for
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DFIM’s administration af den foreslaede dagsgebyrordning. For sa vidt angar de naermere typer af
oplysninger, der skal udveksles, henvises til bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 1. De

pageeldende regler om udveksling af personoplysninger vil blive fastsat inden for rammerne af den
geeldende persondatalov, databeskyttelsesforordningen og den kommende nye databeskyttelseslov.

Regler fastsat i ansvarsbekendtgarelsen vil endvidere alene have betydning for administrationen af
den foreslaede dagsgebyrordning. Vilkarene for indberetning til Feellesregisteret vil derimod fortsat
veere fastsat i Datatilsynets tilladelse af 31. marts 2001. En eventuel &ndring af disse vilkar vil
kreeve DFIM’s foreleeggelse af spagrgsmalet for Datatilsynet, der pa baggrund af persondataretlige
hensyn vil kunne tage stilling til, om vilkarene for registrering i Fallesregisteret kan a&ndres.

De foreslaede regler i ferdselslovens § 106, stk. 4-5, og regler udstedt i medfer af den foreslaede
bemyndigelsesbestemmelse i stk. 7, indebaerer ikke en fravigelse af reglerne i
forsikringsaftalelovens §§ 12-17. Opkreaevning af dagsgebyr i medfar af de foreslaede bestemmelser
kan farst ske fra det tidspunkt, hvor keretgjet ma betragtes som uforsikret. Dette tidspunkt
indtreeffer i henhold til forsikringsaftalelovens 88 12 og 13 tidligst 56 dage (8 uger) fra
forsikringsselskabets pakrav om betaling. Forsikringsselskabet vil endvidere fortsat i medfar af
forsikringsaftalelovens 8 13, stk. 1, skulle fremsende en opsigelsesmeddelelse, der angiver, at
forsikringsaftalen ophgrer, hvis preemien ikke betales inden den fastsatte frist, og at forsikringen
kan bringes til at lgbe pa ny efter reglerne i § 14, jf. § 13, stk. 2.

Den foreslaede bestemmelse i feerdselslovens § 106, stk. 6, indebaerer ligeledes ikke en fravigelse af
forsikringsaftalelovens 8§ 14. Betaling af preemie samt eventuelle renter og omkostninger vil derfor
fortsat veere en betingelse for, at forsikringsaftalen kan bringes til at lgbe pa ny. Den foreslaede
bestemmelse i feerdselslovens § 106, stk. 6, er saledes alene et supplement til forsikringsaftalelovens
8§ 14. Der henvises herved til lovforslagets almindelige bemarkninger pkt. 2.1.1.2.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet finder, at det sidelgbende med den forslaede
dagsgebyrordning fortsat ber veere strafbart ikke at efterleve forsikringspligten i 8 105, stk.1, 1. pkt.
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal herved henvise til, at den nye dagsgebyrordning
ikke er en strafferetlig sanktion, men en mulighed for DFIM til pa privatretligt grundlag at opkraeve
et dagligt gebyr med henblik pa at motivere til forsikringstegning eller betaling af forfalden preemie
og for at fremme, at de uforsikrede i stgrre omfang betaler for de skader, de forvolder. Lovforslaget
indeholder derfor ikke en &ndring af ferdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, hvoraf faglger, at den, der
overtraeder 8 105, straffes med bade.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet finder endvidere, at det fortsat skal veere muligt for
politiet — bade pa eget initiativ og efter SKATS anmodning — at inddrage et uforsikret karetajs
nummerplader. Lovforslaget far derfor ikke betydning for reglerne herom i
registreringsbekendtgarelsens 8 112, stk. 2, nr. 3, og 8 113, jf. neermere lovforslagets almindelige
bemarkninger pkt. 2.2.1.

Indfarelse af den foreslaede dagsgebyrordning medfarer ikke indskraenkninger i DFIM’s regresret
mod den uforsikrede skadevolder. DFIM vil saledes fortsat have mulighed for efter dansk rets
almindelige regler at rette et krav om betaling for udbetalt erstatning mod den ansvarlige
uforsikrede skadevolder (regres), om end DFIM i praksis kun i fa tilfeelde far daekket sine udgifter
til erstatningsudbetalinger herved.
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2.2. Etablering af terminaladgang for DFIM til Kgretgjsregisteret
2.2.1. Geeldende ret

Ifelge § 1, stk. 1, i bekendtgarelse nr. 720 af 30. maj 2017 af lov om registrering af karetgjer med
senere endringer (karetgjsregistreringsloven) sker registrering af karetgjer i et for hele landet feelles
register for karetajer (Karetgjsregisteret). Det fglger af lovens § 1, stk. 2, at der i registeret
registreres oplysninger om hvert enkelt karetgj og om keretgjets tilhgrsforhold.

I medfer af lovens § 17, stk. 1, har enhver efter anmodning adgang til oplysninger, der er registreret
i Kgretgjsregisteret, om et karetgjs tekniske forhold, synsforhold og forsikringsforhold.
Oplysningerne kan gives om et enkelt kgretaj, om alle karetgjer eller om grupper af keretgjer. Told-
og skatteforvaltningen afger, om en oplysning skal udleveres. Der udleveres ikke oplysninger om
identiteten af et karetajs ejer eller bruger, jf. dog stk. 2 og 3, eller om skattemaessige forhold. Told-
og skatteforvaltningen kan kraeve betaling for omkostninger ved at efterkomme en anmodning om
at udlevere oplysninger.

Ifelge 8 17, stk. 2, kan skatteministeren for offentlige myndigheder og for en raekke
virksomhedstyper, der er neermere angivet i bestemmelsens nr. 1-7, fastsette regler om
terminaladgang til oplysninger i Karetgjsregisteret om identiteten af et karetajs ejer eller bruger.
Ifelge § 17, stk. 2, nr. 1, kan skatteministeren fastsatte regler om terminaladgang til
forsikringsvirksomheder, der forsikrer karetgjer.

Sadanne regler er fastsat i bekendtgarelse nr. 599 af 31. maj 2017 om registrering af keretgjer
(registreringsbekendtgarelsen).

Det falger saledes af registreringsbekendtgarelsens § 106, stk. 1, at terminaladgang til de
virksomhedstyper, der er naevnt i keretgjsregistreringslovens § 17, stk. 2, gives til oplysninger om
navn og adresse pa den registrerede primaere ejer og primaere bruger af karetgjet. | medfar af
registreringsbekendtgerelsens § 106, stk. 3, ma en forsikringsvirksomhed, jf.
karetgjsregistreringslovens § 17, stk. 2, nr. 1, endvidere oplyses om den registrerede primeere ejer
og primare brugers cpr-nummer, hvis den registrerede har givet tilladelse dertil.
Forsikringsvirksomheder kan herudover i medfgr af bestemmelsen gives adgang til oplysninger om
forhenveerende ejere og brugere af karetgjet.

Oplysningerne gives, hvis karetgjets registreringsnummer eller stelnummer og den digitale signatur,
som virksomheden har anmeldt over for SKAT til brug for terminaladgang, oplyses, jf.
registreringsbekendtgarelsens 8§ 17, stk. 6, nr. 1-2.

Det folger endvidere af registreringsbekendtgarelsens § 17, stk. 7, at offentlige myndigheder og
virksomheder kun ma behandle oplysninger fra Karetgjsregisteret, der er tilvejebragt efter stk. 1-4, i
det omfang behandlingen er ngdvendig for at kunne varetage de opgaver, som begrunder
myndighedens eller virksomhedens terminaladgang.

Det falger endvidere af registreringsbekendtgarelsens § 49, at et motordrevet karetgj kun kan

registreres i Karekortregisteret, hvis der i overensstemmelse med faerdselsloven er tegnet en
ansvarsforsikring for karetgjet.
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Ifalge registreringsbekendtgarelsens 8 112, stk. 2, nr. 3, kan SKAT bestemme, at et karetgjs
nummerplader skal inddrages ved politiets foranstaltning, hvis keretgjet anvendes i strid med
karetgjsregistreringsloven eller registreringsbekendtgerelsen, og SKAT vurderer, at der er
neerliggende risiko for, at karetgjet fortsat vil blive brugt i strid med reglerne. | medfar af
registreringsbekendtgarelsens § 113 kan politiet endvidere inddrage karetgjets nummerplader, hvis
politiet vurderer, at kagretgjet anvendes i strid med karetajsregistreringsloven eller
registreringsbekendtggrelsen, og politiet samtidig vurderer, at der er narliggende risiko for, at
karetgjet fortsat vil blive brugt i strid med reglerne.

2.2.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Af hensyn til ordningens administration, er det ngdvendigt, at DFIM kan tildeles terminaladgang til
oplysninger i Karetgjsregisteret om identiteten af et karetajs ejer eller bruger. Efter de geeldende
regler i lov om registrering af karetajer og bekendtgarelse nr. 599 af 31. maj 2017 om registrering
af karetgjer med senere &ndringer har de enkelte forsikringsselskaber terminaladgang til visse
identitetsoplysninger i Karekortregisteret, men lov om registrering af karetgjer indeholder ikke
hjemmel til, at der kan fastsaettes bestemmelser om tildeling af terminaladgang til DFIM.
Lovforslaget indeholder derfor tillige en @ndring af lov om registrering af karetgjer saledes, at
skatteministeren gives hjemmel til at fastsztte regler om terminaladgang for DFIM til oplysninger i
Karetgjsregisteret om identiteten af et karetgjs ejer eller bruger. For sa vidt angar de narmere typer
af oplysninger, der vil veere omfattet af terminaladgangen, henvises til bemarkningerne til
lovforslagets § 2, nr. 2.

De pageldende regler om terminaladgang vil blive fastsat inden for rammerne af den geeldende
persondatalov, databeskyttelsesforordningen og den kommende nye databeskyttelseslov.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Omkostninger til etablering af terminaladgangen fra SKAT til DFIM betales af DFIM direkte til
SKAT s it-leverandgr. Etablering af terminaladgangen medfarer derfor ikke gkonomiske eller
administrative konsekvenser for det offentlige.

Administrationen af terminaladgangen forventes at ville medfagre en mindre stigning i lgbende

administrationsomkostninger for SKAT. Denne mindre stigning vil dog kunne afholdes inden for
SKAT’s nuveerende bevillingsmaessig ramme.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Lovforslaget medfarer gget administrativt arbejde for DFIM, da DFIM skal administrere ordningen.
Udgifterne hertil vil blive dekket af de indkomne dagsgebyrer.

Lovforslaget medfgrer endvidere administrative konsekvenser for de enkelte forsikringsselskaber til

andring af selskabernes it-systemer samt til lsbende handtering af sgede henvendelser fra DFIM
vedrgrende registreringsforhold. Udgifter hertil modsvares dog af den forventede nedgang i DFIM’s
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erstatningsudbetalinger pa grund af uforsikrede karetgjer, som efterfalgende opkraves hos
selskaberne, hvis de medfarer et gkonomisk underskud hos DFIM.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.
6. Miljgmaessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke miljgmassige konsekvenser

7. Forholdet til EU-retten

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse af
fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af
sadanne oplysninger mv. (databeskyttelsesforordningen) vil fa direkte virkning i Danmark fra den
25. maj 2018.

Databeskyttelsesforordningens artikel 6, stk. 2 og 3, sammenholdt med forordningens
preeambelbetragtning nr. 10, fastseetter, at medlemsstaterne har mulighed for at preecisere
anvendelsen af databeskyttelsesforordningens bestemmelser om behandling i de situationer, som
vedrgrer behandling pa baggrund af retlig forpligtelse (artikel 6, stk. 1, litra c)) eller af hensyn til
udferelse af en opgave i samfundets interesse eller som henhgrer under offentlig
myndighedsudgvelse (artikel 6, stk. 1, litra e)).

For sa vidt angar behandling af personnumre falger det af databeskyttelsesforordningens artikel 87,
at medlemsstaterne naermere kan fastsatte de specifikke betingelser for behandling af et nationalt
identifikationsnummer eller andre almene midler til identifikation. | sa fald anvendes det nationale
identifikationsnummer eller ethvert andet alment middel til identifikation udelukkende med de
forngdne garantier for den registreredes rettigheder og frihedsrettigheder i henhold til forordningen.

Pa den baggrund vurderes lovforslagets § 1, nr. 1 (den foreslaede bemyndigelsesbestemmelse i
feerdselslovens § 106, stk. 7), og § 2, nr. 1 og 2 (de foreslaede andringer af
karetgjsregistreringslovens § 17, stk. 2), ikke at veere i strid med EU-forordning nr. 2016/679 af 27.
april 2016 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og
om fri udveksling af sadanne oplysninger mv.

8. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 15. december 2017 til den 15. januar 2018 veeret sendt
i hgring hos fglgende myndigheder og organisationer m.v.:

@stre og Vestre Landsret, samtlige byretter, Advokatradet, Alkohol og Samfund, Autobranchen
Danmark, Automobilbranchens Handels- og Industriforening, Beredskabsstyrelsen,
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Cyklistforbundet, Danmarks Tekniske Universitet — Institut for Transport (DTU Transport),
Danmarks Motor Union, Dansk Bilbrancherad, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Standard, Dansk
Erhverv, Dansk Industri (DI), Dansk Karelaerer-Union, Dansk Kgreskole Forening, Dansk
Transport & Logistik (DTL), Danske Advokater, Danske Biludlejere, Danske Karelaereres
Landsforbund, Danske Motorcyklister, Danske Regioner, Datatilsynet, De Danske Bilimportarer,
Den Danske Dommerforening, DMIM, Dommerfuldmagtigforeningen, Domstolsstyrelsen,
Erhvervsstyrelsen, Falck Danmark A/S, Forbrugerombudsmanden, Forbrugerradet Taenk, Forenede
Danske Motorejere (FDM), Foreningen af Frie Karelarere, Foreningen af offentlige anklagere,
Forsikring og Pension,

Frie Danske Lasthilvognmand (FDL), Handverksradet, Institut for Menneskerettigheder,
International Transport Danmark (ITD), KL, Kareprgvesagkyndiges Landsforening,
Landdistrikternes Feellesrad, Landsforeningen Landsbyerne i Danmark, Landsforeningen af Polio
Trafik- og Ulykkesskadede, NOAH-Trafik, Politiforbundet

i Danmark, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet for Baeredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik,
Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet, Trafiksikkerheds Venner i Danmark og
Veteranknallertklubben Aktiv.

9. Sammenfattende skema

Positive Negative konsekvenser/
konsekvenser/mindreudgifter | merudgifter (hvis ja, angiv
(hvis ja, angiv omfang) omfang)
@konomiske konsekvenser | Ingen Ingen
for stat, kommuner og
regioner
Administrative konsekvenser | Ingen Lovforslaget medfarer en mindre
for stat, kommuner 0g maengde gget administration i
regioner forbi_ndelse med SKAT’s dr_ift af
terminaladgang for DFIM til
Karetgjsregisteret. Udgifterne
kan afholdes inden for SKAT's
bevillingsmaessig ramme.
@konomiske konsekvenser | Ingen Ingen
for erhvervslivet
Administrative konsekvenser | Ingen Lovforslaget medfarer gget
for erhvervslivet administration for DFIM, da
DFIM skal administrere
ordningen. Udgifterne hertil vil
blive dekket af de indkomne
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dagsgebyrer.

Lovforslaget medfgrer endvidere
gget administration for de
enkelte forsikringsselskaber til
e&ndring af selskabernes it-
systemer samt til lgbende
handtering af ggede henvendelser
fra DFIM vedrgrende
registreringsforhold. Udgifter
hertil modsvares af den
forventede nedgang i DFIM’s
erstatningsudbetalinger pa grund
af uforsikrede karetajer, som
efterfglgende opkraeves hos
selskaberne, hvis de medfarer et
gkonomisk underskud hos
DFIM.

Administrative konsekvenser | Ingen Ingen
for borgerne
Miljgmeessige konsekvenser |Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget vurderes ikke at veere i strid med Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/679 af 27. april
2016 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med
behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sadanne

oplysninger mv.

Overimplementering af EU-
retlige Forpligtelser

JA

NEJ
X

Bemeerkninger til forslagets enkelte bestemmelser

Tilnr. 1

Til§1
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Det falger af den foreslaede bestemmelse i feerdselslovens § 106, stk. 4, at ejeren eller den person
(brugeren), der har varig radighed over et motordrevet karetgj, som skal registreres eller godkendes,
kan paleegges et dagsgebyr for manglende opfyldelse af forsikringspligten i § 105, stk. 1, 1. pkt.

For motordrevne karetgjer, der ikke skal registreres eller godkendes, kan dagsgebyret paleegges den,
der bruger keretgjet eller lader det bruge pa vej. For selvkgrende motorkgretgijer, der er omfattet af
§ 106, stk. 3, kan dagsgebyret palaegges tilladelsesindehaveren.

Det falger af bestemmelsen, at objektet for paleeggelse af dagsgebyret er den person, virksomhed,
forening m.v., som forsikringspligten pahviler i henhold til feerdselslovens § 106, stk. 1-3. Der
henvises herved til lovforslagets almindelige bemaerkninger pkt. 2.1.1.1.

Som tilfeeldet er ved selve forsikringspligten, er det det reelle ejerforhold eller varige brugerforhold,
der er afggrende for, hvem dagsgebyret kan paleegges i medfer af den foreslaede bestemmelse i §
106, stk. 4. Det er séaledes ikke afgarende, hvem der i forhold til § 106, stk. 4, 1. pkt., matte veere
registreret i Karetgjsregisteret som ejer eller varig bruger, hvis de reelle forhold er anderledes. Som
oftest vil registreringsforholdene dog vere i overensstemmelse med de reelle forhold, ligesom en
person m.v., der er registreret som ejer, og som ikke kan dokumentere, at karetgjet har faet en ny
ejer, ofte pa baggrund af de konkrete omstaendigheder vil blive anset for ejer.

Hvis der bade er en ejer og en varig bruger af keretgjet, kan dagsgebyret alene paleegges den varige
bruger, da det er denne, der i det daglige har radighed over keretgjet, og det derfor ogsa vil veere
denne, som selve forsikringspligten pahviler. Der vil i et sadant tilfeelde hverken veere tale om en
subsidizer heeftelse for ejeren, eller en solidarisk haeftelse mellem ejer og den varige bruger.

Ved manglende preemiebetaling for selvkarende karetgjer, der er omfattet af forsegsordninger efter
8§ 92 g, stk. 1, medfarer den foresldede bestemmelse i § 106, stk. 4, 3. pkt., at dagsgebyret kan
palaegges tilladelsesindehaveren. Dagsgebyret kan i disse tilfeelde alene paleegges
tilladelsesindehaveren og séaledes f.eks. ikke en eventuel registreret ejer eller varig bruger, hvis
denne matte veare forskellig fra tilladelsesindehaveren.

Palaeggelse af dagsgebyr kan ske dagligt, hvilket medfarer, at der kan palegges et gebyr for hver
dag keretgjet i henhold til reglerne i 88 12-17 i bekendtgarelse nr. 1237 af 9. november 2015 af lov
om forsikringsaftaler med senere andringer (forsikringsaftaleloven) ma betragtes som uforsikret.
Dagsgebyret vil saledes tidligst kunne paleegges 56 dage (8 uger) fra forsikringsselskabets pakrav
om betaling, og kun efter fremsendelse af en ophgrsmeddelelse, jf. forsikringsaftalelovens 8§ 12 og
13. Der henvises herved til lovforslagets almindelige bemarkninger pkt. 2.1.1.2 og pkt. 2.1.2.

Dagsgebyret kan palaegges, indtil ansvarsforsikring er tegnet eller kgretgjets nummerplader er
inddraget.

Ubetalte dagsgebyrer, der er palagt i overensstemmelse med § 106, stk. 4, og regler udstedt i medfar
af den foreslaede bestemmelse i § 106, stk. 7, bortfalder ikke ved en senere betaling af
premierestancen, eller hvis karetgjets nummerplader senere inddrages.

Det falger af den foreslaede bestemmelse i § 106, stk. 5, 1. pkt., at dagsgebyret kan opkraeves af og

skal indbetales til Danske Forening for International Motorkgretgjsforsikring (DFIM). Selve
forsikringspreemien vil fortsat skulle indbetales til det enkelte forsikringsselskab.
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Det falger af den foreslaede bestemmelse i § 106, stk. 5, 2. pkt., at det er en betingelse for
palaeggelse af dagsgebyr efter stk. 4, at der til den, som dagsgebyr kan palaegges, forudgaende er
blevet fremsendt skriftlig meddelelse om, at dagsgebyret kan palaegges, og at dagsgebyret er tillagt
udpantningsret.

Meddelelsen skal efter bestemmelsen veere skriftlig og vil saledes kunne fremsendes som
almindelig post, e-mail, sms, via digitale postlgsninger og andre lignende skriftlige medier.

Efter bestemmelsen vil det vere tilstreekkeligt, at det pa baggrund af de konkrete omstendigheder
kan lzegges til grund, at meddelelse er fremsendt. Hvis dette er tilfeeldet, er kravet i 8 106, stk. 5, 2.
pkt., opfyldt, selvom ejeren m.v. matte anfere, at meddelelsen ikke er modtaget eller kommet til
vedkommendes kendskab.

Meddelelsen kan bade fremsendes af det pagaldende forsikringsselskab og DFIM. Der er ikke i
medfar af den foreslaede bestemmelse krav om, at der skal fremsendes en serskilt meddelelse.
Oplysninger om, at dagsgebyret kan péalaegges, og at dagsgebyrerne er tillagt udpantningsret, kan
fremsendes sammen med og som en del af andre henvendelser eller meddelelser, som
forsikringsselskabet i gvrigt retter til forsikringstager, som f.eks. pakravsmeddelelsen eller
ophgrsmeddelelsen efter forsikringsaftalelovens § 13.

Meddelelsen skal vaere fremsendt for det tidspunkt, hvorfra dagsgebyrerne kan opkraeves.
Meddelelsen skal fremsendes séledes, at forsikringstager har rimelig tid til at agere pa baggrund af
meddelelsen ved at tegne forsikring eller betale preemierestancen. Naermere regler om, hvornar
meddelelsen senest skal veere fremsendt, vil kunne fastsettes i medfer af den foreslaede
bemyndigelsesbestemmelse i § 106, stk. 7.

Oplysninger i henhold til § 106, stk. 5, 2. pkt., vil kun skulle fremsendes én gang forud for
tidspunktet, hvor keretgjet vil veere at anse for uforsikret. Der vil saledes ikke skulle fremsendes en
meddelelse for hver dag dagsgebyret kan palaeegges. Tegner forsikringstageren efterfglgende
ansvarsforsikring, eller bringes forsikringen til at lgbe pa ny pa grund af betaling af
premierestancen og eventuelt skyldige dagsgebyrer, vil der dog i medfar af bestemmelsen skulle
fremsendes en ny meddelelse til forsikringstageren, hvis karetgjet pa ny matte blive at anse for
uforsikret.

Det falger af den foreslaede bestemmelse i § 106, stk. 6, at der ikke kan tegnes ansvarsforsikring for
et motordrevet karetgj, far skyldige gebyrer, palagt i henhold til det foreslaede stk. 4 for samme
karetgj, er betalt. Betaling af skyldige dagsgebyrer er saledes en betingelse for, at forsikringstager
kan tegne ansvarsforsikring for det pagaldende karetgj og dermed stoppe muligheden for
palaeggelse af yderligere dagsgebyrer.

| medfar af den foreslaede bestemmelse i § 106, stk. 7, gives transport-, bygnings- og
boligministeren hjemmel til at fastseatte de naermere regler om dagsgebyrets stgrrelse og betaling
samt administration af ordningen og hermed forbunden pligtmaessig behandling af
personoplysninger. De nermere regler herom vil blive fastsat ved en &ndring af bekendtgarelse nr.
579 af 6. juni 2007 om ansvarsforsikring for motorkaretgjer mv. (ansvarsbekendtgerelsen).
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Bestemmelsen indeholder hjemmel til transport-, bygnings- og boligministeren til at fastsette
neermere regler om de enkelte forsikringsselskabers pligt til at videregive oplysninger om
uforsikrede karetgjer til Karetgjsregisteret (SKAT) og DFIM samt en tilsvarende pligt for
Karetgjsregisteret (SKAT) til at videregive oplysninger til DFIM om uforsikrede karetgjer, der er
ngdvendige for DFIM’s administration af den foreslaede dagsgebyrordning. De ngdvendige
oplysninger for DFIM’s administration af ordningen vil veere oplysninger om navn, adresse,
personnummer eller cvr-nummer pa nuvaerende og forhenvaerende ejere og varige brugere af
keretgjet samt oplysninger om arsag til forsikringsophar.

Der vil saledes kunne fastsettes regler om, at de enkelte forsikringsselskaber har pligt til at
videregive sadanne oplysninger til Karetgjsregisteret (SKAT) og DFIM, og at Kgretgjsregisteret
(SKAT) har pligt til at videregive de pageldende oplysninger til DFIM. Bestemmelsen medfarer i
den forbindelse, at der vil kunne fastsattes regler om, at adresseoplysninger skal videregives,
selvom den pagealdende har adressebeskyttelse. Ligeledes vil de pagaeldende regler indebaere, at
oplysninger om personnummer skal videregives, selvom forsikringstagers samtykke ikke foreligger.

For sa vidt angar indholdet af de gvrige regler, der vil kunne fastszttes i medfer af § 106, stk. 7,
henvises til lovforslagets almindelige bemerkninger pkt. 2.1.2.

Tilnr. 2

Det falger af feerdselslovens § 107, stk. 3, 1. pkt., at preemier for ansvarsforsikringen er tillagt
udpantningsret. Er forsikring tegnet for et starre belgb end efter § 105, stk. 2, geelder denne regel
hele premien, jf. § 107, stk. 3, 2. pkt.

Det falger af den foreslaede bestemmelse, at § 107, stk. 3, 1. pkt., &ndres saledes, at dagsgebyrer
palagt i medfar af de foreslaede bestemmelser i § 106, stk. 4 og 5, tillegges udpantningsret pa
samme made, som pramien for ansvarsforsikringen. Det medfarer, at dagsgebyrerne umiddelbart af
DFIM kan inddrives ved udleeg af fogedretten, jf. retsplejelovens § 478, stk. 2. Som tilfaeldet er med
selve forsikringspraemien, vil det saledes ikke veare ngdvendigt farst at tilvejebringe et sarligt
grundlag for tvangsfuldbyrdelse, som f.eks. dom, kendelse eller betalingspakrav med fogedrettens
pategning efter retsplejelovens § 477 e, stk. 2.

Til§2
Tilnr. 1

Ifalge 8 17, stk. 1, i bekendtgarelse nr. 720 af 30. maj 2017 af lov om registrering af karetgjer med
senere &ndringer (karetgjsregistreringsloven) har enhver efter anmodning adgang til oplysninger,
der er registreret i Karetgjsregisteret, om et karetajs tekniske forhold, synsforhold og
forsikringsforhold. Oplysningerne kan gives om et enkelt karetgj, om alle karetgjer eller om
grupper af karetgjer. Told- og skatteforvaltningen afgar, om en oplysning skal udleveres. Der
udleveres ikke oplysninger om identiteten af et karetgjs ejer eller bruger, jf. dog stk. 2 og 3, eller
om skattemassige forhold. Told- og skatteforvaltningen kan krave betaling for omkostninger ved at
efterkomme en anmodning om at udlevere oplysninger.
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Ifelge § 17, stk. 2, kan skatteministeren for offentlige myndigheder og for en reekke
virksomhedstyper, der er neermere angivet i bestemmelsens nr. 1-7 fastsatte regler om
terminaladgang til oplysninger i Karetgjsregisteret om identiteten af et karetajs ejer eller bruger.

Af hensyn til gennemfarelse og administration af den ordning, der foreslas med lovforslagets § 1,
nr. 1, skal DFIM kunne tildeles terminaladgang til oplysninger i Karetgjsregisteret om identiteten af
et karetgjs ejer eller bruger.

DFIM er hverken en offentlig myndighed eller virksomhed, men en garantifond. Ifglge den
foresldede @ndring indsattes derfor et "m.v.” 1 keretojsregistreringslovens § 17, stk. 2. Dette
medfgrer, at skatteministeren ogsa kan fastsatte regler om terminaladgang for andre private aktarer
end virksomheder, som f.eks. foreninger og fonde. Det vil fortsat veere en betingelse, at den
pagaeldende type af forening, fond m.v. er sarskilt angivet, jf. herved bemarkningerne til
lovforslagets § 2, nr. 2.

Tilnr. 2

Ifelge 8 17, stk. 2, i bekendtgerelse nr. 720 af 30. maj 2017 af lov om registrering af keretgjer med
senere &ndringer (karetgjsregistreringsloven) kan skatteministeren for offentlige myndigheder og
for en raekke virksomhedstyper, der er neermere angivet i bestemmelsens nr. 1-7 fastseette regler om
terminaladgang til oplysninger i Karetgjsregisteret om identiteten af et karetgjs ejer eller bruger.

Ifelge § 17, stk. 2, nr. 1, kan skatteministeren fastsatte regler om terminaladgang til
forsikringsvirksomheder, der forsikrer karetgjer. DFIM er ikke en forsikringsvirksom, der forsikre
karetgjer, men en garantifond.

Af hensyn til gennemfarelse og administration af den ordning, der foreslas med lovforslagets § 1,
nr. 1, skal DFIM kunne tildeles terminaladgang til oplysninger i Karetgjsregisteret om identiteten af
et karetgjs ejer eller bruger.

Det fremgar derfor af den foreslaede bestemmelse, at DFIM indsattes i opregningen af de
virksomhedstyper m.v., hvor skatteministeren kan fastsette regler om terminaladgang.

De oplysningstyper, der vil kunne omfattes af terminaladgangen, svarer til de oplysningstyper, som
der i medfer af lovforslagets § 1, nr. 1 (den foresldede bemyndigelsesbestemmelse i feerdselslovens
8 106, stk. 7), vil kunne fastsattes regler om, at Karetgjsregisteret (SKAT) skal videregive til
DFIM. Der henvises herved til bemerkningerne til lovforslagets 8 1, nr. 1.

Til 83

Det foreslas i § 3, at loven treeder i kraft den 1. januar 2019.
DFIM og SKAT vil skulle udarbejde en raekke it-tekniske og administrative lgsninger far, at

ordningen med opkravning af dagsgebyrer kan anvendes i praksis. DFIM og SKAT har vurderet,
at dette arbejde vil kunne veere tilendebragt pr. 1. januar 2019.
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Lovforslagets § 3 medfarer, at de personer, virksomheder m.v., der er omfattet af den foreslaede
bestemmelse i feerdselslovens § 106, stk. 4, vil kunne paleegges dagsgebyrer efter lovens
ikrafttreeden. Dette geelder ogsa, selvom restancen for ansvarsforsikringspraemien er opstaet far
lovens ikrafttreeden, og selvom karetgjet eventuelt allerede pa tidspunktet for lovens ikrafttreeden er
at anse for uforsikret. Det er dog ogsa i disse tilfalde en betingelse for paleeggelse af dagsgebyrer,
at den pagealdende forudgdende har modtaget meddelelse om, at dagsgebyret kan paleegges, og at
dagsgebyret er tillagt udpantningsret, jf. den foreslaede bestemmelse i feerdselslovens § 106, stk. 5,
2. pkt.

Ifalge feerdselslovens § 143 geelder loven ikke for Feergerne og Grgnland.
Karetgjsregistreringsloven geelder ligeledes ikke for Faergerne og Grenland, jf.
karetgjsregistreringslovens § 27. Narverende lovforslag om &ndring af feerdselsloven og
karetgjsregistreringsloven indeholder derfor ikke en anordningsbestemmelse om, at lovforslagets
regler kan seettes i kraft for Feergerne og Grgnland, og af den grund er der ikke indsat en
territorialbestemmelse i lovforslaget.

Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende lov Lovforslaget
§1

| ferdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 38 af
5. januar 2017, som a&ndret ved lov nr. 696 af 8.
juni 2017 og senest ved lov nr. 698 af 8. juni
2017, foretages falgende endringer:

8 106. ---
Stk. 2-3.---

1. 18 106 indsattes som stk. 4-6:

»Stk. 4. Ejeren eller den person (brugeren),
der har varig radighed over et motordrevet
karetgj, som skal registreres eller godkendes,
kan palegges et gebyr for manglende opfyldelse
af forsikringspligten i § 105, stk. 1, 1. pkt. For
motordrevne karetajer, der ikke skal registreres
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§ 107. ---

Stk. 2. ---

Stk. 3. Preemier for forsikringen er tillagt
udpantningsret. Er forsikringen tegnet for et
starre belgb end efter 8 105, stk. 2, geelder denne
regel hele preemien.

§17. ---

Stk. 2. Skatteministeren kan for offentlige
myndigheder og for fglgende virksomhedstyper
fastseette regler om terminaladgang til
oplysninger i Kgretgjsregisteret om identiteten

eller godkendes, kan gebyret paleegges den, der
bruger keretajet eller lader det bruge pa vej. For
selvkagrende motorkaretgjer, der er omfattet af
stk. 3, kan gebyret paleegges
tilladelsesindehaveren. Gebyret kan palegges
for hver pabegyndt dag, det motordrevne karetgj
er uforsikret.

Stk. 5. Gebyr efter stk. 4 paleegges af og skal
indbetales til Dansk Forening for International
Motorkaretgjsforsikring (DFIM). Det er en
betingelse for palaeggelse af gebyr, at der til den,
som gebyr kan palegges, jf. stk. 4, forudgaende
er blevet fremsendt skriftlig meddelelse om, at
gebyret kan palaegges, og at gebyret er tillagt
udpantningsret, jf. 8 107, stk. 3, 1. pkt.

Stk. 6. Det er en betingelse for tegning af
ansvarsforsikring for et motordrevet karetgj, at
skyldige gebyrer, palagt i henhold til stk. 4 for
samme karetgj, er betalt.

Stk. 7. Transport-, Bygnings- og
Boligministeren fastsatter bestemmelser om
gebyr for manglende opfyldelse af
forsikringspligten, herunder bestemmelser om
gebyrets starrelse og betaling samt
administration af ordningen og hermed
forbunden pligtmeessig behandling af
personoplysninger.«

2. 18107, stk. 3, 1. pkt., indsattes efter
»Praemier for forsikringen«: »0g gebyr i henhold
til 8 106, stk. 4«.

§2
I lov om registrering af karetgjer, jf.

lovbekendtgerelse nr. 720 af 30. maj 2017, som
@ndret ved 8 3 i lov nr. 715 af 25. juni 2010,
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af et karetgjs ejer eller bruger:
1)-7) ---
Stk. 3.---

foretages folgende &ndringer:

1. 1817, stk. 2, indseettes efter
»virksomhedstyper«: »m.v.«.

2. 1817, stk. 2, indseettes som nr. 8:
»8) Dansk Forening for International
Motorkaretgjsforsikring (DFIM)«.

83

Loven treeder i kraft den 1. januar 2019.
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