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Hgringsnotat

Bekendtggrelse om kgretgjers stgrste bredde, laengde,
hgjde, vaegt og akseltryk (dimensionsbekendtggrelsen)

1. Indledning

Faerdselsstyrelsen har den 23. september 2016 sendt udkast til ny
dimensionsbekendtggrelse i hgring hos de i bilag 1 naevnte hgrings-
parter. Udkastet til bekendtggrelsen har ogsd vaeret offentliggjort pa
Hgringsportalen.

Hgringsfristen udigb den 25. oktober 2016.

Fglgende organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger:
Arbejdstilsynet, DI Bilbranchen, Dansk Bilbrancherdd, Dansk Kgrerlze-
rer-Union, 3F Transport, FDM, Tekniske Konsulenter for Vejtransport
og Frie Danske Lastbilvognmaend (FDL).

Styrelsen har herudover modtaget hgringssvar fra Brancheorganisati-
on for den danske vejgodstransport (ITD), DTL, Dansk Erhverv, Dan-
ske Busvognmand, Danske Motorcyklister (DMC), Danske Regioner,
Danske Speditgrer, DI Transport, Kommunernes Landsforening (KL),
Rigsadvokaten, Rigspolitiet, SKAD, Trafikselskaberne i Danmark og
Vejdirektoratet.

I det fglgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de mod-
tagne hgringssvar opdelt efter relevante emner. Styrelsens kommen-
tarer til de enkelte emner fglger efter i kursiv.

Samtlige hgringssvar vedlaagges som bilag til dette notat.

2. Containere og veksellad (§ 10, stk. 4)

Dansk Erhverv gar ud fra, at reglerne indfgres som fglge af de relativt
nye regler om vejning af containere i skibstrafik og fremfgrer, at der
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skal minimumreguleres, nar der indfgres sgtransportregler i land-
transportregler som fglge af IMO-reguleringen.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen skal i den forbindelse henvise til, at der er tale om
implementering af direktiv 2015/719/EF om vaegt og dimensioner for
koretajer p8 vej. ndringer vedrorende transport af containere og
veksellad i Feerdselsstyrelsens udkast vedrarer alene de forpligtelser,
der fremgdr af dette direktiv.

ITD papeger i relation til den forggede laengdegraense ved transport af
45’ containere og skiftelad i forslagets § 10, stk. 4, at det er vigtigt, at
§ 30, stk. 2 i saertransportbekendtggrelsen opretholdes.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen kan bekreefte, at saertransportbekendtggrelsens §
30, stk. 2, ikke aendres. Det vil sledes fortsat veere tilladt at kore
med seettevogntog med container, indeholdende deleligt gods, og en
samlet vogntogslaengde pd indtil 17,0 m (og en hgjde p§ indtil 4,10
m), n8r der kores direkte til og fra skib eller jernbane.

3. Tilladt totalvaegt for bil med to eller tre aksler, som bruger
alternative braendstoffer (§ 22, stk. 2, nr. 2 og 5)

Vejdirektoratet oplyser, at forggelse af tilladt totalveegt p& op til 1.000
kg for 2- og 3 akslede biler som fglge af, at de bruger alternative
drivmidler, vil medfgre et forgget slid, som ikke pa nuvaerende tids-
punkt kan praeciseres.

Kommentar:

Dette forhold er der taget stilling til i forbindelse med andringen at
direktivet om vaegt og dimensioner.

DTL og Dansk Erhverv gnsker, at forhgjelse af tilladt totalvaegt pa kg-
retgjer med op til et ton bgr udvides til ogsa at omfatte kgretgjer med
flere aksler (4-akslede) og ligeledes varebiler klasse N1.

Kommentar:

Dette ville ikke svare til direktivet, og det ville potentielt kunne give
problemer med broerne, hvis en lastbil vejer 33.000 kg i stedet for
32.000 kg. En s8dan aendring ligger ud over det i direktivet fastsatte.
Feerdselsstyrelsen vil derfor ikke foroge veegten for gvrige koretajer.

For s§ vidt ang8r varebiler er bestemmelsen ikke relevant. Hvis en
varebil bliver tungere (end 3.500 kg) pd grund af alternative braend-
stoffer, bliver det blot til en lastbil (over 3.500 kg totalvaegt). Konse-
kvenserne for alle andre regler (kore-/hviletid, vognmandstilladelser
m.v.) vil veere omfattende, hvis en bil med f.eks. 4.000 kg totalvaegt
stadig skulle kaldes en varebil.
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ITD bemaerker, at forggelsen af lastbilernes mulighed for 1.000 kg
ekstra ikke er fulgt op af muligheden for 1.000 kg ekstra p& vogn-
togsveegten. I starten vil det formentlig kun vaere lastbiler til bymilja-
er og naerdistribution, altsa sololastbiler, sa det vil ikke ggre sa me-
get, men ITD mener, at det ikke er hensigtsmaessigt at begraense inci-
tamentet til at anvende alternative braendstoffer for vogntog, nar ud-
viklingen ggr det muligt engang i fremtiden.

Kommentar:

Vogntogsvaegten er blevet Igftet flere gange, senest fra 54.000 til
56.000 kg. Dette er absolut maks. for broerne p§ vejnettet ifalge Vej-
direktoratet.

4. Tilladt totalvaegt for 2- akslede busser gges til 19.500 kg (8§
22, stk. 2, nr. 3)

Trafikselskaberne i Danmark anser det som en positiv udvikling, at
der gives mulighed for hgjere totalvaegt for 2-akslede busser.

Veijdirektoratet bemaerker, at forggelse af tilladt totalvaegt pa busser
fra 18.000 kg til 19.500 kg vil medfgre en markant forggelse af vej-
sliddet pa cirka 39 % (§ 22, stk. 2, nr. 3).

Kommentar:

Dette forhold er der taget stilling til i forbindelse med aendringen at
direktivet om vaegt og dimensioner.

Feerdselsstyrelsen skal i den anledning oplyse, at EU-Kommissionens be-
grundelse for denne forggelse af totalveegten er, at borgernes gennem-
snitsvaegt er steget, og at det samme gaelder veegten af deres bagage.

Feerdselsstyrelsen har vurderet, at der ud fra en samlet betragtning ikke
er tale om forgget slid i forhold til i dag. Denne opfattelse er baseret pé§,
at de potentielt 1.445 omfattede, to-akslede busser ikke e&endres. De bus-
ser, der anvendes i byerne, er p§ de mest travle ruter allerede nu fyldt i
myldretiden, og passagerernes vagt er, som navnt, allerede steget.

5. Afskiberes medansvar for overlaes (§ 34, jf. § 35, stk. 1, 3.
pkt.)

Dansk Erhverv mener - i det det forudseettes, at =endringen om an-
svar for afskiber er en fglge af de nye regler for vejning af containere i
skibstrafik — at landtransportregler, der indfgres som fglge af IMO-
reguleringen, skal holdes pa et minimum af, hvad de internationale
regler kraever.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen indfgrer bestemmelserne som en direkte implemen-
tering af direktiv 2015/719/EF, som aendrer R8dets direktiv 96/53/EF
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om fastseettelse af de storste tilladte dimensioner i national og inter-
national trafik og stgrste tilladte vaegt i international trafik for visse
vejkgretgjer i Feellesskabet.

DTL finder det ikke rimeligt, hvis bade afskiber og transportgr straffes
med bgde, hvis vaegterklaeringen er fejlagtigt udfyldt, og lastenheden
vejer mere, end der er opgivet. Det bgr i de tilfeelde alene vaere afski-
beren, der skal straffes.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen er enig i denne betragtning. Som folge heraf tilpas-
ses strafbestemmelsen (§ 37).

Danske Speditgrer gnsker en naermere uddybning af, hvad der menes
med ‘erklaering’, og DI Transport finder det helt afggrende, at f.eks. et
CMR-fragtbrev, hvoraf bruttovaegten fremgar, er tilstraekkeligt for at
overholde den nye § 34.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen har tilfgjet i bestemmelsen § 34, stk. 3, at et ud-
fyldt CMR-fragtbrev anses som tilstraekkeligt.

Dansk Erhverv har reservationer for bekendtggrelsens bestemmelser
om afskibers ansvar og bemaerker, at der i hgringsbrevet vedrgrende
afskiberansvar for overlaes henvises til § 34, jf. § 35, stk. 1, 3. pkt.,
og at Dansk Erhverv gar ud fra, at der henvises til strafbestemmelsen
i § 37, stk. 1, 3. pkt.

Kommentar:
Se afsluttende bemeerkninger. Bestemmelserne tilpasses.

DI Transport papeger, at direktivet kun taler om straf ved overlaes,
men ikke ved bdde overlaes og akseltryk.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen anerkender denne observation. Bekendtggrelsen
tilrettes, s§ afskiberansvaret alene vil gaelde totalvaegt.

Rigsadvokaten og Rigspolitiet papeger, at det ikke fremgar af hgrings-
brevet fra Faerdselsstyrelsen, at der er foretaget sendringer i dimensi-
onsbekendtggrelsens strafbestemmelse. Det er sdledes heller ikke be-
skrevet i hgrningsbrevet hvilke overvejelser, der ligger til grund for de
andringer, der er foretaget i straffebestemmelsen.

Kommentar:
Se afsluttende bemeerkninger. Bestemmelserne tilpasses.

Rigsadvokaten forstar ophaevelsen af hjemlen i den gaeldende dimen-
sionsbekendtggrelse til at udmale skeerpede bgder som en konse-
kvenszendring som en fglge af ophavelsen af strafskaerpelsesregler i
feerdselslovens § 118 i lov 184 af 8. marts 2011, og ikke som et ud-
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tryk for et gnske om at andre bgdetaksterne i sager vedrgrende de
overtraedelser, der var omfattet af den geeldende dimensionsbekendt-
gorelses § 33, stk. 3. P& den baggrund forventer Rigsadvokaten ikke -
pa baggrund af ophavelsen af den gaeldende dimensionsbekendtgg-
relses § 33, stk. 3 - at =endre de bgdetakster, der opregnes i rigsad-
vokatmeddelelsens afsnit om Feerdsel — Befordring, belaesning, veegt,
dimensioner mv. (fl §§ 82-86).

Endvidere finder Rigsadvokaten og Rigspolitiet, at de foresldede § 34
og § 37, stk. 1, 1. pkt., kan give anledning til fortolkningstvivl og der-
for bgr preeciseres i bekendtggrelsen.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen skal beklage, at hgringsbrevet ikke indeholdt be-
grundelse for at ophaeve § 33, stk. 3, og skal samtidig bekreefte, at
der er tale om en konsekvensaendring af lov nr. 184 af 8. marts 2011.
Det har s8ledes ikke veeret Faerdselsstyrelsens hensigt at eendre p8
bgdetaksterne.

Endelig skal Feerdselsstyrelsen oplyse, at Rigsadvokatens anmodning
om en praecisering af strafbestemmelsen vedrgrende afskibers udste-
delse af en erkleering vedrorende vaegt p8 container eller veksellad,
tages til efterretning.

Hensigten er, at der p8laegges afskiber straf, hvis erkleeringen mang-
ler eller indeholder fejlagtige oplysninger, og der samtidig foreligger
overtraedelse af tilladt totalvaegt. Faerdselsstyrelsen har p8 den bag-
grund e&endret bestemmelsens formulering.

6. Akselafstandskrav (§ 15, stk. 3, nr. 2 og nr. 3)

Rigspolitiet foreslar, at det overvejes at tilfgje, at bestemmelsen geel-
der for beregning af akseltrykket i andre akselgrupper end naevnt i
stk. 3, nr. 4), idet denne bestemmelse netop fastsaetter akseltrykket
pa to aksler, hvor den indbyrdes afstand er mindre end 1 m. Herved
anvendes 0ogsa samme fremgangsmade, som tilfaeldet er i forhold til
udkastets § 16, stk. 5.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen har ikke foresl8et aendringer i § 15, stk. 5. Styrel-
sen er ikke bekendt med, at den geeldende formulering har givet an-
ledning til problemer. Hvis der skulle eendres og eventuelt ogs§ indfo-
res akselafstandskrav for 4- og 5-akslede akselgrupper pd motordrev-
ne koretajer, vil det skulle ske p§ baggrund af en generel haring.

7. Endring af kravet til afstanden mellem lastbilers bageste
aksel og saettevognens forreste aksel for sattevognstog (ud-
kastets § 22, stk. 6, og stk. 8)
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DI Transport mener, at der i § 22, stk. 8 bgr ses pa, om det er ngd-
vendigt at fastholde afstandskravet for kgretgjer pa 54.000 kg, eller
om dette kan haves til 56.000 kg.

Alternativt er det vaesentligt, at der fortsat kan gives dispensation, da
dette er vigtigt i forhold til trafikken i Sverige.

Kommentar:

Veegtgreensen er gget fra 44.000 kg til 54.000 kg (eller rettere; det er
afstandskravet for at have 54.000 kg, der er mindsket fra 4,0 til 3,0
m). Det er ifglge Vejdirektoratet lige praecis hvad der kan lade sig ggo-
re, og det svarer til reglerne for kaerrevogntog.

8. Pdhaengskgretgj til motorcykel (§ 3, stk. 2 og § 22, stk. 2,
nr. 9)

Bestemmelserne om pahaengsvogn til motorcykel har veeret underka-
stet notifikation i henhold til notifikationsproceduredirektivet
(2015/1535). Stand still-perioden udlgb den 14. oktober 2016, og der
er ikke kommet bemaerkninger. £ndringerne kan pa& den baggrund
udstedes i Danmark.

Danske Motorcyklister DMC foreslar, at det overvejes at tilfgje krav
om, at koblingen til pahaengskgretgjet placeres med en centerlinje
minimum 65 cm fra det treekkende kgretgjs yderste punkt i venstre
side af kgretgjet i de tilfeelde, hvor motorcyklen er monteret med
sidevogn.

Kommentar:

DMC begrunder ikke forslaget, men det synes at vaere, at pdhaengs-
vognen sd ikke vil rage meget ud til venstre for motorcyklen. Feerd-
selsstyrelsen finder ikke dette vigtigt, da f.eks. pdhaengsvogne til biler
mé& rage 35 cm ud til hver side, og der i praksis ikke kan blive tale om
en ret stor udragning for motorcykel med p8hangsvogn. DMC har da
ogsd i samme forbindelse skrevet, at en 130 cm p8haengsvogn kun vil
vaere f§ cm bredere end en motorcykel med sidetasker (og at udrag-
ningen derfor kun kan blive nogle f§ cm).

9. @vrige bemeerkninger
Vagt pa de drivende hjul

Rigspolitiet: Det kan [i relation til udkastets § 23] overvejes, om ikke
der bgr indfgres krav om, at en vis procentdel af vogntogets faktiske
totalvaegt skal hvile pa bilens drivende hjul. Hensigten hermed er at
sikre stabilitet.

Kommentar:
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Feerdselsstyrelsen deler principielt Rigspolitiet opfattelse. For store
vogntog best8ende af kgretgjer med en tilladt totalveegt pd over
3.500 kg, gaelder minimum 20 % pé& de drivende hjul. Styrelsen er
dog ikke bekendt med, at der i praksis skulle veere et problem for de
smé vogntog. Styrelsen vil overveje forslaget i forbindelse med en
kommende revision af bekendtgarelsen.

Seerlig forsigtighed og agtpagivenhed

I udkastets § 7, stk. 1, er der i det udsendte forslag sendret i formule-
ringen, saledes at saerlig forsigtighed og agtp8givenhed aendres til:
"szerlig agtpagivenhed”. Baggrunden herfor var, at det efter Feerdsels-
styrelsens opfattelse daekker over det samme.

Rigspolitiet har papeget, at denne andring kan opfattes som en lem-
pelse, idet saerlig forsigtighed og agtpdgivenhed efter Rigspolitiets op-
fattelse kan forstas saledes, at der bade stilles krav til fgrerens ad-
feerd (agtpagivenhed) og fgrerens kgrsel (forsigtighed).

Kommentar:

Det har ikke veeret Feerdselsstyrelsens hensigt at aendre praksis, hvor-
for der efter droftelse med Rigspolitiet aendres tilbage til den nuvae-
rende formulering.

Laangde

DI Transport gnsker, at det bliver tilladt at kgre med gget vogntogs-
laengde, sa en krantraekker kan benyttes i kombination med en szette-
vogn, hvor der er en samlet laengde p8 mere end 16,50 m.

Kommentar:

Det er Faerdselsstyrelsens opfattelse, at dette ville veere i strid med
direktiv 96/53/EF, som harmoniserer reglerne for dimensioner s8vel
nationalt som internationalt i EU.

Rigspolitiet finder, at det bgr overvejes, om der i lighed med bestem-
melserne om bredden af kgretgjer, der er konstrueret med en ar-
bejdsstilling og en transportstilling (Kapitel 2), ogsa bgr stilles krav
om, at udragende dele - forud og bagud -, der kan afmonteres eller
sl8s ind, skal afmonteres eller slds ind, nar der kgres pa faerdselslo-
vens omrade.

Kommentar:

Denne andring er en skaerpelse i forhold de gaeldende bestemmelser.
Styrelsen vil overveje forslaget i forbindelse med en kommende revi-
sion af bekendtggrelsen.

Rigspolitiet henleder opmarksomheden p5, at bestemmelsen § 12,
stk. 3, om medbringertruck efter dens formulering, kan anvendes i et
vogntog bestdende af en lastbil tilkoblet en pahaengsvogn af keerrety-
pen. Nar medbringertrucken anbringes bag pa keerren, kan det med-
fgre en veesentlig forringelse af V-veerdien.
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Kommentar:

De internationale regler om V-veerdi er udformet sddan, at der er en

sikkerhedsmargen, sd gods ikke ngdvendigvis skal veere fordelt fuld-

staendig jeevnt p§ hele lastefladen. Styrelsen er ikke bekendt med, at
emnet har givet anledning til problemer.

Rigspolitiet anfgrer, at i forhold til § 12, stk. 3, nr. 3, kan det overve-
jes at aendre ordlyden fra “langsomt” til: "langsomtkgrende”, hvorved
ordlyden bringes i overensstemmelse med DfK pkt. 6.10.

Kommentar:
Feerdselsstyrelsen justerer bekendtggrelsen som gnsket.

Danske Regioner og Trafikselskaberne i Danmark gnsker, at det skal
blive muligt at kgre med busser, der er laengere end 18,75 m - op til
25 m.

Kommentar:

P& indeveaerende tidspunkt p8gdr der overvejelser om at tillade karsel
med busser, der er laengere end 18,75 m. En s8dan aendring forud-
saetter dog forudg8ende inddragelse af andre interessenter, ikke
mindst vejmyndighederne, og vil endvidere ngdvendiggore en ny ge-
nerel hgring.

Bestemmelsen om laengde pd ledbus bliver derfor ikke a&endret i denne
nye bekendtgorelse. Definitionen af definitionen pa ledbus i bekendt-
gorelse om detailforskrifter for karetgjer bliver imidlertid justeret s§-
ledes, at denne ikke er til hinder for at der eventuelt ivaerksaettes for-
sgg med ledbusser med flere led.

Bredde

SKAD gnsker, at der i § 6 om maling af bredde anfgres en henvisning
til detailforskrifter for kgretgjer til de naevnte undtagelser, og at disse
ogsa indeholder rullepresenninger.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen indsaetter i § 6 en henvisning til den bestemmelse i
bekendtggrelsen om detailforskrifter for kgretgjers indretning og ud-
styr, som fastleegger metoden for mdling af bredde. Bestemmelsens
oplistning af undtagelser er ordret den samme som i direktiv 96/53
om vaegt og dimensioner.

Fortolkning af bestemmelsen — hvorefter koretgjer godkendes af
synsvirksomhederne - fremgdr af vejledning om syn af kgretajer un-
der punkt 3.02.001(2).

DI Transport gnsker det undersggt, om der kan abnes op for en max.
bredde pa 2,60 m, hvis sideveeggenes tykkelse er 45 mm, uanset om
der er monteret et varme- / kgleanlaeg pa kgretgjet. Dette skulle efter
DI Transports oplysninger veere tilladt i Sverige.
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Kommentar:

EU-direktivet om vaegt og dimensioner i international transport forhin-
drer, at Danmark tillader 2,60 m, uden at kravene (om varme/kole-
anleeg) er opfyldt. Der har veeret en overgangsbestemmelse i direkti-
vets artikel 4, stk. 6, som tillod stgrre bredde i de lande, som tillod
det for ikrafttreeden af direktiv 96/53/EF. Denne mulighed udlob 31.
december 2006.

Den tilladte bredde aendres sledes ikke.
Akseltryk

Rigspolitiet finder, at ordlyden i bestemmelsen § 31, stk. 2, nr. 2, og
stk. 3 (som i sin tid blev indsat pd baggrund af et forslag til formule-
ring fra Rigspolitiet) ikke giver mening, idet bestemmelsen vedrgrer
ikke-registrerede eller ikke-godkendte kgretgjer, hvorfor der i sagens
natur heller ikke er et registreret eller godkendt akseltryk for kgretg-
jet.

Det foreslds derfor i stedet, at ordlyden i relation til § 31, stk. 2, 2.
pkt., andres for sd vidt angadr sidste del vedrgrende saettevogn og
pdhangskgretgj med stiv treekstang, sdledes at der i stedet anvendes
udtrykket "... dog kgretgjsfabrikantens samlede teknisk tilladte aksel-
tryk”. Alternativt foresl3s det, at Feerdselsstyrelsen definerer begrebet
godkendt akseltryk, sdledes at et godkendt akseltryk tillige omfatter
det af kgretgjsfabrikanten fastsatte teknisk tilladte akseltryk.

Derudover bgr det i bestemmelsens stk. 3 tilfgjes, at stk. 2 heller ikke
kan medfgre fravigelse af de granser for akseltryk, som i gvrigt frem-
gar af bekendtggrelsen.

Kommentar:

Kapitel 6 vedrgrer totalvaegt. Den onskede tilfgjelse vil skulle fremga
af Kapitel 5 om akseltryk; i § 21. Da der er tale om en tilfgjelse, som
efter omstaendighederne vil kunne fortolkes som en skeerpelse, vil
andringen forudsaette en forudg8ende hgring.

Den gnskede aendring forslaget vil indg8 i overvejelserne ved en
kommende revision af bekendtggrelsen.

Slaebning

Rigspolitiet har papeget, at andringen i bestemmelserne § 21 og §
32, som giver politiet bemyndigelse til, at redningskorps og lignende
ved fjernelse af havarerede kgretgjer, kan fravige reglerne for aksel-
tryk og totalvaegt, i udkastet er sendret til "slaebning”. Konsekvensen
heraf vil veere, at der for politiet bliver mindre fleksibilitet i mulighe-
derne for at fa flyttet kgretgjerne udenfor saertransportkontorernes
abningstid, og samtidig vil det medfgre en gget belastning af saer-
transportkontorerne.

Kommentar:
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Feerdselsstyrelsen har ved aendringen ikke haft til hensigt at eendre
anvendelsen af bestemmelserne, men har haft til hensigt at anvende
samme term som i slaebningsbekendtggrelsen, dvs. at anvende ud-
trykket ‘slaebning’ gennemg8ende.

P& baggrund af Rigspolitiets tilbagemelding vil Feerdselsstyrelsen imid-
lertid aendre tilbage, s§ der ogs8 fremover igen kommer til at st
“fjernelse” i §§ 21 og 32.

10. Okonomiske og administrative konsekvenser

Erhvervsstyrelsen har vurderet, at udkastet medfgrer administrative
konsekvenser under 4 mio. kr. arligt for erhvervslivet, og derfor ikke
overstiger bagatelgraensen.

11. Ikrafttreeden

Rigspolitiet foreslar at det overvejes, om det bgr fremga af over-
gangsbestemmelsen, at bus registreret fgr 9. marts 2004 kan have en
laengde pa indtil 13,85 m under de betingelser, som fremgar af detail-
forskrifterne punkt 3.02.022.(1).

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen imadekommer dette forslag. Bestemmelsen indsaet-
tesi § 39, som stk. 4.
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