Fardselsstyrelsen

Til hgringsparterne

Hgring over udkast til ny dimensionsbekendtggrelse

Hermed sendes udkast til ny bekendtggrelse om kgretgjers stgrste
bredde, leengde, hgjde, vaegt og akseltryk
(Dimensionsbekendtggarelsen) i hgring med frist for bemaerkninger
den 25. oktober 2016.

Der er samtidig udsendt hgring om bekendtggrelse om
detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr (DfK 2017), hvor
der sker tilsvarende a&ndringer i punkterne om veegt og dimensioner.

Indhold

Hovedparten af sendringerne sker som fglge af implementering af EU-
direktiv 2015/719 om fastsaettelse af de stgrste tilladte dimensioner i
national og international trafik og stgrste tilladte vaegt i international
trafik for visse vejkgretgjer i brug i Faellesskabet, mens andre
andringer er et resultat af nationale initiativer.

Andringerne vil forst og fremmest fa betydning for vognmands- og
speditionsbranchen.

Der er tale om lempelser vedrgrende tilladte vaegte for naermere
bestemte typer af kgretgjer, lempede krav til akselafstande i bogier
samt regler om medansvar for transportgrers overlaes for den, der har
engageret transportgren.

Bekendtggrelsen indeholder fglgende zndringer:

e Vogntog bestdende af bil og seettevogn, der transporterer tom eller
lastet container eller veksellad med en lzengde pd 45 fod, ma have
en leengde, der ikke overskrider 16,65 m, forudsat at
vejtransporten af den padgaeldende container eller veksellad indgar i
intermodal transport.

e For motordrevet kgretgj med styrende hjul skal mindst 20 pct., for
motorcykel og knallert dog 25 pct., af kgretgjets faktiske totalvaegt
hvile pd kgretgjets styrende hjul. For motorkgretgj skal de 20 pct.
hvile pd styrende foraksel eller forakselgruppe.
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e Den tilladte totalveegt for motorkgretgjer med to eller tre aksler,
som bruger alternative braendstoffer, forhgjes med den ekstra
veegt, der kreeves til den alternative braendstofteknologi, dog hgjst
1.000 kg.

¢ Den tilladte totalvaegt for to-akslede busser gges til 19.500 kg.

e Ved transport af container og veksellad skal afskiberen udstede en
erkleering om vaegten af den container eller det veksellad, der
transporteres, til den transportvirksomhed, der varetager
transporten at containeren eller vekselladet. Bade afskiberen og
transportgren kan straffes med bgde, nar afskiberens erklaering er
urigtig, eller oplysninger heri mangler eller er fejlagtige, og
kgretgjets eller vogntogets akseltryk og vaegte overskrider de
tilladte greenser.

¢ Kravet om akselafstand i en bils to-akslede bogie med samlet
akseltryk pd 18.000 kg aendres fra mindst 1,80 m til mindst 1,30
m.

e Kravet til afstanden mellem lastbilers bageste aksel og
saettevognens forreste aksel for saettevognstog med over 44.000
kg (men hgjst 54.000 kg) totalvaegt aendres fra 4,00 til 3,00 m.

e For pdhangskgretgj til motorcykel sendres den tilladte bredde fra
1,00 m til 1,30 m og den tilladte vaegt fra 150 kg til 200 kg.

Uddybning af aandringerne

Containere og veksellad (§ 10, stk. 4):

Ny regel som fglge af EU-direktiv 2015/719. For at fremme den
intermodale transport yderligere og tage hensyn til egenvaegten af
containere eller veksellad med en laengde p& op til 45 fod, ma
vogntog, som bestar af en bil med saettevogn, der transporterer tom
eller lastet container eller veksellad med en laengde pa 45 fod, have
en laengde pa op til 16,65 m. Der er tale om en tilladt merleengde pd
15 cm.

Fordeling af akseltryk (§ 15, stk. 6):

Begrundelsen for aendringen, hvor det praeciseres, at for
motorkgretgjer skal de 20 pct. af vaegten hvile pa den styrende
foraksler eller forakselgruppe, er at skabe overensstemmelse mellem
EU-forordning 1230/2012/EU, der geelder for typegodkendte
kgretgjer, og dimensionsbekendtggrelsen. Med den tidligere
formulering kunne der veere tvivl om, hvorvidt styrende bagaksler
skal medregnes, men det skal de ikke jf. EU-forordningen. Andringen
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betyder, at medstyrende eller tvangsstyret bagaksel ikke tzelles med i
antal styrende aksler for en lastbil. Derved sikres der fremover mere
stabile kgreegenskaber. A£ndringen har, efter styrelsens vurdering,
ingen betydning for vaegte eller dimensioner for de enkelte kgretgjer.

Tilladt totalveegt for bil med to eller tre aksler, som bruger alternative
braendstoffer (§ 22, stk. 2, nr. 2 og 5):

Ny regel som fglge af EU-direktiv 2015/719. Kgretgjer, der bruger
alternative braendstoffer (med tungere drivaggregater end dem, der
benyttes i kgretgjer, der bruger konventionelle braendstoffer), kan
have nytte af en stgrre tilladt totalveegt for at bibeholde samme
lasteevne. Den ekstra tilladte veegt medfgrer ikke at kgretgjets
lasteevne forgges i forhold til dieseldrevne kgretgijer.

Tilladt totalveegt for 2- akslede busser gges til 19.500 kg (§ 22, stk. 2,

nr. 3):

Ny regel som fglge af EU-direktiv 2015/719. Den tilladte vaegt for to-
akslede busser forgges fra 18.000 kg til 19.500 kg. Det stgrst tilladte
akseltryk pa 11.500 kg bibeholdes.

Buspassagerers og deres bagages gennemsnitsvaegt er steget

vaesentligt. P8 grund af de geeldende veegtgraenser har dette fort til en

gradvis reduktion i antallet af transporterede passagerer. Endvidere
laegges det udstyr, der er ngdvendigt for at opfylde de nuvaerende
tekniske krav, sdsom Euro VI, til vaegten. Behovet for at fremme den
kollektive transport i forhold til den individuelle transport for at opna
en bedre energieffektivitet indebaerer, at det er ngdvendigt at
genoprette det tidligere antal passagerer pr. bus under hensyntagen
til stigningen i passagerernes og deres bagages veegt. Dette kan ske
ved at gge to-akslede bussers tilladte vaegt inden for graenser, der
ikke desto mindre sikrer, at vejinfrastrukturen ikke skades p& grund
af hurtigere nedslidning, idet de tilladte akseltryk ikke gges.

Afskiberes medansvar for overlaes (§ 34, jf. § 35, stk. 1, 3. pkt.):

Afskiberen defineres i direktivet og bekendtggrelsen som en retlig
enhed eller en fysisk eller juridisk person, der er anfgrt pd
konnossementet eller pa et tilsvarende transportdokument, f.eks. et
gennemgangskonnossement, som afskiber, og/eller i hvis navn eller
pa hvis vegne, der er indgdet en transportkontrakt med
transportvirksomheden.

Afskiberen skal efter de nye regler udstede en erklaering om vasgten
af den container eller det veksellad, der transporteres, til den
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transportvirksomhed, der varetager transporten af containeren eller
vekselladet.

Transportvirksomheden skal give transportgren adgang til al relevant
dokumentation fremlagt af afskiberen.

I de tilfzelde, hvor de oplysninger, som afskiberen har afgivet
erkleering om, er fejlagtige eller mangler, og kgretgjet eller vogntoget
er overlastet straffes bade afskiberen og transportgren med bgde
udstedt af politiet.

Akselafstandskrav eendres: (§ 15, stk. 3, nr. 2 og nr. 3):

Det foresl3s, at kravet til akselafstand sendres, sdledes at der for
18.000 kg bogietryk fremover skal veere en akselafstand pa minimum
1,30 m mod fgr minimum 1,80 m. Som en konsekvens heraf foreslas,
at akselafstanden for 16.000 kg bogietryk skal vaere fra 1,00 m og op
til 1,30 m mod fgr 1,00 til 1,80 m.

Andringen bringer reglerne i overensstemmelse med EU-direktiv
2015/719, samt hvad der i dag er geeldende for pahaengskgretgjer.
Andringen vil ikke medfgre stgrre tilladte vaegte pa kgretgjer, men vil
for forakslernes vedkommende give mulighed for at samle disse lidt,
f.eks. for at kunne medfgre kran bag fgrerhuset.

Konsekvensen heraf vil vaere en besparelse for erhvervet, idet det
ikke vil vaere ngdvendigt at sendre pd akselafstanden pa forakslerne
pa tunge, fabriksopbyggede 4-akslede lastbiler for at kunne udnytte
18.000 kg samlet forakseltryk. Med hensyn til vejslid og belastning af
bygningsvaerker vil eendringen have marginal positiv betydning. Med
ueendret akseltryk og mindre akselafstand vil vejsliddet mindskes,
mens belastningen for bygningsvaerker ikke gges udover, hvad der
allerede tillades for referencekgretgijet.

Andring af kravet til afstanden mellem lastbilers bageste aksel og
seettevognens forreste aksel for seettevognstog (udkastets § 22, stk.

6, og stk. 8):

Det foreslds, at saettevognstog med en faktisk totalveegt mellem
44.000 kg og 54.000 kg skal have en afstand mellem bilens bageste
aksel og saettevognens forreste aksel p& mindst 3,00 meter. Hidtil har
kravet veeret mindst 4,00 meter. Der er tale om ensretning af
reglerne, sdledes at saettevognstog sidestilles med kaerrevogntog.

Som en konsekvens af denne andring vil en bestemt del af
vognparken kunne fa forgget den faktiske totalvaegt med op til 10.000
kg, hvilket umiddelbart forbedrer de bergrte kgretgjers anvendelighed
og indtjeningsmulighed.
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Andringen dbner samtidig op for indfgrelse af saettevognstog
bestdende af to separate ssettevogne, som kan sammenstykkes til én
saettevogn. Denne mulighed er pa trods af stgrre investerings- og
driftsomkostninger attraktiv for erhvervet, fordi den giver stgrre
fleksibilitet ved lgsning af transportopgaver.

Pahaengskgretgi til motorcykel (§ 3, stk. 2 og § 22, stk. 2, nr. 9)

Effekten af aendringerne i tilladt bredde og tilladt totalvaegt for disse
kgretgjer er dels, at de far lov til at vaere bredere (1,30 m imod for
1,00 m), og dels at ogsa de helt store motorcykler kan udnytte
princippet om, at motorcyklen ma traekke et pdhaengskgretgj med en
vaegt pd op til 50 pct. af motorcyklens egenvaegt. P&haengsvognen ma
nu have en totalveegt pa op til 200 kg imod fgr 150 kg.

Da vaegte og dimensioner for pdhangskgretgijer til motorcykler ikke er
harmoniserede i EU, har Danmark i henhold til notifikationsproceduren
i direktiv 2015/1535/EF notificeret udkastet til disse bestemmelser for
EU-Kommissionen. Reglernes ikrafttraeden forudseetter, at denne
procedure er afsluttet, hvilket vil ske inden december 2016.

Okonomiske og administrative konsekvenser

Det er Faerdselsstyrelsens vurdering, at udkastet ikke vil have
gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet over bagatelgreensen.
Udkastet vurderes heller ikke at have andre afledte effekter. Udkastet
har veeret sendt i praehgring ved Erhvervsstyrelsens Team Effektiv
Regulering, som vurderer, at udkastet ikke vil have administrative
konsekvenser over bagatelgraensen for erhvervslivet.

Ikrafttraeden

Det foreslds, at bekendtggrelsen traeder i kraft den 1. januar 2017.

Faerdselsstyrelsen anmoder om, at eventuelle bemaerkninger sendes
til vores hovedmailadresse info@fstyr.dk, cc. til fth@fstyr.dk senest
den 25. oktober 2016, market j.nr. TS2060103-413.

Eventuelle spgrgsmal til udkastet kan rettes til Frank Thrusholm pa

mail fth@fstyr.dk eller til info@fstyr.dk.

Der vedlaegges udkast til ny dimensionsbekendtggrelse.

Der vedlaegges en liste over de hgrte myndigheder og organisationer.
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Hgringsmaterialet kan ogsa ses pa Hgringsportalen pa
www.hoeringsportalen.dk.

Det bemaerkes, at styrelsen normalt ikke orienterer hgrte parter, nar
en bekendtggrelse er blevet udstedt, men Fzerdselsstyrelsens
nyhedsbrev indeholder information om udstedte bekendtggrelser.
Tilmelding til Feerdselsstyrelsens nyhedsbrev kan ske pa

www.fstyr.dk.

Udstedte bekendtggrelser kan endvidere ses pa Feerdselsstyrelsens
hjemmeside pd adressen www.fstyr.dk under Lovstof.

Med venlig hilsen

Frank Thrusholm
Chefkonsulent
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